4_ ‘l O Engine Optional Tuning Réglage optionnel
Weiteres Einstellen des Vergasers I QAT 3 HEE

Carburetor Factory Setting (Break In Setting) Réglage usine du carburateur (réglage de rodage)

Werkseinstellungen des Vergasers (Einlaufphase) v 7L ¥ —TIBHEERE (T —0 1 VEORE)

High Speed Needle is set flush with groove, Idle Adjustment Screw, Low speed needle and Mid Range Needle are designed to be set flush with
the carburetor body. This makes it easy to reset the carburetor to the Factory Break In Setting if needed.

Alle Nadeln des Vergasers sind so gebaut, dass die Werkseinstellung genau biindig mit dem Vergasergehéuse ist. Dies macht es einfach den
Vergaser wieder auf die Grundeinstellung zu bekc (B

Le pointeau de haut régime, la vis de ralenti, le pointeau de bas régime et le pointeau de moyen régime sont concus pour étre mis en affleure-
ment avec le corps du carburateur. De ce fait il est facile de remettre le carburateur aux réglages d’usine si nécessaire.

TIBHEREE HERE (RULPTVEI LA Y- RILGHEFEND BEE—RLE, 7o RUVIERBRY, AO—Z—Fl. Sy FLYYZ—RURFv T 5—FFE
E—ELLEDED tENTNET.

High Speed Needle
Nac!el fiir hohen Drehzgh_lberelch Flush with Groove.
Pointeau de haut régime En affleurement
HAY=—FL %‘gg frz £a|='1'l ‘;gj: Idle Adjustment Screw
lalahdins Standgasschraube
Vis de réglage du ralenti
A RUYTREBRY
Mid Range Needle
Nadel fiir mittleren Drehzahlbereich
Eomfea!.l de_ reg!me moyen l > Low Speed Needle
2y RLYY=—FL B Nadel fiir niedrigen Drehzahibereich
Do not need to adjust ) Pomtea_u de Pas regime
Verstellen Sie die Nadel nicht. / 20—=—FI
N’ajustez pas
BEZBEFLEVWTIREW, 1mm (0.04")
Caution If needle is over tightened, the heedle will be damaged.
Flush Wamhinweise Wenn die Nadel zu weit gedreht wird, wird sie beschidigt.
' Biindig Précaution Si le pointeau était trop serré il pourrait étre endommage.
B En affleurement a4 == RILDIEFEDE CHDEN TS,
) @ FvIUI—hER—E == —— RILOFEHITEFDE GHR) . MMESH PRI CEN<BDET.

Idle Adjustment Screw Einstellen der Standgasschraube Réglage de la vis de ralenti 7A RU27J

The idle speed is set after the high-speed needle is adjusted and the engine is up to operating tempera-
: . ture. Turn the idle adjustment screw counter clockwise to reduce the idle speed, or clockwise to increase
?{:n'ggla”ssst%‘i’gzzgr ew / W it. The idle speed should be set to not engage the clutch. Set throttle trim to neutral before setting idle.

Vis de réglage du ralenti /[ | Das Standgas wird eingestellt, nachdem man die Nade! fiir den hohen Drehzahibereich eingestellt hat

74 RYY gﬂé{*y /< undwenn der Motor auf Betriebstemperatur ist. Drehen Sie gegen den Uhrzeigersinn um die Drehzah!

= —/ 2zu erniedrigen, oder im Uhrzeigersinn, um sie zu erhéhen. Die Leerlaufdrehzahl solite so eingestelit
sein, dass die Kupplung nicht schleift. Achten Sie darauf, dass die Gas-Trimmung auf neutral steht.

RPM High
mehr U/?nin La vitesse de ralenti est réglée aprés la mise au point du pointeau de hautes vitesses, et que le
Plus haut régime moteur ait atteint sa température de fonctionnement. Toumez la vise de réglage du ralenti dans
9 OEHE<HD le sens antihoraire pour réduire la vitesse du ralenti, ou dans le sens horaire pour Faugmenter.
La vitesse du ralenti devrait étre réglée de telle maniére qu’il n’y ait pas d’engagement de
RPM Low Fembrayage. Mettez le trim d’accélération en position neutre avant le réglage du ralenti.

weniger U/min
Q Plus bas régime
OER#IE < HD

AR IORBEZAOY MUDZ1— hSIVORICY A PHEERL CUE DIBSCHRIBBELEDET . 74 R
UV OOBEBEAA Y Z— FILOBRBDFEARE. IVIVHRMNTBF > RETT > TLREW, FARUYIR
E—FELFRVEECET ( FU Y THRBRIZREED (. FHFWEE(CERIEIEDCEL T ZEW, 71
RUVIRIVIVEEIRELHD SIS vFEDBD ST vHOEL TWEWRESREORETT .

Improper Idle Speed Setting Proper Idle Speed Setting
Falsche Leerlaufdrehzahl m Korrekte Leerlaufdrehzahl
Mauvais réglage de la vitesse du ralenti Réglage correct de la vitesse du ralenti
A RU VI OHEBHTETVIEVES T4 RU VT ORBHEL L TETVARE

Clutch engaged and wheels turning. Engine runs smoothly without wheels turning.
Kupplung packt und die Rdder drehen sich. Motor lduft ruhig ohne Drehen der Rader.
L’embrayage est engagé et les roues tournent Le moteur tourne réguliérement sans que les roues ne tournent.
ITVFHOED o RET. 54 VHEEELFET, FA RV ITHRELCRET, 51 PHEELTWERA.




Low Speed Needle Adjustment Einstellen der Nadel fiir den niedrigen Drehzhalbereich  Réglage du pointeau de bas régime A0—=—Rl,

A0—=—RKIL

Low Speed Needle
Nadel fiir niedrigen Drehzahlbereich
Pointeau de bas régime

Less Fuel = Lean

Weniger Kraftstoff = Mager
Moins de carburant = Pauvre
Z—-RILEREED = BEHIEED

More Fuel = Rich

Mehr Kraftstoff = Fett
Plus de carburant = Riche
Z—RIVEREEIED = BSHOR<ES

Flush (Factory Setting)
Biindig (Werkseinstellung)
En affleurement (réglage d’usine)
[ #+ovs—=sper—m=

(TS FHERE)

P

Aftention
Achtung
Altention
AE

If idle is unstable, adjust the low speed

' needle to get a stable idle. Afterwards, you
need fo readjust the idle adjustment screw.

® Falls das Standgas nicht stabil ist, verstel-
len Sie die Nadel fiir niedrige Drehzahlen.
Stellen Sie das Standgas danach neu ein.
Si le ralenti est instable, ajustez le poin-
teau de bas régime de maniére a ce
quie le ralenti soit stable. Ensuite, vous
devrez re-régler la vis de ralenti.

20—=—RILEFERT 2.7 RUZTRED
HESHHERLET.

BEP RUZIOEEET> TS,

The low speed needle is used to adjust engine response. Set the needle flush (factory setting) with the carburetor body. To test your setting, let the engine idle for 30
seconds, then accelerate to 3/4 throttle. If there is a lot of white smoke and the car accelerates slowly, the mixture is too rich. If the car accelerates quickly and sputters,
the mixture is too lean. Turn the needle in 1/8 turn increments to adjust. Do not turn past 2 turns from flush. We recommend you do not touch the low speed needle.

Mit der Nadel fiir den niedrigen Drehzahlbereich wird die Gasannahme des Motors beeinflusst. Stellen Sie sie so ein, dass sie mit dem Vergasergehéuse biindig
ist (Werkseinstellung). Um die Einstellung zu testen, lassen Sie den Motor fiir 30 Sekunden laufen und geben dann 3/4 Gas. Falls sehr viel weier Rauch zu sehen
ist, und das Auto nur langsam beschleunigt, ist das Gemisch zu fett. Falls das Auto schnell beschleunigt und dabei stottert, ist das Gemisch zu mager. Drehen
Sie die Nadel nur in 1/8 Schritten. Nicht weiter als 2 Umdrehungen von biindig. Wir empfehlen, dass Sie keine Anderungen an der Nadel vornehmen.

Le pointeau de bas régime est utilisé pour régler la réponse du moteur. Mettez le pointeau en affleurement avec le corps du carburateur. Pour essayer votre mise
au point, laissez le moteur au ralenti pendant 30 secondes, puis accélérez jusqu’aux 3/4 du maximum. S’il y a beaucoup de fumée blanche et que la voiture ac-
célére lentement, le mélange est trop riche. Si la voiture accélére rapidement puis tousse, le mélange est trop pauvre. Tournez le pointeau par incréments de 1/8e
de tour pour faire la mise au point. Ne tournez pas plus de 2 tours apres I'affleurement. Nous vous conseillons de ne pas toucher au pointeau de bas régime.

AO0—=— KR IVIVORMERANT 2 ZEATEE T BIGHEBNEET 2D, BEMECBVTIONEF LY RUVITRBICLIcE, X0y MUES/AFERDI T LSV, ZO&EAL
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IVPTRCRF > RETITVE T, 3R 1 A0—=— RVREEED 52EE: HRH TV T EaW. BEEIFTE2RBICEDIVIVHBRLET .

— Glow PI
4-11 e

Bougie

J0-7355

Proper glow plug selection depends on several factors: Fuel type, nitro methane content, weather, and altitude can drastically affect
performance. Finding the best combination of fuel and plug temperature for your driving condition is the key to getting the maximum
performance out of your Nitro Star engine.

Die Wahl der richtigen Gliihkerze hdngt von mehreren Faktoren ab: Kraftstoffsorte, Nitromethan-Gehalt, Wetter und Héhe (iber NN. Die
beste Kombination aus Kraftstoff und Gliihkerze fiir Ihre Gegebenheiten zu finden ist der Schiiissel zur maximalen Leistung des Motors.

Le bon choix de la bougie dépend de plusieurs facteurs : le type de carburant, la proportion de nitrométhane, le temps et I'altitude peu-
vent radicalement modifier les performances. La clé pour obtenir les meilleures performances de votre moteur Nitro Star est de trouver
la meilleure combinaison de carburant et de température de bougie en fonction de vos conditions de pilotage.

PI%UE'TI_IE JO0-7570BRE. EREE. BRO-FOIEE. KR, ETEMOESECRBCASHEINET,
---------------- EERBCBL IR E 0TS OEBET 5T & TIVYY DR DMBEERARCS IEHT CEDTERT,

J0—734 1—IUk RB

IY 8 #1503

Glow Pilug Medium Cold R4
Gliihkerze Mittel Kalt R4
Bougie Medium froide R4
J0-7359 2747 L3—)UF R4

m #1502

Glow Plug Medium R3
Gliihkerze Mittel R3
Bougie Medium R3
J0—739 2747 LR3

Une bougie froide a plus de puissance
dans les tours hauts et moyens, et durera
plus longtemps a haute température.
IVIVREEDEEDNREL. IV VHERIC
FoBEOMAEDBN.

A hot plug will be easy to start and
stable for tuning, but will fail sooner at
high engine temperature.

Der Motor startet leichter und lauft stabiler mit
einer heillen Gliihkerze, allerdings geht diese
bei hohen Temperaturen auch leichter kaputt.

La bougie sera facile a démarrer et stable
pour les réglages. Mais elle faiblira plus vite
lorsque la température du moteur est haute.
IVIVOEEE BERERSR IVVVHE
BICF TR OMREDEN .

Glow Plug Outdoor Temp | Glow Plug Characteristics Checking Glow Plu
Gliihkerze AuBentemperatur | Charakteristik der Gliihkerze Uberp,«ﬁ?en o Gl ke A \
Bougie Température ext. Caractéristiques de la bougie Vérification de la bougie & incandescence NG
JO—-JS70BE SRR JO—-TJS 70 JO—FSI0FIvo
A cold plug will have better mid, high RPM
#1504 Hot power and will last longer at high temperature.
Heil /\ Eine kalte Gliihkerze bringtim mittleren und
g;""l‘:’kp lug ‘golldRR55 Chaud hohen Drehzahlbereich mehr Leistung und
lihkerze Kalt 20 hélt auch linger bei hohen Temperaturen.
Bougie froide R5

ﬁ Glow Plug Igniter
Gliihkerzenstecker
’f:ﬂi Chauffe-bougie
J0-755c—4—
Good Plug: Element glows when tested.
Neue Kerze: Der Gliihfaden gliiht beim Test.

Le filament de la bougie luit lorsqu'il est testé.
G TLXVROEDET .

Bad Plug: Element may be damaged or
broken if it doesn’t light up completely.
Kaputte Kerze: Der Gliihfaden ist beschédigt
oder verbogen und leuchtet nicht komplett.
Un mauvais filament peut étre endommagé
ou brisé s'il ne s‘all pas compleét it

AEE: KEBEVESEILVAYVMNRRLTWHREDEDET .

Bad Plug: Element is broken or doesn’t light up at all.

Kaputte Kerze: Der Gliihfaden ist gerissen
und leuchtet iiberhaut nicht.

Un mauvais filament est brisé s'il ne s‘allume pas du tout.
TERE: Fol HSHFWBHEFIUX/MHHIBLTWET .
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4_12 NITRO STAR K5.9 ENGINE MOTEUR NITRO STAR K5.9 AVEC LANCEUR
NITRO STAR K5.9 MOTOR  #+ hOX5—KE.9IV IV

Drain all remaining fuel from the fuel tank. Use a fully charged glow igniter and try to restart the engine to bum any remaining fuel out of the lines.
After burning off the fuel, remove the glow plug and add several drops of after run oil, then crank the engine over to spread it throughout the engine.

Entfernen Sie den restlichen Kraftstoff aus dem Tank. Verwenden sie einen geladenen Gliihkerzenstecker und versuchen Sie den Mo-
tor zu starten und dabei den Kraftstoff in der Leitung zu verbrennen. Nachdem Sie dies getan haben, entfernen Sie die Gliihkerze und
geben Sie ein paar Tropfen After-Run Ol in den Motor. Drehen Sie dann den Motor durch, um das Ol zu verteilen.

Retirez tout le carburant restant dans le réservoir. Utilisez un chauffe-bougie chargé et essayez de redémarrer le moteur afin de briler
tout le carburant qui pourrait rester. Aprés avoir brilé tout le carburant, retirez la bougie et ajoutez plusieurs gouttes d’huile de stock-
age, puis retournez le moteur pour bien la répandre partout a I'intérieur du moteur.

R/CH—ETH. TVIVDAYTFHVRAETVE T XVUTFYRETDIEREDI VI VBBNEREIED., IVvYYOFREE T ENTEFT,

BRI (RO TRIEE TN ZEF Y. RICHVIERZLCURRETIVI VERBS B, B TRt b2 TR B3 3. M ER2ORRS Engs0—7
SOEWMDEFL. TSITROEMROI VI VAV TF Y AF AN EEBELI YV vABICEA LS. O—hRSY—5—CIVvIVERULIVIVARBICAY T Y AL ETE
EBSEFET. TORISITETED [CRDMHFFET.

Engine Features Motor Caractéristiques du moteur I3 EEREH

Heat Sink

Kiihlkopf

Téte de refroidissement
E—hYYIAYR

Glow Plug
Gliihkerze

Bougie
Ja—73Y
Carburetor g
ger%aser . Exhaust Outlet
arburateur - Auslass
FyILF— - = /Echappement
> ~———— 25l
Collet ‘\\§ é =4 Roto Start
i = PN=—— > Roto Start
Schwungscheibenhuelse ((\ ‘/ /\ oto Sta
Céne volant moteur N~/ — M Roto Start
avvk {( S=r 7 /] O—hR5—5—
SO
§§ J & Crankcase
Crankshaft R 1 I Kurbelwellen Gehéduse
Kurbelwelle Carter
Vilebrequin ISVOT—2

IISVOVw T

Rebuilding The Engine Uberholen des Motors Reconstruction du moteur TI>YYOUEILR
There comes a time when your engine just won’t provide the performance it did when it was new. When that time comes a rebuild is in order. Follow
the steps below to disassemble, repair and then reassemble the engine.

Eines Tages wird Ihr Motor nicht mehr die Leistung bringen, die er bis dahin gebracht hat. Wenn dies der Fall ist, muss der Motor iiberholt werden.
Folgen Sie den unten aufgefiihrten Schritten, um den Motor zu zerlegen, zu reparieren und ihn wieder zusammen zu bauen.

Il arrive un moment ou votre moteur ne donne plus les mémes performances qu’a I’état neuf. Quand ce moment arrive il est temps de le refaire.
Suivez les étapes ci-dessous pour le démonter, le réparer puis le remonter.

IVVVHHRECASEOMREEREL AV ERUREER. TVVVOULILRETVET. TROFIFESECHE. BERUEFITELTIREW,

Nut Driver Allen Wrench

Schliissel Inbusschliissel

Clé boite Clé Allen

Ry oZALvF RELVF

:D:E@ @ 7904 2.0mm

Z159 87546 Qil Spray

Thread Lock Glow Plug Wrench Ol-Spray
Schraubensicherung Gliihkerzenschliissel Vaporisateur d’huile
Frein a filet Clé a bougies A AT —
YOy THE Ja—73ILUF

ol _

152310 x1

87049 x1
152310 x1 2423 x4
152310 x1 %d dE




7542 x4 15241 © x1

15295 ® x1

15237 x4

@ 15287
@QQ/wzgze 0.15mm TR @@ 15241 @
50 ® 0.3mm / @ 2

/ > 15295 @) S | %

1504 x1 Sl

_
| u 15295 @ \% /

15234

I/
15234 x1 7542 (é)

V 152150 15289 @
G [ C"\j %91 Q

/ J SO 15215

' Note Direction.

Richtung beachten

Notez bien Ia direction. 15289 © x1

@ HEIEELET,
Note Direction.
Richtung beachten

Notez bien fa direction.
BFCEFRLET,

D

15293 x1

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau.
L’ordre d’installation est inverse de I'ordre de démontage.
@ B3 U TREDFIETHESECL TS,

' Installation is reverse of removal.

Engine Assembly Zusammenbau des Motors Montage du moteur IO

After completely disassembling the engine, examine the components to determine which parts need to be replaced. Scratches on the crankshaft, or piston and
sleeve are signs that dirt has entered the engine. Before reassembly, thoroughly clean all parts to make sure they are free of foreign debris. Reassemble the
engine in the reverse order of disassembly (Step 7 - Step 1). Make sure to note the direction of the oil hole on the rod and the direction of the sleeve as they are
critical to proper engine function. As you assemble the engine, use a small amount of oil on each part to make sure they are well lubricated and move freely.
When you are finished, the new components will need to be broken in. Please tumn to 2-2 and follow the instructions to break in the new components.

Nachdem Sie den Motor vollstindig zerlegt haben, untersuchen Sie die einzelnen Komponenten, um zu sehen, welche Teile getauscht werden
miissen. Kratzer auf der Kurbelwelle, dem Kolben oder der Buchse sind Zeichen dafiir, dass Schmutz in den Motor gelangt ist. Bevor Sie den
Motor wieder zusammen bauen, reinigen Sie alle Teile sorgfiltig. Montieren Sie den Motor wieder in umgekehrte Reihenfolge zur Demontage
(Schritt 7 - Schritt 1). Achten Sie auf die Richtung des Ol-Lochs im Pleuel und auf die Richtung der Laufbuchse, da diese wichtig fiir die Funktion
des Motors sind. Verwenden Sie wihrend dem Zusammenbau auf jedem Teil ein wenig Ol, so dass sich alles gut bewegen l33t. Wenn Sie fertig
sind, miissen die neuen Teile natiirlich wieder dem Einlaufvorgang unterzogen werden. Schauen Sie dazu bitte wieder in Abschnitt 2-2.

Apreés avoir complétement démonté le moteur, examinez les composants pour savoir quelles piéces doivent étre remplacées. Des griffures sur le vilebrequin,
ou le piston et sa chemise, sont des signes que de la poussiére a pénétré dans le moteur. Avant le remontage, nettoyez soigneusement toutes les piéces pour
vous assurez qu’il ne reste pas de corps étrangers. Remontez le moteur dans I'ordre inverse du démontage (étape 7 a étape 1). N'oubliez pas de bien noter
la direction du trou de graissage sur la bielle et Ia direction de la chemise car elles sont fondamentales pour que le moteur fonctionne correctement. Tout en
remontant le moteur, mettez un peu d’huile sur chaque piéce afin de vous assurer qi’elles soient bien lubrifiées et se déplacent librement. Lorsque vous avez
terminé, les nouveaux composants devront étre rodés. Veuillez vous reporter au paragraphe 2-2 et suivre les instructions de rodage.

IVIVERRICHBURE. REOMVEEBREFIVIZLET. ITVITVv T MEI N, YU VT—FICBIA> TVWIBERE IV Y VAICEYOADIAAETIRRIED B
DEY, BEFITEI DHIC. BEPOMBHIEVNESCL 20D ERLTLREV. TV VOEFIATIE. DEOHEQBEBETITVET. ATy 77 - ATy I DHEFITHE
CiF. JvOy ROEBOAELY UV —DOAECHEIERL TLREV. BBNAL—XCHL LI, PEOH ARG IEHSEAITETVET. UL RETRE. #FL

<HIAAREN=YDTU—IAVHRETT, HBEE2-2ZBE LT L—0A VEIT>TLRE W,
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Exploded view Explosionszeichnung Vue éclatée R

15296
SLIDE CARBURETOR COMPLETE (TYPE KC/K5.9)
SCHIEBEVERGASER (KOMPLETT/TYP KC/K5.9)
CARBURATEUR A TIROIR COMPLET (TYPE KC/K5.9)
ASA R v Ty —tvh (54 7KC/K5.9)

k=
J———

15296
=S—1

*15241
PROT. ANTI-POUSS. ET JEU COMP. JOINTS TORIQUES

15275

5 156274

5272

DUST PROTECTION AND O-RING COMPLETE SET

STAUBSCHUTZ UND O-RING SET NS K4.6
Z20vMLAIN—/0 UV vk

Spare Parts List Ersatzteileliste Liste de piéces détachées ZXN7/\—YUZ |

Number | Qty. | Description Number | Qty. | Description Number | Qty. | Description

Nummer | Amahl | Beschreibung Nummer | Anzahl | Beschreibung Nummer | Amzahl | Beschreibung

Numéro | Qté. | Description Numéro | Qté. | Description Numéro | Qté. | Description

=R AH|BH =R A | @A o AH | BB

1504 1 GLOW PLUG COLD R5 15274 |1 HIGH SPEED NEEDLE VALVE HOLDER 15295 |1 COVER PLATE SET (K5.9)
GLUEHKERZE KALT R5 HAUPTDUSENNADELHALTER KA-SERIE HINTERE ABDECKPLATTE ﬁ(S%

OUGIE FROIDE R5 SIEGE DU POINTEAU DE HAUT REGIME JEU PLAQUE DE FERMETURE (K5.9)

£0—-754 J—-JLRR5 AV == BRI T RIS — H—=TL— bty b (KB.9)

15213 | 1 CONNECTING ROD 15275 |1 HIGH SPEED NEEDLE VALVE WITH O-RING | 15296 | 1 SLIDE CARBURETOR COMPLETE (TYPE KC/K5.9)
PLEUEL NS K4.6 HAUPTDUSENNADEL MIT O-RING KA-SERIE SCHIEBEVERGASER (KOMP! TYP KC/K5.9)
BIELLE POINTEAU DE HAUT REGINVE AVEC JOINT TORIQUE CARBURATEUR A TIROIR COMPLET (TYPE KC/K5.9)
dvOwy R A== R 254 REH TLF—ty b (F-1TKC/KE.9)

15215 | 3 RETAINER FOR PISTON PIN 15282 |1 MID RANGE NEEDLE VALVE with O-RING | 15297 | 1 SLIDE CARBURETOR BODY éT YPE KC/K5.9
KOLBENBOLZEN CLIPS NS K4.6 DUESENNADEL MTTLERER BEREICH MT O-RING KA-SERIE SCHIEBEVERGASER GEHAEUSE KC/KS.
CLIPS POUR AXE DE PISTON POINTEAU MOYEN AVEC JOINT TORIQUE CORPS CARBURATEUR A TIROIR (TYPE KC/K5.9)
UF—7+— Ty RLyYZ—RIWULT QUY I 254 REv T F—XA VRT « — (TYPE KC/K5.9)

15226 | 1 PULLSTART ASSY. (w/o ONE-WAY BEARING) | 15285 | 1 HIGH SPEED NEEDLE VALVE SET 15298 |1 SLIDE VALVE (TYPE KC/K5.9)
SEILZUGSTARTER OHNE FREILAUFLAGER NS K46 HAUPTDUESENNADEL SET KA-SERIE SCHIEBEVERGASER EINSATZ (TYP KC/K5.9
ENSEMBLE LANCEUR (SANS ROULEMENT ROUE LIBRE) JEU POINTEAU DE HAUT REGIME TIROIR DE CARBURATEUR (TYPE KC/K5.9)
UIMRE—5—ty b (DVD T AV Z—RILILTEY b 25 RIULT (TYPE KC/K5.9)

15231 | 1 LOCK PIN SET FOR CARBURETOR 15286 |1 ALUMINUM HEATSINK HEAD 60x54mm (GUNMETAL/KS.9) | 86077 | 2 COLLET 7x6.5mm (BRASS/21 SIZE)
VERGASER SICHERUNGSPIN SET K-SERIE ALUMINIUM KUEHLKOPF 60x54mm (GUNMETAL/K5.9) LAGERHUELSE 7x6.5mm (MESSING, &’
JEU BUTEE POUR CARBURATEUR TETE DE REFROIDISSEMENT ALU. 60x54mm (BRONZEIKS.9) CONE VOLANT 7x6.5mm (LAITON/21 DIM)
FrJLy—Ovoyty TIEE—hYvaay R 60x54mm (HY X L/K5.9) dbw k7x85mm 2111 X)

15234 | 1 STARTING SHAFT 15287 |1 UNDERHEAD EKS.Q) 87127 |1 BACK PLATE UNIT FOR NITRO STAR K SERIES WIPULLSTART
WELLE FUER SEILZUGSTARTER K-SERIE BRENNRAUMEINSATZ (K5.9) HINTERE ABDECKPLATTE FUER MOTOREN DER K-SERIE
ARBRE DE DEMARREUR EMBASE (K5.9) PLAQUE PROTECTION P. NITRO STAR SERIE K AV. LANCEUR
AE—=F—Y v T b FUE—~y R (K5.9) Ry dT—bazy MF bOXSY—KTU—Z)

15237 | 4 SCREW M3.5x16mm for HEATSINK HEAD | 15288 | 1 CRANK CASE K5.9é 87128 |1 GEAR SET FOR ROTO START BACK PLATE UNIT (K SERIES)
SCHRAUBE M3.5x16mm FUER ZYLINDERKOPF NS K4.6 KURBELWELLENGEHAEUSE (K5.9) GETRIEBESET FUER ROTO START ABDECKPLATTE (K-SERI|
VIS M3.5x16mm pour TETE DE REFROIDISSENVENT CARTER (K5.9) JEU PIGNONS POUR PLAQUE PROT. ROTO START (SERIEK)
VY yEF—~y RZZU2—M3.5x16mm O3SV 04— (KB.9) Frey bk ((WwoTb—bazy MKYU—ZH)

15241 | 1 DUST PROTECTION AND O-RING COMPLETE SET | 15289 | 1 CYLINDER/PISTON SET (K5.9) 87129 |1 CASE FOR ROTO START BACK PLATE UNIT K SERIES ENG.
STAUBSCHUTZ UND O-RING SET NS K4.6 LAUFBUCHSE/KOLBEN SET (K5.9) GEHAEUSE FUER ROTO START ABDECKPLATTE K-SERIE
PROT. ANTI-POUSS, ET JEU COMP. JOINTS TORIQUES JEU CYLINDRE/PISTON (K5.9) BOITIER POUR PLAQUE PROT ROTO START MOTEUR SERIE K
Z0v MLAR—/0 VYT £y b YUvE—/EZX bty b (KE.9) =2y (W I TL— b2y MKYU—ZF)

15250 | 1 NITRO STAR K5.9 ENGINE WITH PULLSTART | 15290 | 1 CYLINDER/PISTON/CONNECTING ROD SET (K5.9) | 94154 | 12 FLAT HEAD SCREW 2.6x8mm (HEX SOCKET)
NITRO STAR K5.9 MOTOR S(SEILZUGSTARTE LAUFBUCHSE/KOLBEN/PLEUEL SET (K5.9) SENKKOPFSCHRAUBE M2.6x8mm (INBUS
MOTEUR NITRO STAR K5.9 AVEC LANCEU! JEU PISTON/CYLINDRE/BIELLE (K5.9) VIS TETE PLATE M2.6x8mm (SIX PANS CREU.
> hORAF—KB.OI VY (UL YYUE—/EX hy/dv0Oy Ry NKE.9) PSR M2.6x12mm RNEV T v )

15263 | 1 LOW SPEED NEEDLE VALVE WITH O-RING (D-CUT/K&? 15291 |1 PISTON PIN/RETAINER SET (K5.9, Z423 12 CAP HEAD SCREW M2.6X12MM
NADEL MIT O-RING (LOW SPEED/D-CUT/K5.9) KOLBENBOLZEN/CLIP SET (K5.9 INBUSSCHRAUBE M2.6X12 SCHWARZ
POINTEAU RALENT! AVEC JOINT TORIQUE (FORME D/K5.9) JEU AXE DE PISTON/CLIPS (K5.9) VIS TETE CYLINDRIQUE M2.6X12MM
Z0—=—RWULT (DA h/KE.9) EXbYEV/IF—F—tv b (KB.9) Fv v ITRY M26X12MM

15264 | 1 IDLE ADJUSTMENT SCREW WITH O-RING AD-CUT/KS,S} 15292 |1 GASKET SET FOR CYLINDER (0.15mm/0.30mm)(K5.9) | Z542 12 CAP HEAD SCREW M3x8mm
STANDGASSCHRAUBE MIT O-RING (D-CUT/K5.9, ZYLINDERKOPFDICHTUNGS SET (0.15mm/0.3mm)(K5.9) INBUSSCHRAUBE M3x8mm
VIS REGLAGE RALENT! AVEC J. TORIQUE (FORME DIK5.9 JEU DE JOINTS POUR CYLINDRE (0.15mm/0.30mm)(K5.9) VIS TETE CYLINDRIQUE M3x8mm
FARIWVFY v ARSI 12— (DAY MKE.9) HZ4w bzw b (0.15mm/0.30mm)(K5.9) F 1w TRY M3x8mm

15266 | 1 UNIBALL 15293 |1 CRANK SHAFT (SG SHAFT/K5.9) Z700 6 SET SCREW M3x3mm
VERGASER KUGELKOPF KA-SERIE KURBELWELLE (SG-TYP/K5.9 Madenschraube M3x3mm
UNIBALL VILEBREQUIN (TYPE SG/K5.9, VIS SANS TETE M3x4mm
Z0v MUV TR=IV ISVIYv T (SG ¥v T h/KB.9) A ERIM3Ix3mm

15272 | 1 FUEL LINE FITTING/WASHER SET 15294 |1 PULLSTART SHAFT HOLDER (K5.9,
EINLASSTUTZEN MIT UNTERLAGSCHEIBEN KA-SERIE SEILZUGSTARTER WELLEN HALTER (K5.9)
JEU ADAPTATEUR ALIM. EN CARBURANTRONDELLES SUPPORT DE LANCEUR (K5.9)
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