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PRESENTATION

L'EMETTEUR

Lémetteur 7C PCM 1024 i 7 voies peut étre utilisé avec tout récepteur PCM 1024 Futaba' De plus, le systeme fonctionne avec les
réceptcurs Futaba FM/PPM en sélectionnant le mode de transmission FM. Le grand panneau de contrdle permet I"entrée facile des
données et leur affichage sur un écran a cristaux liquides res lisible. Pour permettre une programmation efficace, les fonetions
de I'émetteur ont é1é séparées entre un menu de base et un menu avance.

Les trims électroniques de 1'émetteur 7C permettent un ajustement rapide et précis pendant le vol. Ce systéme exclusil est congu
de telle fagon que lorsque le levier est actionné, le mouvement de trim accélere. De plus, la vitesse d’action des mims peut etre
programmée en fonetion du modéle. La position des trims est constamment affichée sur |"éeran.

Le systeme 7C est livré complet avec les programmes de mixage ACRO (avion) et HELI (hélicoptare) et peut s'adapter & n"importe
quelle configuration de modéle. L' émetteur est compact, ergonomique et offre une capacité de dix meémoires de modéles totalement
indépendantes. L' émetteur comporte de nouveaus manches de commande améliorant le touché, La longueur des manches et leur
dureré peuvent ére ajustées. Des interrupteurs sont incorporés pour les fonctions de double-débattements, mixers programmables
{PMTX), et autres. La position des interrupteurs peut &tre reprogrammée pour s accorder 4 vos préférences. Pour les débutants,
un systéme de double commandes est implémenté avec la possibilité de sélectionner les voies pilotées par I'éléve, Le cordon de
ligison d’écolage est fourni séparément.

Les paramétres de programmation standard incluent I'inversion des servos sur toutes les voies, le réglage de course sur toutes les
voies (ATY), les doubles débattements, les courses exponentielles, arrét moteur, Neutres électroniques et " fail-safe” sur toutes
les voies (PCM seulement). Un nom alphanumérique peut éire associé a chaque mémaoire de modele.

La 7C offre un grand nombre de paramétres de mixage pour tout type de modele volant. Pour ['avion de nombreux mixages
sont pré-programmés: différentiel d’ailerons. “flaperons”, empennages en V, élevons, aérofreins (avec retard sur la profondeur),
profondeur->flaps, figures automatiques (tonneaux ou loopings), gaz-> pointeau i 1"accélération, réduction des gaz avec les
aérofreins et démarrage du moteur. Les réglages pour hélicopttres incluent les courbes de gaz et de pas collectif, pas et gaz de
stationnaire, mixage d"anti-couple. retards. décalages ¢l réglage du pointeau. Les mixages spéciaux pour les planeurs avec flaps
3 un ou deux servos incluent flap->ailerons, ailerons-> flaps, profondeur->flaps, différentiel d'ailerons, empennages papillon,
volets de courbure et ajustage des vitesses de lancement et de piqué.

COMPOSITION ET CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Votre ensemble radiocommande 7C comprend (suivant version) :

- un émetteur TTC et sa batterie

- un réceptenr R138DP en version PCM et un récepteur R 137F en version FM.
- 3 servos 5148 ou $3131 (digital) avet accessoires de montage et palonniers.
- Cordon inter et une paire de quartz Tx/Rx.

Emetteur T7C

Systéme PCM 1024 avec 2 manches de commande et 7 voies,
Fréquence démission : 41 ou 72 MHz. Modulation FM/PPM ou PCM.
Alimentation : Accu Ni-Cad 9.6 V. Consommation : 250 mA.

Récepteur RI38DP Dimensions : 65 x 36 x 21,5 mm. Poids : 40,3 g
Fréquences de réception : 41/72 MHz, Alimentation : Aceu Ni-Cad 4,8/6 V. Consommation : 16 mA.
R137F  Dimensions : 33,4 x 50,3 x 18,1 mm. Poids ; 27,8 g
Fréquences de réception : 41/72 MHz. Alimentation ; Accu Ni-Cad 4,8/6 V. Consommation : 9.5 mA.
Servo 5143 Dimensions : 40,4 x 19.8 x 36 mm. Poids : 44 g.
Alimentation : 4.8/6 V. Puissance : 3 kg. Vitesse : 0,22 sec / 60 degrés
83151 Dimensions : 40,5 x 20 x 36,1 mm. Poids : 42 g.
Alimentation : 4.8 V. Puissance : 3.1 kg. Vitesse : 0,21 sec [ 60 degrés

Les accessoires ci-dessous sont optionnels et disponibles chez votre détaillant. Reportez-vous au catalogue Futaba pour plus
d’informations.

Batierie pour émetteur: Un accumulateur Ni-Cd vide peut atre facilement remplacé par un autre plein sur le terrain dans le cas
de séances de vol prolongées.

Cordon d’écolage: Avec ce cordon, le maitre et I'éleve disposent chacun de leur émetteur. L'émetteur du systeme 7C peut étre
raccordé de cette fagon & un autre 7C ou & tout modile Futaba équipe d'une prise d'écolage.

Courroie de suspension: Permet d'attacher 1'émetteur 4 voire cou pour supprimer le poids dans les mains et rendre ainsi le
pilotage plus aisc,



DESCRIPTION DE L’EMETTEUR 7C

Inter H
Antenne Inter écolage Tonneau déclenché
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Touches de sélection

Cetnte figure montre les emplacements des commandes pour une radio configurée en mode 1. Vous pouvez modilier les fonehons
ol la position des commutateurs en sélectionnant une nouvelle position dans le menu de réglage de 1a fonction gue vous désirez
déplacer.

LED :
La led s'allume & la mise sous tension de I'émettenr. Cette méme led chgnote quand un mixage st achive.

POTENTIOMETRE :
Le potentiomitre peut étre affecté & certaines fonctions ou mixages sous 1a désignation VE.



NOTE:
Si yous désirez enlever ou remplacer la batterie de |'émetteur, ne tirez pas sur les fils pour les débrancher. Retirez doucement le
connccteur en plastique branché dans ["émetteur.

Prise de charge

Prisc ¢colage

Connecteur batterie Couvercle batterie

TABLEAU D*AFFECTATION DES COMMUTATEURS
Les fonctions des commutateurs et des boutons sont configurées en usine pour un pilotage en mode | comme indigué ci-dessous.
Certaines fonctions ne seront accessibles qu’aprés avoir €té activées dans les menus.

Inter / Bouton ACRO HELI
Inter A Dual Rate Prolondeur Dual Rate Profondeur
Inter B Dual Rate Direction Dual Rate Direction
Inter D Dheal Rate Adleron Dual Rate Aileron
Inter E Idle-Up 112
Inter G Afterrisseurs Avant = Autorolation
Inter H Tonneau déclenché / Ecolage Ecolage

Potentiomeire VR Flap Pas stationnaire

CHARGE DES ACCUS NI-CAD

1. Relier 1a hauerie de I'émetteur et celle du récepteur au chargeur,

2. Brancher le chargeur sur une prise 220V,

3. Vérifier que les diodes témoins s'allument. Les batteries peuvent rester en charge pendant 15 heures environ.

Utiliser exclusivement le chargeur FUTABA. L utilisation d'un autre chargeur peut endommager vos hatteries par une surchaoffe.
Vous devez décharger entitrement les batteries de votre systéme périodiquement pour éviter les problémes de mémoire. Par
exemple, si vous faites seulement deux vols a chaque séance ou si vous ne videz que partiellement vos batteries, I'effet de mémoire
neut réduire la capacité réelle méme si la batterie est enticrement chargée. Vous pouvez vider enfidrement vos batteries 3 I"aide
d'un déchargeur ou en activant les servos a I*aide des leviers de commande, Cette opération doit &re effectuce toutes les4a8
semaines méme durant "hiver ou pendant une longue périnde de stockage.



CONNECTIONS DU RECEPTEUR ET DES SERVOS

Voics Avions Hélicoptéres
de (ACRO)) (HELT)
Réception
| Aileron droit (Flap + atleron D. combinés (1)) Cryeligue latéral
2 Profomdeur Cycligue longitudinal
3 Gaz Gaz
4 Direction Anti couple
5 Atterrisseurs Sensibilité gyro
6 Aileron gauche (Flap + aileron G. combinés (1)) Pas collectif
7 Libre Libre

Les libellés multiples indiguent que la fonction du servo varie selon la programmation choisie ({1 )=FLPRON, (2)=AI-DIF). Les
fonctions sans mixage sont indiguées en premier.

REGLAGE DE LA LONGUEUR DES MANCHES
Lalongucur des manches peut étre adaptée de maniére optimale aux habitudes de pilotage des modélistes. Pour allonger ou raccourcir
les manches, desserrer les parties A et B, régler le manche & la longueur souhaitée et bloguer la partie A avec le contre-écrou B,

SRR

LTI

REGLAGE DE LA TENSION DU RAFPEL DES MANCHES

Vous pouvez ajuster la tension du rappel des manches comme vous le souhaitez, Pour régler la tension, vous devez enlever la
partic arriere de I'émetteur. Retirer en premier le couvercle de la batterie. Ensuite, débrancher et retirer la batterie. Prendre garde
de ne pas tordre les broches. Utiliser un tournevis cruciforme pour enlever les 4 vis qui retiennent le couvercle. Vous devez ensuite
apercevoir les éléments indigqués sur la figure,

En utilisant un petit tournevis, tourmer la vis de réglage pour chaque manche pour lequel vous désirez changer la tension du ressori.
La tension augmente quand la vis de réglage est scrrée et elle diminue quand la vis est desserrée,

Quand vous étes satisfait de la tension, vous pouvez fermer I'émetteur, Vérifier que le circuil imprimé supérieur est en place et
remetire le couvercle en prenant soin de ne pas plier les broches,

Ailerons

Profondeur

Direction

REGLAGE DU CONTRASTE DE L'ECRAN
Le contraste de 1'écran peut étre ajusté en maintenant le bouton "End’ enfoncé et en tournant le s€lecteur rotatif,

CHANGEMENT DE MODE DE PILOTAGE

Pour changer le mode de pilotage, ¢'est & dire passer de mode 1 & mode 2 ou inversement, vous dever metire I'émetteur sous
tension en maintenant les wouches Mode o1 End appuyées. L'écran doit afficher "STE-MD X" ou X représente le numéro du
mode de pilotage actuel. Tourner le bouton rotatif dans un sens ou dans ['autre pour changer la valeur du mode de pilotage. Les
changements seront effectifs & la prochaine mise sous tension de 1"émetteur. Selon le mode sélectionné, il sera nécessaire de

déplacer le crantage des gaz.
EI




INSTALLATION DE L'ENSEMBLE RADIO

Suivre les instructions suivantes pendant 1'installation de |'ensemble radio.

Fixation des servos

Utilisez les amortisseurs en caoutchouc pour le montage de tous les servos. Ne pas trop serret les vis, 5i une pariie du boiter du
cervo se trouve en contact avee le fuselage, les amortisseurs en caoutchouc n'atténueront pas les vibrations ct le servo pourra Gtre
endommagé.

Diébattement du servo

Une fois que vous avez installé les servos, vérifiez que les timoneries et les palonniers ne s¢ génent pas mutuellement dans leur
mouvenent.

Vérifiez, également, que les timoneries de commande ne forcent pas.

Installation de I'interrupteur

Démontez la partie supérieure de I'interrupteur et utilisez-1a pour repérer I'emplacement des vis et le rectangle pour le passage
de I'interrupteur. Choisir un emplacement tris accessible sur le cote opposé a celui ol se trouve le silencicux.

Antenne du réceptenr

Ne pas modifier la longueur de ’antenne du récepleur meme si elle est beauncoup plus longue que I'avion. Le fait de la couper
ou de la plier peut réduire la qualité de réception. Fixez |"antenne au sommel de la dérive et laissez "excédent libre & I"arnigre du
fuselage, Vérifiez la réception avant tout décollage.

Vibration et étanchéité du récepteur

Le récepteur contient des composants électroniques de précision. Le protéger contre les vibrations, les chocs et les changements
de température. Pour le protéger, emballez-le dans de la mousse ou toul autre matériel d"absorption de choc. 1l peut aussi &tre
nécessaire de le protéger contre I"humidité en I'emballant dans un sac en plastique fermé par une lastique.

ECRAN ET CLAVIER DE L’EMETTEUR

Lorsque vous mettez sous tension votre émetieur, un bip de confirmation se fait entendre, et 1"écran ci-dessous apparail. Avant
de voler, ou méme de démarrer le moteur, assurez que le nom du modéle qui apparait sur I"éeran correspond au modéle que vous
utilisez! Si ce n'est pas le cas, les servos peuvent Etre inversés, les COUTSES €1 trims mal régles et le crash imminent!

Ecran initial (apparait quand le systéme est mis sous tension pour la premiire fois)

Type de modulation
Trim profondeur Trim des gaz

Muméro modele Nom modéle

Trim direction ' Trim aileron
Touche Mode Touche End Touches Select Sélecteur
Tension hatterie
Touches d’édition

Touche Mode/Page : :
Presser la touche Mode pendant une seconde pour accéder i 1'écran du menu Basic (ou Avancé). Permet également de changer
de page dans un ment.

Touche End :
Presser la touche End pour revenir au menu précédent. Soit vers I'éeran daccueil a partir des écrans de menu, soit vers les écrans
de menu & partir des écrans de fonctions.

Touches Select :
Uiliser ces touches pour sélectionner la donnée & paraméter ou & modifier sur chague écran de fonctions.

Sélecteur rotatif : : :
Toumner le sélectenr dans le sens horaire ou anti-horaire pour faire défiler les fonctions dans un menu et presser le sélecteur pour
sélectionner la fonction recherchée. Tourner et presser Je sélecteur pour affecter une valeur 4 une fonction.

Compteurs horaires TIMER : ] _
Compitent et affichent les temps d'utilisation de | metteur en HH:MM. Tls peuvent étre réinitialisés en les sélectionnant avec les
touches Select el en maintenant le sélecteur rotatif enfoncé pendant une seconde.



ECRANS D'ALARME ET D’ERREURS
Une indication d’alarme ou d'erreur peut apparaitre sur I'affichage pour différentes raisons. y compris quand 1I'émetteur est mis
en route, quand la batterie est déchargée elc.. A chague affichage est associé un signal sonore (un ou plusieurs "hips") comme
indigué ci-dessous.,

Batterie faible Son : Beep Beep Beep (ne s"arréte que si on coupe 1'émetteur) 1 01 - Elé-%é r
LOW BATTERY apparait quand la tension de la batterie tombe en dessous de 8 5 'V, 4 ........ ';B C i
Faire atterrir votre modéle avant que la batterie ne soil vraiment trop faible. =M - Clignote

Alarme mixage Son: Becp Becp Beep Beep Beep Espace (répété)
MIXER ALERT est affiché pour vous prévenir qu’un inter de mixage est actif i Ia mise sous tension de 1"émetteur. Cette alarme
s’efface guand I'inter est basculé, Les fonction pouvant provoquer ce message sont; e :
ACRD : Coupure des gaz, Présélection des gaz, Snap, Aérofreins MIx .'_:!FF _!j'" ~———— Clignote
GLID : Butterfly, Coupure des gaz, Présélection des gaz
HELI : Coupure des gaz, Inversion, Autorotation, Présélection des gaz.

Erreur de sauvegarde  Son ; Beep Beep Beep Beep (répété) _ : _ _
BACK-UP MEMORY ERROR apparait quand la mémoire de I'émetieur est défaillante pour diverses raisons. 5i cela survient,
toutes les données seromt réinitialisés i la mise sous tension suivante,

NE PAS VOLER quand ce message est affiche. BACKE-UF ERRE 14— Clgow

MENU DES FONCTIONS AVION (ACRO)

* Les pages suivantes décrivent les fonctions de base pour avion. Yeuillez noter que loutes ces fonctions de base sont les mémes
pour I'avion (ACRQ) et I"hélicoptére (H-1/H-2/HR3/HN2/H-3/HE3).
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FONCTIONS DE BASE

MODEL - Fonctions lides au modéle
Cette fonction commande un certain nombre de paramétres 1i8s 4 la mémoire de moddle.
Appelez les fonctions dans les sous-menus MODEL avec les touches SELECT

SEL - Sélection de modéle (MODEL)
Cette fonction vous permet de choisir une mémoire de modéle parmi les 10 incorporées i volre émetteur .

CHANGEMENT DE MODELE

|

Sélectionnez le modéle avee le sélecteur, | MDDEL

Pressez ensuite le sélecteur pendant une seconde. Le message "sure?” apparait. | SEL.pE1

Pressez de nouveau le sélecteur pour valider votre choix. | EDPV} B 1 _}E 1
Le nouveau numéro de modéle apparait alors. HF'HE} HDL"E 1

Si vous ne désirez pas changer, appuyez sur une des louches Select.

Si le nouveau modéle sélectionné est programmé avee une modulation différente, il est nécessaire d'éteindre et de rallumer
I’émetteur pour prendre en comple ce changement de modulation. Dans le cas contraire, 1"affichage de la modulation clignote
pour vous prévenir.

COPY - Copie de mémoire de modile (MODEL)
La fonction COPY sert i recopier les données du modéle actuel vers une autre mémoire interne, Elle est pratigque pour programmer
un nouveau modéle qui ressemble 4 un autre déji en mémoire, ou pour effectuer une copie de secours d'une mémoire.

COPIE DES DONNEES DE MODELE MODEL

Sélectionnez le numére de la mémoire de destination avec le sélecteur, SEL. *H1

Pressez ensuite le sélecteur pendant une seconde. Le message "sure?" apparait. Ef_‘lpl.l.l'.. a 1 +A1
Pressez de nouveau le sélecteur pour valider votre choix et que les données soient copiées HQME} MDL_B 1

51 vous ne désirez pas changer, appuvez sur une des touches Select.
ATTENTION: Si vous arrétez I'émetteur avant la fin du signal sonore, les données ne seront pas copiées,

NAME - Nom du modéle

La fonction NAME permet d’affecter un nom au modéle sélectionné, Un nom littéral est en effet plus ” parlant " qu'un numéro. Le
nom du modéle est affiché en haut i droite de 1 éeran initial. Il peut comporter jusqu'a 6 caractéres alphanumériques, espace .
Le nom par défaut (usine) est sous la forme: "MDL-xx".,

ENTREE DU NOM DE MODELE MGDEL

Sélectionnez le caractére désiré avec le sélecteur. EEL u b1

S1 vous maintenez |'une de ces touches enfoncées, les caractéres défilent rapidement. CUF"TI} EI 1 '}E 1
Lorsque le caractére désiré est affiché, appuyez sur la touche Select pour passer au suivant. HAMEKRMDL-B1 |

Répitez cette séquence pour les 6 caractéres,

PARAMETR - Paramétres divers
Cette fonction commande un certain nombre de paramétres de hase.
; PERH

L]
RESET - Effacement des données ESET
Remet toutes les données du modéle sélectionné 4 leur valeur initiale. E"IJEE

REINITIALISATION DES DONNEES D'UN MODELE

Pressez le sélecteur pendant une seconde.

Le message de confirmation "sure?" est affiché ¢n haut 2 droite de I'écran. Appuyez sur une touche Select pou annuler I'initialisation
ou pressez de nouveau le sélecteur pour commencer le processus d'initialisation.

Aprés une succession de trois bips, un signal continu (bip long) est émis pour indiquer la fin de I'opération.

NOTE: Le type de modulation et le type de modéle ne sont pas initialisés. Si vous arrétez I'émetteur pendant une réinitialisation,
I’opération peut étre incompléte.

TYPE - Type de modéle

Cette fonction est utilisée pour choisir le type de modéle programmé dans cette mémaoire. Vous pouvez sélectionner avion (ACRO),
ou hélicoptére avec 6 types de plateau cyclique (H-1/H-2/HR3/HN3/H-3/HE3).



CHOIX DU TYPE DE MODELE F'FI
Sélectionnez le TYPE avec le sélecteur et pressez le sélecteur pendant une seconde. E
Le message de confirmation “sure?" est affiché en haut & droite de 1"é&cran.
Un signal continu (bip long) est émis pour indiquer la fin de I"opération.

Types affichés : ACRO, H-1/H-2/HR3/HN3/H-3/HE3. H
Note: 5i I'émettenr est arrété pendant le changement de type, I'opération peut étre incompléte,

FH.
ESET>E=EC.
TYFERBCED

aLUL:PCH

-

MODUL - Type de modulation
Le menu Modulation est utilisé pour sélectionner le mode de transmission en fonction du récepteur utilisé (PCM=Pusle Code
Modulation=Madulation par impulsions ef codage ou FPM =Pulse Position Modulation=Modulation par position d'impulsions).
Si vous utilisez un récepteur ' FM " sélectionnez le mode PPM. Notez qu'il faut arréter et remetire sous tension 1'émetteur pour
que le changement de mode soit effectif.

FHEH.
CHOIX DE LA MODULATION RESET>EXEC.
Sélectionnez le type de modulation avec le sélecteur. TITIF'E} nl:RU
IMPORTANT: Aprés avoir effectué le réglage, il faut remettre sous tension |'émetieur HDDUL_" F'l:r"l -
pour que le changement de mode soit effectif, ;
CHS/7-SW - Affectation des voies 5 et 7 & des interrupteurs
Ces fonctions affectent les voies 5 et 7 du récepteur & un des interrupteurs de 1"émetteur. FARAH.

CHS-SLIk G

SELECTION DE L'INTERRUPTEUR CH?-SLx B
Sélectionnez |"interrupteur avec le sélecteur. -

REVERSE - Inversion du sens de rotation des servos (REV)
Cette fonction est utilisée pour adapter le sens de débattement des gouvernes & celui des manches de I"émetteur, Assurez vous,
lorsgue vous utilisez cette fonction, QUE LES GOUVERNES SE DEPLACENT DANS LE BON SENS! Effectuez |'inversion

des servos avant d utiliser les fonctions du menu avance,

REVERESE
INVERSION DU SENS DE ROTATION REL>
1. Ailerons: Changez de sens (NOR ou REV) avec le sélecteur. DH = 1 2345 El?
2. Faites de méme pour les autres voies (2 4 7) HDR} ggogpoponm

E.POINT - Réglage de fin de course des servos

La fonction END POINT permet de régler indépendamment la course de chague servo dans les deux directions. Pour un réglage
de 1005, la course est d'environ 40 degrés pour les voies 1-4 et de 535 degrés pour les voies 3-7. La réduction de ce pourcentage
réduit la demi-course correspondante. Utilisez cette fonction pour éviter tout blocage mécanique en fin de course,

Plage de valeur de 0 & 140 %.

REGLAGE DE LA COURSE DES SERVOS E.FOINT

1. Ailerons: Placer le levier de commande des ailerons vers la droite et régler la valeur de la EH : 1 23456?
course avec le sélecteur. Placer ensuite le levier vers la gauche et régler la valeur de la course. ke

2. Faites de méme pour les autres voies (24 7) >+188%k 18682

TH-CUT - Arrét du moteur { THRottle-CUT)

Cette fonction permet d’arréter le moteur avec un simple interrupteur alors que le manche est en position ralenti. Le servo referme
alors le boisseau du carburateur d'une valeur pré-programmeée. Le mouvemnent est important au ralenti et disparait aux fories
ouvertures des gaz. La position de I'inter et le sens de son déplacement sont programmables.

REGLAGE DE LA FONCTION
| . Activez la fonction en towrnant le sélecteur dans le sens anti-horaire, En position active, I'affichage indique ON ou OFF suivani
la position actuelle de I"inter, Désactivez la fonction (INH) en tournant le sélectenr dans le sens horaire.
2. Pressez la touche Select et ajustez I"amplitude du déplacement avec le sélecteur.
Plage de valeur : 0-40% =
Réglage usine: 0% TEQ%EI a.-:;.IHH
Si vous désirez revenir 2 0, vous pouvez appuyer sur le sélecteur pendant une seconde, N
3. Presser la touche Select et choisic 'inter désiré et sa direction de travail avec le sélecieur. {
UP {haut) ; la fonction TH-CUT esi activée quand |'inter est vers le haut, = SL>Aa
DOWN (bas) © la fonction TH-CUT est activée quand [inter est vers le bas.
NULL : la foncrion TH-CUT est désactivée quelque soit la position de |'inter. E




VR, EXP - Double/Triple-Débattements (Dual/Triple Rate). Réglage d’exponentielle

Double-Débattements

Vous pouvez utiliser les réglages D/R pour réduire (ou augmenter) la course des servos en basculant un interrupieur, ou simplement
i I"aide du manche des gaz (ACRO). La fonction peut agir sur les ailerons, la profondeur et la direction.

Vous pouvez affecter librement les interrupteurs A a H. Si vous choisissez un inter & 3 positions, le double débattement devient
un triple débattement,

Réglage d’exponentielle

Ces réglages changent la courbe de réponse des servos pour en diminuer ou augmenter I"action au voisinage du neutre. Tis
concernent les ailerons, la profondeur, les gaz (sauf type Heli) et la direction, Les courses cxponentielles peuvent &tre programmeées
pour chacun des deux réglages D/R. L'exponenticlle négative adoucit le mouvement autour du neutre, I'exponentielle positive
I'augmente, Vérifiez que les réglages sont bien effectués pour les deux valeurs de D/R.

En ce qui concerne les gaz, 'exponentielle est appliquée aux extrémités de la course du manche plutdt qu’au neuire. Les valeurs
négatives diminuent la sensibilité cité ralenti alors que les valeurs positives |"augmentent. Elfectuez des lest avec un servo pour
mieux comprendre le foncoonnement.

REGLAGE DES D/R ET EXPONENTIEL

1. Toumner le sélecteur pour choisir la voie & paramétrer, e

2 Presser la touche Select et choisir I'inter & affecter & cette fonction, Eﬁ?i EEE' LS %a?

Pour chague position de |'interrupteur sélectionng ; o Nt

3. Presser la wouche Select et modifier la valeur de TVR avec le sélecteur, D""'E" 1 Bﬂ":.
Plage de valeur : 02 140% ExFix Ax |
Défaut; 100%

4. Presser la touche Select et modifier la valeur de EXP avec le sélecteur,
Plage de valeur ; - 100 a +100%
Défaut: 0%

Retour aux valeurs initiales en pressant le sélecteur pendant 1 seconde

TIMER - Chronométre

Le menu TIMER contrdle une horloge électronique que vous pouvez utiliser pour mesurer le temps restant dans un vol de
compétition, e temps de vol pour un réservoir de carburant, la durée de décharge des battenies efe... Le réglage du chrono est
indépendant pour chaque modéle et done modifié chagque fois que vous changez de modele. Le chronométre peut compler on
décompter jusqu’d 99 minutes et 59 secondes,

Vous pouvez choisir le mode comptage ou le mode décomptage. En mode décomptage (DN= DOWN), lorsque vous actionnéz un
interrupteur, le chrono démarre 4 la valeur programmeée et indique le temps restant. Si le temps est dépassé, le chrono continue
avee un signe - devant I'affichage. En mode comptage (UP), le chrono démarre & zéro ¢l indigue le temps écoulé. Dans les deux
modes, il émet un bip & chaque minute. Pendant les 20 derniéres secondes (mode décomptage), il émet un bip toutes les 2 secondes
et durant les 10 dernigres secondes, il émet un bip toutes les secondes.

Le chrono est commandé par I'inter présélectionné. Sur 'écran de démarrage, sélectionnez le chrono S1 ou 82 et pressez le
sélecteur pendant une seconde pour le réinitialiser. Vous pouvez sélectionner un interrupteur (A & H), le manche des gaz STK-
THR) ou I'inter de mise sous tension (PWRSW) comme organe de commande. La direction de fonctionnement de 'inter peut
¢galement étre chaisie. L'utilisation du manche des gaz est particuli¢rement utile pour obtenir une mesure du niveau de carburant
{ou de batterie de propulsion) restant,

REGLAGE DU CHRONOMETRE
1. Activez la fonction en tournant le sélecteur dans le sens anti-horaire. En position active, |'affichage indigue ON ou OFF suivant
la position actuelle de Pinter. Désactivez la fonction (INH) en tournant le sélecteur dans le sens horaire.

. Pressez la touche Select et ajusiez la durée avec le sélecteur.

[

Plage de valeur : 99 ° 59" TIMERE - IHH|

Réglage usine: 10" TIMEM1A: 515

Appuyer sur le sélecteur pendant une seconde pour revenir & la valeur initiale. MODE> UP |
3. Presser la touche select et choisir le mode comptage ou décomptage avec le sélecteur. SLI>Ha

Mode (UP=comptage, DOWN=décomptage)
4. Presser la touche select et choisir intér désiré (A-H) et sa direction de travail avec le sélectenr.

$i vous désirez activer le chrono avec le manche des gaz (STK-THR), réglez la direction de la fagon suivante:

1. Mettez le manche dans la position oil vous souhaitez commander le chrono.

2. Pressez ensuite le sélecteur pendant une seconde pour mettre en mémoire cette position.

3. Maintenant, choisissez, en tournant le sélecteur, de quel cité de ce point le chrono fonctionne. Une fleche vers le haut ou le
has est affichée pour confirmer la direction choisie. Bougez le manche des gaz de part et d’autre du point cheisi pour vérifier
le fonctionnement.



VR, EXP - Double/Triple-Débattements (Dual/Triple Rate). Réglage d’exponentielle

Double-Débattements

Vous pouvez utiliser les réglages D/R pour réduire (ou augmenter) la course des servos en basculant un interrupieur, ou simplement
i I"aide du manche des gaz (ACRO). La fonction peut agir sur les ailerons, la profondeur et la direction.

Vous pouvez affecter librement les interrupteurs A a H. Si vous choisissez un inter & 3 positions, le double débattement devient
un triple débattement,

Réglage d’exponentielle

Ces réglages changent la courbe de réponse des servos pour en diminuer ou augmenter I"action au voisinage du neutre. Tis
concernent les ailerons, la profondeur, les gaz (sauf type Heli) et la direction, Les courses cxponentielles peuvent &tre programmeées
pour chacun des deux réglages D/R. L'exponenticlle négative adoucit le mouvement autour du neutre, I'exponentielle positive
I'augmente, Vérifiez que les réglages sont bien effectués pour les deux valeurs de D/R.

En ce qui concerne les gaz, 'exponentielle est appliquée aux extrémités de la course du manche plutdt qu’au neuire. Les valeurs
négatives diminuent la sensibilité cité ralenti alors que les valeurs positives |"augmentent. Elfectuez des lest avec un servo pour
mieux comprendre le foncoonnement.

REGLAGE DES D/R ET EXPONENTIEL

1. Toumner le sélecteur pour choisir la voie & paramétrer, e

2 Presser la touche Select et choisir I'inter & affecter & cette fonction, Eﬁ?i EEE' LS %a?

Pour chague position de |'interrupteur sélectionng ; o Nt

3. Presser la wouche Select et modifier la valeur de TVR avec le sélecteur, D""'E" 1 Bﬂ":.
Plage de valeur : 02 140% ExFix Ax |
Défaut; 100%

4. Presser la touche Select et modifier la valeur de EXP avec le sélecteur,
Plage de valeur ; - 100 a +100%
Défaut: 0%

Retour aux valeurs initiales en pressant le sélecteur pendant 1 seconde

TIMER - Chronométre

Le menu TIMER contrdle une horloge électronique que vous pouvez utiliser pour mesurer le temps restant dans un vol de
compétition, e temps de vol pour un réservoir de carburant, la durée de décharge des battenies efe... Le réglage du chrono est
indépendant pour chaque modéle et done modifié chagque fois que vous changez de modele. Le chronométre peut compler on
décompter jusqu’d 99 minutes et 59 secondes,

Vous pouvez choisir le mode comptage ou le mode décomptage. En mode décomptage (DN= DOWN), lorsque vous actionnéz un
interrupteur, le chrono démarre 4 la valeur programmeée et indique le temps restant. Si le temps est dépassé, le chrono continue
avee un signe - devant I'affichage. En mode comptage (UP), le chrono démarre & zéro ¢l indigue le temps écoulé. Dans les deux
modes, il émet un bip & chaque minute. Pendant les 20 derniéres secondes (mode décomptage), il émet un bip toutes les 2 secondes
et durant les 10 dernigres secondes, il émet un bip toutes les secondes.

Le chrono est commandé par I'inter présélectionné. Sur 'écran de démarrage, sélectionnez le chrono S1 ou 82 et pressez le
sélecteur pendant une seconde pour le réinitialiser. Vous pouvez sélectionner un interrupteur (A & H), le manche des gaz STK-
THR) ou I'inter de mise sous tension (PWRSW) comme organe de commande. La direction de fonctionnement de 'inter peut
¢galement étre chaisie. L'utilisation du manche des gaz est particuli¢rement utile pour obtenir une mesure du niveau de carburant
{ou de batterie de propulsion) restant,

REGLAGE DU CHRONOMETRE
1. Activez la fonction en tournant le sélecteur dans le sens anti-horaire. En position active, |'affichage indigue ON ou OFF suivant
la position actuelle de Pinter. Désactivez la fonction (INH) en tournant le sélecteur dans le sens horaire.

. Pressez la touche Select et ajusiez la durée avec le sélecteur.

[

Plage de valeur : 99 ° 59" TIMERE - IHH|

Réglage usine: 10" TIMEM1A: 515

Appuyer sur le sélecteur pendant une seconde pour revenir & la valeur initiale. MODE> UP |
3. Presser la touche select et choisir le mode comptage ou décomptage avec le sélecteur. SLI>Ha

Mode (UP=comptage, DOWN=décomptage)
4. Presser la touche select et choisir intér désiré (A-H) et sa direction de travail avec le sélectenr.

$i vous désirez activer le chrono avec le manche des gaz (STK-THR), réglez la direction de la fagon suivante:

1. Mettez le manche dans la position oil vous souhaitez commander le chrono.

2. Pressez ensuite le sélecteur pendant une seconde pour mettre en mémoire cette position.

3. Maintenant, choisissez, en tournant le sélecteur, de quel cité de ce point le chrono fonctionne. Une fleche vers le haut ou le
has est affichée pour confirmer la direction choisie. Bougez le manche des gaz de part et d’autre du point cheisi pour vérifier
le fonctionnement.



TRAINER - Fonction d’écolage

La fonction écolage est utilisée pour la double-commande, avee deux émetteurs. Le maitre peut "passer” & 1'éléve toul ou partic
des commandes. L' interrupteur H permet de passer les commandes sélectionnées a 1'éleve. L'émetteur 7C peut &ure wtilisé avec
tous les émetteurs Futaba comportant une prise d’écolage. Connectez simplement le cordon d’écolage (vendu sEparément) aux
deux émetteurs. Notez que quand la fonction d'écolage est active, les figures automatiques sont automatiquement désactivées.

| Activez la fonction en tournant le sélecteur dans le sens anti-horaire. En position active, I"affichage indique ON ou OFF suivant
la position actuelle de 1'inter. Désactivez la fonction (INH) en tournant le sélecteur dans le sens horaire.
7. Pressez la touche Select et modifier 1'6tat des différentes voies avec le sélecteur.
B Quand |'inter d'écolage est basculé, la vole gui est dans ce mode peut éure controlée par I'éleve i travers le mixage
de 'émetteur de 1" instructenr.
La voie qui est dans ce mode ne peut pas étre controlée par I'éleéve méme guand |'inter d' écolage est basculé.
N Quand ['inter d'écolage est basculé, la voie dans ce mode peut ére contrdlée directement pas I'émetteur de
I"élgve.

3. Tester I'émetteur de |'éléve avant de décoller. 'TRAIHER IHH-I
Quelgues précautions importanies: CH: 123435367 |

- NE JAMAIS mettre sous tension |'émetteur de I'éléve, Rentrez 1'antenne de son émetieur. MO FEFF—-— |
- REGLEZ TOUJOURS I'émetteur de 1'éléve sur le type de modulation PPM - /
- VERIFIEZ que les émetteurs du maitre et de 1'éléve ont les mémes réglages (courses, trims , inversions etc...)

- DEPLOYEZ complétement 1'antenne de 1"émetteur du maitre.,

- §i I'émetteur en est pourvi, ENLEVEZ LE MODULE HF de I"éléve.

TRIM - Réglage des frims

Les trims de |'émetieur sont des modéles digitaux, différents des leviers mécaniques conventionnels. Chaque trim est en fait
constitué d'un interrupteur i deux directions. Chaque fois que vous actionnez I'inter, la valeur est changée d’une quantité pré-
définie. Quand vous maintenez 1'inter. la vitesse de changement augmente. La position actuelle du trim est affichée graphiquemen
sur |'écran. La fonction TRIM comporte des sous-menus qui permettent de régler les parametres d’action des trims.

CLR - Remise & zéro (RESET) des trims (TRIM)

Cette fonction recentre électroniquement les trims. Notez que les réglages SUBTRIM et la vitesse d'incrémentation ne sont pas
affectés par cette commande,

STEP - Vitesse d’incrémentation des trims (TRIM)

La fonction STEP change la vitesse d’action des interrupteurs de trim. La valeur peut étre réglée de 14 40 unités en fonction des
caractéristiques du modéle. Le réglage classique pour un avion est de 2 & 10 unités.

1. Pour effectuer la remise & zéro, appuyez sur le sélecteur pendant une seconde. TRIM CH%::: %3

2 Utilisez la touche Select pour choisir le trim & régler et modifier la valeur avee le sélecteur.
Flage de valeur : 1-40 | " CLR 3} B4

Réplage usine: 4 |

—

SUR-TRIM - Réglage des neutres des servos

Cette fonction permet d'effectuer de petits ajustements du neutre de chaque servo. Nous vous recommandons de centrer les trims
digitaux avant de |'utiliser. Si vous utilisez de trop fortes valeurs de SUBTRIM, la course des servos est réduile d'un ciite.

La procédure recommandée est la suivante: Remetiez & zéro rims ET subtrims. Montez ensuite les palonniers de servos et réglez
les tringleries de fagon i ce que les gouvernes soient aussi proches que possible de leur position neutre. Effectuez ensuite un
zjustement fin avee la fonction SUBTRIM.

REGLAGE DES NEUTRES

-Commencez par les ailerons. Utilisez le sélecteur pour meitre la gouverne au neutre.

-Ajustez ensuite les antres commandes de la méme fagon: Profondeur, direction, gaz, train, flaps ,voie 7.
-5i vous désirez revenir a 0, vous pouvez appuyer sur le sélecteur pendant une seconde.
Sélectionner la voie de 1 & 7 avec les touches Select.

Plage de valeur: -120 4 +120

SUB-TEIM
Valeur usine: 0 E:H . 123456?
RILER: @




FAIL SAFE - Fonction "FAIL-SAFE" (Mode PCM uniguement)

La fonction FAIL-SAFE est utilisée pour indiquer au récepleur PCM ce gu’il doit faire en cas de perte de liaison radio. Ce menu
vous offre deux options pour chague voie. Le réglage NOR {normal) maintient le servo dans sa derniére position avant la perte
de radio. Le réglage F/S (FAIL-5AFE) le raméne dans une position pré-définie. Le réglage initial (usine) est: NOR. pour toutes
les voies.

L'utilisation de cette fonction est recommandée d'un point de vue de sécurité. Vous pouvez remettre le moteur au ralenti en cas
de perte de réception. 51 vous spécifiez un réglage FAIL-SAFE, les données sont transmises au réceptenr chagque minute,

Sécurité batterie

Votre systéme vous apporte un deuxidme niveau de séeurité concernant Ia batterie de réception. Lorsque la tension d’alimentation
du récepteur descend en dessous de 3.8 Vaolts environ, la fonetion BATTERY FAIL-SAFE raméne les paz dans une position
pré-définie. Quand cette fonction est activée, le moteur reviendra au ralenti (si vous n'avez rien programmé d’autre) ou dans une
position programmée. Posez-vous alors immédiatement. Vous pouvez retrouver 30 secondes de moteur en baissant le manche au
ralenti, puis en remettant des gaz. 30 secondes aprés, le moteor reviendra au ralenti,

REGLAGE DE LA FONCTION FAIL-SAFE
1. Adlerons: Sélectionnez la fonction F/S pour la voie | en tournant le sélecteur dans le sens anti-horaire. Maintenez ensuite le
manche dailerons dans la position que vous souhaitez mémoriser et appuyez sur le sélecteur pendant une seconde. (Vous pouves

revenir 4 |a posiion NOR en tournant le sélecteur dans le sens horaire).
FRIL SHFE
Fs5> 0

2. Réglez les autres voies de la méme fagon.
CH: 1234567
L HMOR>00 oooo

Le réglage initial pour toutes les voies est "MOR". Quand le mode FAIL/SAFE est activé, la position initiale est de 20% pour la
vole des gaz et de 0% pour les autras voies.

FONCTIONS AVANCEES

FLAPRN - Mixage pour flaperons

La fonction de mixage Flaperon (FLAPERON) utilise deux servos pour contrdler individuellement chague aileron et permettre la
fonction de flaps (volets de courbure). La fonction "flaps®™ éléve ou abaisse les deux ailerons simultanément tout ¢n conservani,
hien sur, la fonction normale des ailerons (1'un monte quand |'autre baisse),

Pour utiliser 1a fonction FLAPERON le servo d’aileron droit doit Etre connecté & la voie 1 et le servo gauche & la voie 6.
NOTE: Les fonctions flaperon, différentiel d'ailerons et élevon ne peuvent étre utilisées simultanément.

REGLAGE DE LA FONCTION FLAPERON
1. Activez la fonction en tournant le sélecteur dans le sens anti-horaire, En position active, ["affichage indigue ON. Désactivez la
fonction (INH} en tournant le sélecteur dans le sens horaire,
2. Pressez la touche Select et ajustez la valeur du différentiel. FLAPEH *IHH
Plage de valeur :- 1009 a +100%
Réglage usine: 0% Fet+ [ e
Appuyer sur le sélecteur pendant une seconde pour revenir # la valeur initiale, n IL_E} CHE&
3. Presser la touche select et choisir la voie pour le second servo avec le sélecteur,

FL-TRIM - Course des flaps

La fonction FLAP-TRIM est utilisée pour déterminer le débattement des flaps. Si le mixage FLAPERON est actif, FLAP-TRIM est
automatiquement activée, Vous devez égaliser les courses des deux servos (fonction FLAPERON) avant de régler le débattement
total des flaps.

REGLAGE DE LA FONCTION FLAP-TRIM
|. Déplacer le potentiométre VR de chaque ciité et utiliser le sélecteur pour modifier la valeur,
2, Si nécessaire, presser la touche Select pour modifier la valeur de décalage (OFS).
Placer le potentiométre VR sur la position souhaitée et appuyer sur le sélecteur pour
mémoriser cette position. FL-T

Iﬂl



ELEVON - Mixage pour ailes delta

La fonction ELEVON s'utilise sur les appareils a ailes delta, les ailes volantes ou autres appareils sans queue dont les ailerons
sont combinés avec la profondenr. Elle nécessite un servo séparé pour chaque aileron. Les réponses aux commandes d’ailerons
et de profondeur peuvent étre ajustées séparément. Le servo d"aileron droit doit étre connecté & la voie 1 du récepteur, le gauche
& la voie 2.

MOTE: Les fonctions ELEVON et FLAPERON ne peuvent étre activées simultanément.

REGLAGE DE LA FONCTION ELEVON

1. Activez la fonction en tournant le sélecteur dans le sens anti-horaire. En position active, I"affichage indigue ON, Désactivez la
fonction (INH) en tournant le sélecteur dans le sens horaire,

2. Pressez la touche Select et ajustez Ja valeur du différenuel d aileron (DIFF) .
Plage de valeur :-10(% & +100%
Réglage usine: 0% E

i
3. Si nécessaire ; |:|
E
3

MH

Pressez la touche Select et ajustez la valeur de la course des ailerons (AIL),
Plage de valeur :-100% & +100% [
Réglage usine; + 3(%
Pressez la wouche Select et ajustez la valeur de la course de la profondewr (ELE).
Plage de valeur :-100% & +100%
Réglage usine: + 50%

Appuyer sur le sélecteur pendant une seconde pour revenir & la valeur initiale.

]
b
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2
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Assurez vous gue les servos ne butent pas en fin de course quelle que soit la combinaison des manches de profondeur et d*ailerons.
Si c'est le cas, réduisez les débattements,

V-TAIL Empennages en V

Certe fonction est utilisée pour les empennages en "V" ol les gouvernes de profondeur et de direction sont combinées & partir de
deux volets. Les courses de direction et de profondeur peuvent étre ajustées séparément pour chacun des deux servos. Comme
elles utilisent les mémes sorties du récepteur, les fonctions ELEVON ¢t V-TAIL ne peuvent étre utilisées simultanément.

REGLAGE DE LA FONCTION V-TAIL

1. Activez la fonction en tournant le sélecteur dans le sens anti-horaire. En position active, 1'affichage indique ON. Désactivez la
fonction (INH) en tournant le sélectenr dans le sens horaire.

2. 5i nécessaire

Pressez la touche Select et ajustez la valeur de la course de la profondeur (ELE). M= =
Plage de valeur -100% & +100% UEEEE‘& 5%:{.”!—[
Réglage usine: + 50% RLUDS + SB:‘:
Pressez la touche Select et ajustez la valeur de la course de la direction (RUT), "
Plage de valeur :-100% & +100% CH>2-4CH

Réglage usine: + 505
Pressez la touche Select et modifier 1a combinaison des leviers (CH) avec le sélecteur,

Vérifiez les débattements totaux des servos en permanence pendant le réglage en actionnant les manches, Certaines combinaisons
de manches peuvent en effet amener des blocages en fin de course si les valeurs de débattement sont trop élevées.

SMNAP - Figures automatigues (SNAP-ROLL)

Cette fonction permet d'exécuter des figures automatiquemnent en actionnant un interrupteur. Les interrupteurs de I'émetteur
permettent de définir la direction de la figure et son type (tlonneaux ou loopings, figures "déclenchées” ou non).

Cette fonction ne peut e utilisée en écolage.

REGLAGE DE LA FONCTION SNAP-ROLL
1. Activez la fonction en tournant le sélecteur dans le sens anti-horaire. En position active, I"affichage indique ON. Désactivez la
fonction (INH) en tournant le sélecteur dans le sens horaire.

2. Pressez la touche Select et ajustez la valeur de la course des servos avec le sélecteur,
Plage de valeur :-100% & +100% SH?E."*'I.EE:EHH
Réglage usine: 100% ELE} +1 Ba:':
-
Vous pouvez revenir aux valeurs initiales en appuyant sur le sélecteur pendant une seconde. RUD>+188%




ELE->FLP - Mixage profondeur->Flaps
Cette fonetion actionne les flaps lorsque le manche de profondeur bouge. Elle est en géneéral utilisée pour rendre les virages plus
serrés comme dans une course aux pylones. Dans la majorité des cas, les flaps sont abaissés quand la profondeur est actionnée.

REGLAGE DE LA FONCTION ELE-=FLP

| Activez la fonction en tournant le sélecteur dans le sens anti-horaire. En position active, I'affichage indique ON. Désactivez la
fonction (INH) en tournant le sélecteur dans le sens horaire,

1. Pressez la touche Select et ajustez la valeur de la course.
Plage de valeur ;- 100% & 41008 ELE‘:"'FL..Fl b IHH
Eéglage usine: 0%
Appuyer sur le sélecteur pendant une seconde pour revenir i la valeur initiale, ETk+ b 5

3. 8i nécessaire, presser la touche select et choisir I'inter 4 affecter avec le sélecteur. sShi-EY |

FLP->ELE - Mixage Flaps->profondenr
Cette fonction actionne la profondeur lorsque les flaps bougent.

REGLAGE DE LA FONCTION FLP->ELE

I Activez la fonction en tournant le sélecteur dans le sens anti-horaire. En position active, Uaffichage indigue ON. Désactivez la
fonction (INH) en tournant le sélecteur dans le sens horaire.

2. Pressez la touche Select et ajustez la valeur de la course.
Flage de valeur :-100% & +100% |
Réglage usine: 3% | FLP_} ELE } I HH
Appuyer sur le sélecteur pendant une seconde pour revenir i la valeur initiale. BTk + SEL

3. 51 necessaire, presser la touche Select pour modifier la valeur de décalage (OFS) ‘ OFSS SET .
en appuyant sur le sélecteur pour mémoriser cetle position,

AIL->RUID - Mixage Aileron->direction
Cette fonction actionne la direction lorsque les ailerons bougent.

Réglage de la fonction AIL->RUD

L. Activez la fonction en tournant le sélecteur dans le sens anti-horaire. En position active, I"affichage indique ON. Désactivez la
fonction (INH) en tournant le sélecteur dans le sens horaire,

2. Pressez la touche Select et ajustez la valeur de la course, i ~
Plage de valeur -100% 3 +100% RIL#RUD >IHH
Réglage usine: 504
Appuyer sur le sélecteur pendant une seconde pour revenir 3 la valeur initiale. ETe+ S

A.BRAKE - Aéroflreins
Latonction AIR BRAKE descend les flaps et actionne la profondeur simultanément. permettant ainsi & I'avion de descendre avec une
forte pente ou d'etfectuer des piqués sans prendre trop de vitesse. Les adrofreins peuvent gtre actionnés par 1 interrupteur G.

REGLAGE DE LA FONCTION AIR BRAKE

L. Activez la fonetion en tournant le sélecteur dans le sens anti-horaire. En position active, I'affichage indique ON, Désactivez la
fonction (INH) en tournant le sélecteur dans le sens horaire.

2. Pressez la touche Select et ajustez les courses de la profondeur (ELE) et des volets (FLE),
Plage de valeur ;- L00GE & +100%

Réglage usine: ELE ; 10 % et FLP : 50% A.BRAEE >IMH

Appuyer sur le sélecteur pendant une seconde pour revenir 4 la valeur initiale.
ELEF- 18X

FLP>+ 582




P-MIX - Mixers programmables 1-3

Votre sysieme offre 3 mixers programmables aux possibilités uniques. Vous pouvez les utiliser pour compenser les mauvaises
tendances de voire appareil en acrobaties, ou pour en faciliter le pilotage. Ils peuvent également étre utilisés pour décaler les
commandes de valeurs fixes, Vous pouver sélectionner I'interrupteur qui commande tout ou partie de vos mixers.

La procédure de réglage indiquée ci-dessous utilise le mixer N.1 comme exemple. Elle s"applique de la méme fagon aux mixers
2L

REGLAGE DE LA FONCTION P-MIX
1. Activez la fonction en tournant l¢ sélecteur dans le sens anti-horaire. En position active, I"affichage indique ON. Désactivez la

fonction (INH) en tournant le sélecteur dans le sens horaire. = \ |
2. Pressez la touche Select et choisir la voie maitre (MAS) avec le sélecteur, PHE%%‘{%H 1 » IMH |
3. Pressez la touche Select et choisir la voie esclave (SLY) avec le sélecteur. SLU} I:ZH4
4, Pressez la touche Select et choisir 1 interrupteur & affecter. SR =
[
5 Actionnez la commande (manche ou bouton) de la voie maitre dans la direction que vous désirez régler. R
Modifiez la valeur avec le sélecteur
[
Plage de valeur -100% & +100% F-MIX1 IHH
Réglage usine: 0% ETkt B:‘:
Appuyer sur le sélecteur pendant une seconde pour revenir 4 la valeur initiale. a “a
6. 51 nécessaire, presser la touche Select pour modifier la valeur de décalage (OFS) DFE} SET -

en appuyant sur le sélecteur pour mémoriser cette position.

MENU DES FONCTIONS HELICOPTERE (H-1/H-2/HR3/HN3/H-3/HE3)
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FONCTIONS DE BASE

PARA - Paramétres divers
Cette fonction commande un certain nombre de parametres de base.

TYPE - Type de modéle

Cette foncrion est utilisée pour choisir le type de modéle programmeé dans cette mémoire. Vous pouvez sélectionner avion (ACRO),
ou hélicoptére avec & types de plateau cyclique (H-1/H-2Z/HE3/HR3/H-3/HN3),

Procédures suivant le type de plateau cycligue

H-1 Trois servos indépendants pour le cyclique latéral (Aileron), longitudinal (Profondeur) et le pas

collectif.

H-2 Le servo de profondeur opére avec une tringlerie directe. //_\'\ Aot
Ailerons, les servos d'ailerons et de pas inclinent le plateau cyclique vers la gauche ou vers la .P'*.“......_,E:L___:-‘_" eran
droite. '

Pas, les servos d'ailerons et de pas montent et descendent le plateau.
Profomndkear
= = S I < L - Avant

HE3 Ailerons, les servos d'ailerons et de pas inclinent le plateau cyvclique vers la gauche ou vers la :

; . .ﬁsl.c{w o b
d.rc“t‘.'-. "IPI:IL-':I.““-T '"i'\:tmr
Profondeur. les 2 servos inclinent le plateau vers 1'avant ou vers 1"armiére, : \\_“/

Pas, les 4 servos montent et descendent le platean.
Aileron Pas

HR3 Ailerons, les servos d'ailerons et de pas inclinent le plateau cyclique vers la gauche ou vers la Pas) i leoe)
droite.

Profondeur, les 3 servos inclinent le platean vers 1'avant ou vers 1'arriére.
Pas, les 3 servos montent et descendent le platean. :
Profondeur
Aileron Pas
{Pas) ¢+ (Aileron)
B " Avant

H-3 Identique au mode HR3 excepté le fonctionnement de la profondeur. . v

e [
bR } i

HN3  Ailerons, les 3 servos inclinent le plateau cycligue vers la gauche ou vers la droite.
Profondeur, les servos de profondeur et de pas inclinent le plateau vers ['avant ou vers
I"arritre. :
Pas. les 3 servos montent et descendent le platean.

Utilisez la fonction REY pour inverser si nécessaire le sens de fonctionnement des servos,

CHOLX DU TYPE DE MODELE

Sélectionnez le TYPE avec le sélecteur et pressez le sélecteur pendant une seconde. FAFAH.

Le message de confirmation "sure?” est affiché en haut & droite de 1"écran. FESETEXEL.
Un signal continu (bip long) est émis pour indiquer la fin de |'opération. TYFEMACREDO
Types affichés : ACRO, H-1/H-2/HR3/HN3/H-3/HE3, MODUL>FPCH |

Note: 5i I'émetteur est arrété pendant le changement de type, 'opération peut &tr¢ incomplite.

SWASH - AFR platean cycliqgue (H-2/HEXYHR3/H-3/HN3 seulement)
Vous pouvez utiliser cette fonction pour modifier le taux d' AFR en ["augmentant ou en le réduisant. Une variation du taux " AFR
pour les ailerons, la profondeur et le pas peut étre coniriilée par ce menu.

REGLAGE DE LA FONCTION SWASH
I. Sélectionnez la fonction SWASH et la voie & paramétrer. )
2. Utilisez le sélecteur pour modifier a valeur.
Plage de valeur :-100% & +100%
Réglage usine: 50% |
Ai iuyf:z sur le sélecteur pendant une seconde pour revenir & la valeur initiale.
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TH-CUT - Throttle cut = Arrét moteur

Cette fonction scrt & arréter le moteur aprés un vol & I'aide d'un interrupteur, 1l n’est done plus nécessaire de jouer sur le trim de
gaz pour stopper le moteur, L inter n'est actif que lorsque le manche des gaz est en dessous d’une position pré-réglée. Ceci permet
d’éviter un arrét accidente] du moteur.

REGLAGE DE LA FONCTION TH-CUT

Ajustez les tringleries et la course du servo de gaz de fagon & ouvrir compléement le carburateur quand le manche est poussé, et
a obtenir un bon ralenti 4 I'aide du rim de 1" aotre cté, Mettez le manche cité ralenti. actionnez 1'inter d'arrét et ajustez la course
du servo vers 1"arrét pour fermer complétement le boissean du carburateur.

51 vous le désirez, vous pouyez utiliser un autre interrupteur pour cette fonction,

l. Activez la fonction en tournant le sélecteur dans le sens anti-horaire, En position active, I"affichage indique ON. Désactivez la
fonction (INH) en tournant le sélecteur dans le sens horaire,

2. Pressex la touche Select et modificz la valeur du taux avec le sélecteur (RATE).

Plage de valeur :-30% & +30% = -
Réglage usine: 0% TEH%EI"‘ %E..HH

3. Pressez la touche Select, placez le manche des gaz sur la position souhaitée el THRE® i 5:;
mémaorisez ¢n pressant le sélecteur (THR). =
Plage de valour ; 0% & 100% Shi>Ha

4. Pressez la touche Select et choisissez interrupteur i affecter et son sens de avail avec le sélecteur,

TH-CV(N} - Throttle-curve=courbe de gaz, Normal

La fonction "TH-CV{Normal)" est utilisée pour ajuster la course du servo des gaz en fonction des différentes positions du manche.
En général, cette courbe n'est pas linfaire. La position normale (N) est prévue pour le vol stationnaire ou en translation lente.
En liaison avec la courbe de pas normale, la courbe de gaz permet d'obtenir un régime rotor constant en montée et en descente.
La courbe peut étre programmée en 5 points. En chaque point, la position du servo des gaz peut éure ajustée de 0 & 100% de sa

course totale,
TH=CRUCH

REGLAGE DE LA FONCTION TH-CRV (N)
| Choisissez le point & régler avec les touches Select et ajuster la valeur avec le sélecteur,

Plage de valeur: 0 4 +100% 7
Reglages initiaux: P3} 5 A

Point 1: 0% s

Point 2; 25% TH I:RU t'.;l:e_

Point 3; 50% el S—
Point 4; 75% Per 2 g? &
Point 5; 100% il

Pressce le sélecteur pendant une seconde pour revenir aux valeurs initiales,

P1-CV (N) - Pitch-curve=courbe de pas collectif, Normal

La fonction PI-CRV{Normal) est utilisée pour ajuster la course du servo de pas collectif en fonction des différentes positions du
manche. En général, cette courbe n'est pas linéaire. La position normale (N) est prévue pour Ie vol stationnaire ou en translation
lente. En liaison avec la courbe de gaz normale, la courbe de pas permet d'obtenir un tégime rotor constant en montée et en

descente. La courbe peut étre programmée en 5 points. En chaque point, la position du servo de |mmumuﬁn:uﬂmwm
0 & 100% de sa course totale, FI-CRUCH?

REGLAGE DE LA FONCTION PI-CRV (N) o
I. Choisissez le point & régler avee les touches Sclect et ajuster la valeur avec le sélecteur, P3> 54
Plage de valeur ; 0 4 +100%
Réglages initiaux: PI-CRLIC
Point 1: 0% F3» 5@
=
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Point 2: 25% FPZ2> Z
Point 3: 50% Bl

Point 4: 75% Pl & ulbek G (e 8
Paint 5: 100%
Pressez le sélecteur pendant une seconde pour revenir aux valeurs initiales.




REVO.MIX - Revolution mixing = mixage d’anti-couple, Normal
La fonction REVO.MIX normal commande le taux de mixage pas-> anti-couple afin de compenser les variations de couple
engendrées par les changements de pas collectif,

REGLAGE DE LA FONCTION REVO-MIY
I. Activez la fonction en tournant Ic sélecteur dans le sens anti-horaire. En position active, I"affichage indique ON. Désactivez la

fonetion (INH) en tournant le sélecteur dans le sens horaire. | -
2, Pressez la touche Select et réglez la partie haute de la course avec le sélecieur (HI). EEHEI, 3 %;HH
3. Pressez la touche Select et réglez la partie haute de la course avec le sélecteur (LO). _
Plage de valeur : -100% & +100% LOs= 182
Réglage usine: 5% Sll>——

4. Pressez la touche Select et choisissez I'interrupteur i affecter est son sens de travail avee le sélecteur.

FONCTIONS AVANCEES

TH-HOLD - THrottle-HOLID = Maintien des gaz pour I’ autorotation

Cette fonction permet de maintenir les gaz dans une position pré-définie, quelle que soit la position du manche, lorsque I interrupteur
G est actionné. Généralement, on I"utilise pour I"autorotation, moteur au ralenti ou méme calé. La position du servo des gaz peut
ctre réglée entre -50% et +50% par rapport & la position de ralenti. La fonction THR-HOLD offre aussi une option de décalage
{OFFSET) de I'anti-couple.

REGLAGE DE LA FONCTION THR-HOLD

L. Activez la fonction en tournant le sélecteur dans le sens anti-horaire, En position active, "affichage indique ON. Désactivez la
fonction (INH) en tournant le sélecteur dans le sens horaire.

2, Pressez la touche Select et réglez la valeur avec le sélecteur (POS).
Plage de valeur : -50% 3 +50%
Réglage usine: 0%

51 nécessaire

3. Pressez la touche Select et activez la fonction R-OF (décalage anticouple) en toumnant le sélecteur dans le sens anti-horgire, En
position active, I'affichage indique ON. Désactivez la fonction (INH) en tournant le sélecteur dans le sens horaire.

4. Pressez la touche Select et régler 1a valeur avec le sélecteur (RT).
Plage de valeur ; -100% a +100%
Réglage usine: 0%

THR-CRV - Throtile curve = courbe de gaz (Normal, Idle-up 1/2)

Vous pouvez utiliser les fonctions THR-CRV pour programmer des courbes de gaz en cing points correspondant A cing positions
du manche de gaz. Chaque point peut étre réglé entre 0 et 100%.

Il y a3 courbes de paz: Normal (N, Idle-up 1 (1) et Idle-up 2 (2). Seule la courbe (N) apparait dans le menu de base. Pour plus
de commadité, elle apparait également dans le menu avancé. L'interrupteur E est utilisé pour changer de courbe.

REGLAGE DES FONCTIONS THR-CRV Idic-up (1) et (2)

Ces fonctions sont toutes utilisées pour maintenir le régime rotor constant dans différentes attitudes de vol, méme quand le pas

collectif est modifié en cours de vol.

L. Activez la fonetion en tournant le sélecteur dans le sens anti-horaire. En position active, I'affichage indigue ON. Désactivez la
fonetion {(INH} en tournant le sélecteur dans le sens horaire, TH-CRU |

IDL1k IHH |
IDLZ> THH., =

. Sélectionnez |'Idle-up & madifier avec 'inter E ((1) ou (2)) e
3. Choisissez le point 4 régler avec les touches Select et ajuster la valeur avec le sélecteur,

bt

Plage de valeur : 0 & +100% TH=CREL >HC{H>
Réglages initianx: PSSk 1668
Point 1; 0% Pd}’ ?Sg

Point 2: 259 F'E:?- 5_

Pomnt 3: 505

Point 4: 75% TH_EEU }H':H:'
Point 5: 100% P3> SH8%
Pressez le sélecteur pendant une seconde pour revenir aux valeurs initiales. PE } 25 E:': s

PIF  G8% & -

ATTENTION: Avant de faire démarrer le moteur vérifiez que les idle-up ne sont pas enclenchés et que le manche de
gaz est sur la position ralenti.




PIT-CRV - PITch-CURVE = Courbe de pas collectif (Normal, Tdle-up 1 et 2, Hold)

La courbe de pas collectif est définie en 5 points afin d’avoir les meilleurs réglages en fonction de la position du manche de
commande (gaz-pas). Chaque point peut étre réglé de 0% & 1005,

Il y a quatre courbes de pas : Normal, (N), idle-up 1 (1), idle-up 2 (2) et autorotation (H), La méthode de réglape est la méme dans
tous les cas. La courbe normale est accessible 4 partir des menus de base ou avancé alors que les quatre autres ne sont accessibles
que par le menu avance.

Liinterrupteur E permet de passer du mode normal aux modes idle-up | & 2. Le passage en auto-rotation (HOLD) s’effectue avee
I"inter G. Notez que I"auto-rotation i prionité sur les autres modes.

REGLAGE DES FONCTIONS PIT-CRV Idle-up (1) et {2} et Autorotation iH}
Ces fonctions sont toutes utilisées pour maintenir le régime rotor constant dans différentes attitudes de vol, méme quand le pas
callectif est modifié en cours de vol.

1. Unilisez le sélecteur pour choisir la courbe 4 configurer (1 ou 2 ou H) FI-CREL SHC By
2. Choisissez le point & régler avec les touches Select et ajuster la valeur avec le sélecteur. FSk1 515 5
Plage de valeur : 0 & +100% Pd4> TS8%

2o L
F'n?ntE: 25% F'I"ERU }H':H:'
Point 3: 50% F3> SE8ak

Point 4: 7T5% F'E:? 253:': -

Point 5: 100% l Fl’ Ea:_: %
Pressez le sélecteur pendant une seconde pour revenir aux valeurs initiales, | —

ATTENTION: Avant de faire démarrer le moteur vérifiez que les idle-up ne sont pas enclenchés et que le manche de gaz est sur
la position ralenti.

o
REVO.MIX - Revolution mixing = Mixage d’anti-couple (NORM, Idle-up 1 ¢t 2, Hold) REH EIP'
Les valeurs de mixage pas vers anti-couple en mode Normal s’appliquent aux modes Idle-up 1 L 1
et 2 et au mode autorotation (Hold). Cette fonction est accessible dans le menu de base et dans =N
e meno avance. ] |

OFFSET - Décalage trim

La fenction OFFSET est utilisée pour décaler le neutre du cycligue latéral, du cyclique longitudinal et de I"anti-couple en idle-up
| ou 2 {inter E). Elle est utile pour compenser une mauvaise attitude de vol de 1"appareil & haute vitesse. Un hélicoptére dont le
rotor tourne i droite ayant tendance & dériver sur la droite, il est possible de compenser en mettant un peu de cyclique i gauche.
Le décalage du cyclique longitudinal dépend de la géométrie de 1'hélico. La correction doit done étre déterminde expérimenialement.
Lanti-couple est affecté tant par le mixage REV(O que par les fonctions OFFSET. Quand cette derniére est active (ON), elle
remplace le trim électronique qui alors n'est plus n'est plus actif.

Les fonctions IDL-1. IDL-2, TH-CRV, PI-CRV et REVOLU ne peuvent étre programmées tant que les fonctions OFFSET (L ou
2) eorrespondantes ne sont pas activées. Les interrupteurs de commandes sont normalement les mémes que pour IDL-| et IDL-2
respectivement (inter E).

Vous pouvez affecter librement les interrupteurs A & H. Vous pouvez également sélectionner COND comme interrupteur pour
affecter cette fonction dans les ditférentes conditions de vol.

REGLAGE DE LA FONCTION OFFSET
I Activez la fonction en tournant le sélecteur dans le sens anti-horaire. En position active, I’ affichage indique ON. Désactivez la
fonction (INH} en tournant le sélecteur dans le sens horaire.

2. Pressez la touche Select et choisissez |interruptenr & affecter avec le sélecteur. OFFSET  #INH
3. Pressez la touche Select et choisissez 1'Tdle-up (1 ou 2) avec le sélecteur {(RATE).
4. Presser la touche Select et modifiez 1a valenr du trim avec le sélecteur (AIL). SLW-E

Plage de valeur :-100% & +100% s

Réglage usine: (%
. Procédez de méme pour les autres trims (ELE, RUD)
Pressez le sélecteur pendant une seconde pour revenir aux valeurs initiales.
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HOV.-THR - HOVering-THRottle = Gaz de stationnaire

Cette fonction permet d"ajuster la position des gaz autour du stationnaire sans affecter le pas collectif. Cette position peut tre mise
en mémoire de fagon  ce que quand la mémoire de modéle est rappelée, la valeur mémorisée correspond & la position centrale
du bouton de commande.

Quand vous tournez le bouton de commande dans le sens des aiguilles d’une montre, la vitesse du moteur augmente. Elle
diminue dans le cas contraire. Les variations de vitesse causées par la température extérieure, I"'humidité ou autres peuvent étre
ainsi compensées. En conjugaison avec la fonction de pas de stationnaire (HOV-PIT), la vitesse du rotor peut étre ajustée avec
précision, le manche des gaz restant au milieu de sa course.

REGLAGE DE LA FONCTION HOV-THR
l. Activez la fonction en tournant le sélecteur dans le sens anti-horaire. En position active, I’affichage indique ON. Désactivez la
fonction (INH) en tournant le sélecteur dans le sens horaire.

2. Pressez la wouche Select et affectez le potentiométre VR & cette fonction, HDU—THR ::- EIN
3. Pour mémoriser la position du trim, placez le potentiométre VR sur la position souhaitée. ETHE 5
4. Pressez la touche Select et mémorisez la position en pressant le sélecteur (RT). LE>0OFF
Plage de valeur :L100% a HI00% MDD HORML
Réglage uzine: 0% il

3. Procédez de méme pour les 2 modes (MD).
Pour revenir au réglage usine (0%), tournez le bouton pour amener I'affichage & 0% et mémorisez cette valeur. Ramenez ensuile
le bouton au centre.,

HOV-PIT - HOVering PITch = Pas collectif de stationnaire

La fonction Pas de stationnaire permet d’ajuster la position du pas collectif autour du stanonnaire sans affecter les gaz. Celle
position peut &re mise en mémoire de fagon i ce que quand la mémoire de modéle est rappelée, la valeur mémornisée correspond
i la position centrale du houton de commande. Quand vous tournez le houton de commande dans le sens des aigmlles d une
montre, le pas collectif augmente. 11 diminue dans le cas contraire. Les variations de vitesse du rotor causées par la température
extérieure, |"humidité ou autres peuvent étre ainsi compensées. En conjugaison avec la fonction de gaz de stationnaire (HOV-
THR), la vitesse du rotor peut 8tre ajustée avec précision, le manche des gaz restant au milieu de sa course.

REGLAGE DE LA FONCTION HOV-PIT
|. Activez la fonction en tournant le sélecteur dans le sens anti-horaire, En position active, 1"affichage indique ON. Désactivez la
fonction (INH) en tournant le sélecteur dans le sens horaire.

2. Pressez 1a touche Select et affectez le potentiométre VR & cette fonction.

3. Pour mémoriser la position du trim, placez le potentiométre VR sur la position souhaitée. HD%, FI TB';I:IH

4. Pressez la touche Select et mémorisez la position en pressant le sélecteur (RT), UR EIH |: u B:'
Plage de valeur :L100% & H100% &

Réglage usine: U% MO HOREML
5. Procédez de méme pour les 2 modes (WMD),

Pour revenir au réglage usine (05), tournez le bouton pour amener I"affichage & 0% el mémorisez cette valeur. Ramenez ensuite
le bouton au centre.

GYRO - Sensibilité gyro
Cette fonclion permet d ajuster la sensibilité du gyroscope par I'émetteur, 1 est nécessaire de connecteur la prise de réglage de
sensibilité du gyroscope i la voie 5 du récepteur. Vous pouvez affecter librement les interrupteurs A 3 H.

REGLAGE DE LA FONCTION GYRO

1. Activez la fonction en tournant le sélecteur dans le sens anti-horaire, En position active, 1'affichage indique ON. Désactivez la
fonction (INH) en tournant le sélecteur dans le sens horaire,

2. Presser la touche Select et choisissez 'interrupteur & affecter avec le sélecteur, GYRO b OH

3. Pressez la touche Select et choisissez le mode du gyro avec le sélecteur (MODE),

SWFE
Maode standard (STD) ou AVCS (GY). MODE>GY

4. Pressez la touche Select et mémorisez la sensibilité avec le sélecteur (UP/CT/DIN). E
Plage de valeur: (0 & 100%

YR
Réglage usine: 50% H?E
DK




GLOSSAIRE

Les abrévialions anglaises utilisées dans I'émetteur sont définies et traduites ci-aprés. Les numéros de pages correspondants sont
indiqués entre parenthéses.

A

ABRAKE ... Aérofreins (16)

ACRO ............. Menu pouravion d’acrobatie
AIL,AILE.......... Aileron (cyclique latéral pour |"hélicoptére)
AIL->RUD........ Mixage ailerons->direction (16}

B

BASIC................. Fonction standard

C

CHSWe s Affectation de la voie 5 (11)

CH7-SW....cooeon Adfectation de la voie 7 (11)

[ ] e Copie de données entre mémoire { 1)

D

DVR.cereieenmrrsnnes Dual-rate = Double débattements (12)

E

2 Elevator = Profondeur (ou cycligue longimdinal)
ELE->FLP......... Mixage profondeur->flaps (16)

ELEYON ... Elevons: Combinaison ailerons/prof. pour ailes Delta (15)
BN T i Rézlage des courses des servos (11)

ERROR ............... . Erreur (9)

EXP....cccovvinivnen Courses exponentielles (12)

F

FiS.nmsonas Fail-Safe: Sécurité de transmission {14)
FL-TRIM............. Trims de flaps (14)

FLAFRN .......... Utilisation des ailerons comme flaps

B e ey i Flaps (volets)

FLP=ELE...... Mixage flaps-=profondeur (16)

G

CENRLY oo somimni Scnsibilité gvroscope (22)

H

HOY-FIT .. Hovering pitch = Pas de stationnaire (22)
HOV-THR .......... Hovering throttle = Gaz de stationnaire {22)

|

DL .. Idle-up 1 = Présélection des gaz |

IE. e eeiireins Idle-up 2 = Présélection des gaz 2

[ 1 iy e Inhibition: la fonetion est inopérante

M

i) B Mixage

MOBEL Fonctions modéle ( 10)

MODUL.....ocovaea Mode de modulation (11)

N

NAME. ... Nom du modéle (10}

OB s Normal

0

B LH (el Armét {inter ou fonction)

] 2 4 1 R Offset = Déculage

P

PARAMETE ...... Fonction Paramétres divers (10}
PN Fulse Code Modulation = Maodulation par impulsions et codage (MIC)
PL-CV(M) i Courbe de pas Normal (19)

PIT-CRV......ioee...  Courbe de pas (21)

e e Fulse Position Modulation=modulation par positions d'impulsions
PMEXE oiiesianris Mixer programmable = mélange entre deux voies (17)



R

BATE e
RESET il
EEVERSE, REV.
REVO. MIX........

Taux de pourcentage

Eéinitialisation

Inversion: Inversion du sens des servos (1)
Mixage pas->anti-couple (20-21)

Rudder: Direction (voie 4)

5

HBE cnsnmmes Sélection d'un modéle (10)

BILAR o Figures automatigues (15)

SERE i s Pas d’incrémentation des tnms (13)
SUB-TRIM ........ Fonction d’ajustage des neutres (13)

SWek vivvmeninann Swileh # X = Intermupteur N. X

SWASH i Plateau cyclique (18)

T

TH-CY (I eiiiinne Courbe de gaz Normal (19)

1 | R Throttle = Gaz (Voie 3)

THR-CRVY ..orrvvree Courbe de gaz (20)

TH-CUT....conmsness Coupure des gaz pour arrét moteur (11-19)
TH-HOLD........... Throttle-hold = Maintien ou arrét des gaz pour " autorotation (20)
TIMER .......coooveen Chronometre (12)

TRAINER ........... Entrainements (écolage) (13)
TEIM....ccocevrinne Trims (13}

o L Type de modéle (avion, hélico ete..) (10-18)
U

L] O Haut

v

VoTATL ..o Empennage en 'V (15)

SERVICE APRES VENTE

Avant de renvover votre équipement au service aprés vente, s'il n’y a pas de dommage physique apparent, hsez ou relisez
attentivement ce manuel et vérifiez que le systéme fonctionne comme il doit le faire. Si le défaur persiste, renvoyez 'appareil &
votre détaillant ou au service aprés vente FUTABA.
|/ Envover I"ensemble radiocommande et non des éléments séparés.
2/ Charger les accus avant |'expédition,
3/ Emballer et protéger les pigces de fagon siire, de préférence dans I'emballage d'origine.
4/ Joindre une note indiquant le probléme avec le plus de détails possible:
- Symptdmes du probléme, utilisation inhabituelle
- Liste des éléments que vous envoyez i réparer
- Vos nom, adresse et numéro de 1€léphone
- La carte de garantie si ["appareil est toujours sous garantie

Lisez les conditions de garantie.

En cas de probléme, consultez votre détaillant ou le SAV FUTABA.

AVIO & TIGER S.A.V.
B.P. 27 - ZI Sud
841001 ORANGE Cedex
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Achtung - Hinweis!!

Dig Richtlinia RATTE (Redio Equipment & Telecommunications
Temminal Equipment) ist die newe eurcpdische Direktive fiir
Funkanlagen und Telekommunikationsendeinnchiungen und die

gepenseilige Anerkennung threr Konformitat.

Mit der R&TTE-Richtlinie ist unter andetem das Inverkehrbringen,

sowig die Inbefnebnahme von Funkanlagen in der Europischen

Gemeinschafl fesigelegl.

Eine wesentliche indamng 5l die Abschaffung der Zulassung.

Der Hersteller bzw. Importaur mul® vor dem Inverkahrbringen der
Funkanlagen diese einem Konformit@tsbewertungsverfahren

urlerziahern.

Als Zeichen, dalt die Gerate den giltigen Europalschen Mormen

antsprechen wird das CE-Zaichen angebracht.

Bei Sendefunkanlagen st zusétzlich ein

Ausmufezeichen anzubringen, als Zeichen daflr, ce m
dal} die nutzbaren Frequenzen in Ewropa noch

nicht einheitlich sind. Diese Kennzeichnung ist fur alle in nachste-

hender Liste aufgefUhrien Lander gleich.

Beachten Sie bitte unbedingt, daik der Betriab diesar Fernstauar-

aniagen nur auf den zugelassenan (in der Tabelle aufgefihrizn)

Frequenzen erfolgen darf. Wir weisen darauf hin, daf die

Verantwortung dafiir, als auch fr eine den Richtlinien antspre-
chende Funkanlzgs beim Anwender lisgt.

Caution - Important note 1|

The R&TTE (Radio Equipment & Telacommunications Terminal
Equipment) directive Is the new European directive relating to
radio equipmant and telecommunications ransmission equip-
mant. It also covers the collective recognition of the: conformity of
such equipment.

Cna part of the RETTE directive regulatas the introduction and
operation of radio systems in the Eurcpean Commimnity.

An important change is the abalition of approval. The manufactu-
rer or imporer must subject radio equipment to @ conformity
appraisal process before that equipment is introduced.

The CE symbol is attached to the device to indicate that it con-
forms with the valid European norms,

An exclamation mark is alsa to be attached io

radio ransmitting eguipment, 1o indicate that the ce o
permissible frequencies are not yet uniform

throughout Eurape. This requirement applies to all the countries
incleded in the list attached.

It is esseniial o note that these radic contrc! systems may only ba
operated on the approved frequencies as listed in the table.
Please note that the user bears the responsibilily for complianca
with this requirement, and for ensuring that the radio system com-
plies with the directives.

Attention - Remarque importante [|

La directive R&TTE (Radio Equipment & Telecommunications
Terminal Equipment] représante la nouvelle directive suropéenne
pour les installations radioglectriguas el les aquipement d'émis-
sion de talecommunication de méme que |3 reconnaissance
miuduelle de leur conformité.

La directive R&TTE détermine antra autres la mise sur la marché
&t [a mise en ceuvre d'ensembles de radiccommandes sur le ter-
ritadre de la Communautd auropaenna.

Le changement essentiel par rapport a la reglementation antéri-
eUre est la suppression de l'autorisation. Cest au fabricant ou &
limportateur de se charger, avant la mise sur le marché des
ensamble de radiocommanda, de lobtention d'un cerificat de
conformite

Le sigle CE constitue |a preuve que les appareils qui le portent
répondent aux normes de la Cemmunauld suropdanng.

Les ametteurs radio doivent porier en plus un

point dexclamation pour indiquer gue |es fra- C€ @
quences ulilisables en Europe ne sont pas encio-

re gefinies de maniére unilaire. Cette designation est la mame
pour tous les pays énuménés cl-dessous.

Observez absolumant que la mise en euvre de cas ensembles ce
radiocommande n'est autorisde que dans les fréquences agréees
{présentées sur le tableau). Nous faisons remarguer que la
responsabilitd de la mise an ceuvra, méme pour les ensembles de
radiocommande répondant aux directives européennes, appar-
tiant & Futilisataur.

Attenzione- Indicazione importantel!

La normativa RA&TTE (Radio Equipment & Telscommumications
Terminal Equipment) & e nuove direttiva europea riguardante il
riconcecimento della conformita dei sistemi radio e ded disposifivi
di tresmissicne di elecomunicazioni.

Con la direttiva RETTE vangono fissate ke condizioni di rasporio,
cammercio & di utilizzo dei sisteml di radiccomandi all'interno
della Comunitd Eurcpea.

Una importante modifica riguarda la concassicne della licanze,
Prima di mettere in commercio gli apparecchi radio, | produtiore
o l'importatore deve sottoporli alla procedura di omalogazione.
Come contrassegno del rispetio delle norme europes, agh appa-
recchi vengono applicati i simboli GE,

Perquanto riguarda i telecomandi, a guesto sim-

bolo deve essere aggiunio anche un punio C€ O
esclamative, per indicara cha la frequenze utiliz-

zabili non sono ancora tguall in tulta Europa. Queslo simbolo 4
uguale par utli | passi rportati nelia saguents lista

5i prega di osservara assolutaments che l'utilizzo della apparesc-
chialure radio puc avvenire solo nel rispetio delle frequenze
assegnate (comea rportato in tabella).

Infine la responsablita derivante dal'utiizzo di tali apparecchiatu-
fa, anche nel nspetto delle condizioni della recente nonmativa,
sQne 8 canco dell'utente.

Atencidn = Advertenciall

Las normas RETTE (Radio Equipment & Telecommunications
Terminal Equipment] son las nuevas nonmas europess para equi-
pos radictelegraficos a instalaciones finales da telecomunicacian
y &l reconocimianto mutuo de su cenformidad.

La norma R&TTE fija entre atras cosas la puesta en el mercado
asl come la puesta en marcha de equipos radictelegraficos en la
Comunidad Europea.

Una modificacidn esencial ez la sliminacidn de la admisidn. El
fabricante o €| imponador tiene que someter los eqguipos radlote-
Isgraficos a un procadimients de conformidad antes de la puests
en el mercado.

Cuando los aparalos cumplen con las normas ce ®
vigentes eurcpeas, entonces son previstos con

la marca CE. En &l caso da equipos de emisoras

teledirigidas, o5 necesaria | aplicacian de una sefial de exclama-
cion, para indicar que las frecuancias a utilizar en Europa no son
unifermes todavia. Estos sefiales son idénticos para todos los
paises indicados an a lisla adjunta.

Tenga en cuenta de ufilizar sin falla estas emisora Unicamente an
las frecusncias admitidas (indicedas en la tabla). Insisfimos en

que la responsabilidad para ello asi como para las narmas de la
emisora cormespondients, 25 del usuano.

Aandacht — Belangrijke opmerking [1

De nchtliin R&TEA is de nieuws Europese richilijn voor radioap-
paratuur en telecommunicatie-eindapparaiuur en ook voor de
wederzijdse erkenning van hun conformiteit.

D richilijn RETEA regell onder andera hat op de markt brengen
en de ingebruikneming in de Gemeenschap van radiobesiuringan.
Da befangrijkste verandering ten opzichte van de vorige regle-
menterng is de afschaffing van de vergunning. De producent of
de invoarder moet nu een conformiteitsatiest verkrijgen, vooralaar
hi§ radiobesiuringen op de markt brengt

Het CE-merkieken vormt het bewijs dat de apparaten die ervan
voorzien zifn beantwoorden aan de normen van de Eurcpese
Gemeenschap.

Radiozendars mosaten bovendien een uitroapte-

ken dragen cm aan te geven dal de brulkbare C€ ®
frequenties in Eurapa nog niet unitair vastgelegd

zijn. Die aanduiding is dezelfde voor al de landen dig higronder
worden opgesomd.

Zie er nauwlettand op toe dat het gebruik van die radiobesturin-
gen alleen toagelaten is op de goedgekeurds frequenties (dia in
de iabel stsan). We vestigen er de aandachl op dal de verant-
woordalikhaeld voor het gebruik van radiobesiuringan, zelfs al
beantwoorden de aan de Europesa richilijnen, bij de gabruiker
ligt.




