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LISTE DER ABKURZUNGEN

A Ampere b Pfund (453 g)

ABDC nach UT m Meter

AC Wechselstrom min Minute

ATDC nach OT N Newton

BBDC vor UT Pa Pascal

BDC uT PS Pferdestarke

BTDC vor OT psi Pfund pro Quadratzoll
°C Grad Celsius r Umdrehung

DC Gleichstrom rpm Umdrehungen pro Minute
F Farad TDC oT

°F Grad Fahrenheit TIR Gesamtanzeigewert
ft FuB \% Volt

g Gramm w Watt

h Stunde Q Ohm

L Liter

Vor dem Fahren BEDIENUNGSANLEITUNG lesen.
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ABGASREINIGUNGSSYSTEM

Zum Schutze der Umwelt, in der wir alle leben, baut Kawasaki in Ubereinstimmung mit den Vorschriften der United
States Environmental Protection Agency und des California Air Resources Board eine Kurbelgehauseentliftung (1)
und ein Abgasreinigungssystem (2) ein. AuBerdem werden die flr Kalifornien bestimmte Fahrzeuge nach den Vor-
schriften des California Air Resources Board mit einer Kraftstoffverdunstungsanlage (3) ausgeristet.

1. Kurbelgehduseentliftung
Dieses System verhindert, daB Kurbelgehdusedampfe in die Atmosphére freigesetzt werden. Statt dessen
werden die Ddmpfe durch einen Olabscheider zur EinlaBseite des Motors geleitet. Wenn der Motor l3uft,
werden die Dampfe in die Verbrennungskammer gesaugt, wo sie mit dem vom Vergasersystem geforderten
Kraftstoff- und Luftgemisch verbrannt werden.

2. Abgasreinigungssystem
Dieses System reduziert den Schadstoffanteil der von diesem Motorrad in die Atmosphére ausgestoBenen
Abgase. Die Kraftstoff- und Ziindsysteme dieses Motorrads sind technisch so konstruiert und gebaut, daB bei
niedrigem SchadstoffausstoB eine gute Motorleistung erzielt wird. Das Auspuffsystem dieses in der Hauptsache
fur Kalifornien gebauten Modells schlieBt ein Katalysatorsystem ein.

3. Kraftstoffverdunstungsanlage
Die durch Verdunstung des Kraftstoffs im Kraftstoffsystem erzeugten Dampfe werden nicht in die Atmosphare
ausgestoBen. Statt dessen werden die Kraftstoffddmpfe in den laufenden Motor geleitet und dort verbrannt
oder in einem Kanister gesammelt, wenn der Motor abgeschaltet ist. Flissiger Kraftstoff wird in einem
Dampfabscheider aufgefangen und in den Benzintank zurlickgeleitet.

Das Gesetz zur Reinhaltung der Luft ist ein Gesetz gegen Luftverschmutzung durch Motorfahrzeuge und
enthalt sogenannte ,, Anti-Manipulationsbestimmungen®.

+Abschnitt 203(a) verbietet folgende Handlungen oder deren Veranlassung:

(3) (A) GemafB den Vorschriften dieses Abschnittes darf niemand vor Verkauf oder Auslieferung an
den Endkaufer in das Kraftfahrzeug oder in den Motor eingebaute Gerate oder Bauelemente
entfernen oder unwirksam machen; dies gilt auch flr Hersteller oder Handler, die wissentlich
solche Gerate oder Bauelemente nach dem Verkauf oder der Auslieferung an den Endkaufer
entfernen oder unwirksam machen.

(3) (B) Niemand, der mit Reparatur, Wartung, Verkauf, Leasing und Vertrieb von Kraftfahrzeugen
oder Kraftfahrzeugmotoren befaBt ist oder einen Kraftfahrzeugpark betreibt, darf wissentlich
nach dem Verkauf und der Auslieferung an den Endkaufer Gerate oder Bauelemente entfernen
oder unwirksam machen, die nach den Vorschriften dieses Gesetzes in ein Kraftfahrzeug oder
einen Kraftfahrzeugmotor eingebaut wurden...”.

ANMERKUNG

Der Ausdruck ,,Gerate oder Bauelemente entfernen oder unwirksam machen” wird allgemein
wie folgt ausgelegt:

1. Unter Manipulationen fallt nicht das vorlibergehende Entfernen oder Unwirksammachen von Geraten oder
Baulelementen fir die Ausfihrung von Wartungsarbeiten.
2. Zu Manipulationen kdénnte zahlen:
a. Fehlerhafte Einstellung von Fahrzeugkomponenten, die zu einer Uberschreitung der Abgasnormen
fahren.
b. Einbau von Ersatz- oder Zubehdorteilen, die die Leistung oder die Haltbarkeit des Motorrads nachteilig
beeinflussen.
c. Zusatz von Komponenten oder Zubehorteilen, die dazu fihren, daB das Fahrzeug die Normen Uberschreitet.
d. Dauerhaftes Entfernen, Abklemmen oder Unwirksammachen von Komponenten oder Bauelementen der
Abgasreinigungssysteme.

WIR EMPFEHLEN ALLEN HANDLERN DIE EINHALTUNG DIESER BUNDESGESETZLICHEN BESTIMMUNGEN.
ZUWIDERHANDLUNGEN KONNEN MIT GELDSTRAFEN GEAHNDET WERDEN.
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VERBOTENE MANIPULATIONEN AM LARMSCHUTZSYSTEM

Das Bundesgesetz verbietet folgende Handlungen oder deren Veranlassung: (1) AuBer fir Zwecke der Wartung,
Reparatur oder des Austauschs darf niemand in ein Neufahrzeug zum Zweck des Larmschutzes eingebaute Gerate
oder Bauelemente vor Auslieferung an den Endkaufer oder wahrend der Benutzung entfernen oder unwirksam ma-
chen. (2) Das Fahrzeug darf nicht benutzt werden, wenn solche Gerate oder Bauelemente entfernt oder unwirksam
gemacht wurden.

Als Manipulationen gelten unter anderem die nachstehend aufgefiihrten Handlungen:

® Austausch des Original-Abgassystems oder des Schallddmpfers gegen Teile, die nicht den Bundesvorschriften
entsprechen.

® Entfernen des Schalldédmpfers oder von Teilen des Schalldampfers.

Entfernen des Luftkastens oder des Luftkastendeckels.

® Modifikationen am Schallddampfer oder am Luftansaugsystem durch Frasen, Bohren oder andere Mittel, wenn
solche Modifikationen zu einer Steigerung des Larmpegels flhren.

VORWORT

Obwohl in diesem Handbuch genug Einzelheiten und grundlegende Informationen fiir die Motorradfahrer ent-
halten sind, die bestimmte Wartungs- und Reparaturarbeiten selbst durchfihren méchten, ist es primar fur die
Fachmechaniker in entsprechend ausgeristeten Werkstatten gedacht. Nur mit einem gewissen technischen Grund-
wissen und mit Verstandnis fiir den richtigen Gebrauch von Werkzeugen und Werkstattverfahren kénnen War-
tungsarbeiten und Reparaturen einwandfrei durchgefihrt werden; lassen Sie Einstellungs-, Wartungs- und Repara-
turarbeiten von fachkundigen Mechanikern ausfihren, wenn Sie als Eigentimer nicht genug Erfahrung haben oder
wenn Sie sich nicht zutrauen, die Arbeiten selbst auszufiihren.

Um Reparaturen moglichst wirtschaftlich durchfihren zu kdnnen und um kostspielige Fehler zu vermeiden, sollte
der Mechaniker dieses Handbuch vor Beginn seiner Arbeiten aufmerksam gelesen und sich mit dem Reparaturablauf
vertraut gemacht haben. Auf Sauberkeit am Arbeitsplatz ist besonders zu achten. Wenn Spezialwerkzeuge vorge-
schrieben sind, sollte auf die Verwendung von behelfsmaBigen Werkzeugen verzichtet werden. Einwandfreie
MeBergebnisse kdnnen nur mit den entsprechenden Instrumenten erreicht werden. BehelfsmaBige Werkzeuge
kénnen die Betriebssicherheit des Motorrads nachteilig beeinflussen.

Insbesondere fir die Dauer der Garantiezeit empfehlen wir, daB alle Reparaturen und planméaBigen War-

tungsarbeiten gemaB Werkstatthandbuch ausgefihrt werden. Selbstausgeflihrte Wartungsarbeiten oder Reparatur-

arbeiten, die nicht in Ubereinstimmung mit diesem Handbuch ausgefiihrt werden, kénnen zum Verlust der Garan-

tieanspriiche fuhren.

Beachten Sie folgendes, um die Lebensdauer Ihres Motorrads zu verlangern:

® Halten Sie sich an die Inspektionstabelle im Abschnitt ,,Allgemeine Informationen”.

® Seien Sie vorsichtig bei Problemen und vernachlassigen Sie die auBerplanméaBige Wartung nicht.

® \erwenden Sie geeignetes Werkzeug und Originalauswechselteile; Spezialwerkzeuge, MeB- und Prifgerate, die
far die Wartung von Kawasaki Motorradern bendtigt werden, sind im Spezialwerkzeugkatalog aufgefiihrt. Als
Auswechselteile lieferbare Originalteile finden Sie im Teilekatalog.

® Beachten Sie sorgfaltig die vorgeschriebenen Arbeitsabldufe. Lassen Sie sich auf keine Kompromisse ein.

® Halten Sie Ihre Unterlagen Gber Wartungs- und Reparaturarbeiten durch Eintragung der Daten und der einge-

bauten Neuteile stets auf dem Laufenden.
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WIE MAN DIESES HANDBUCH VERWENDET

In diesem Handbuch haben wir das Fahrzeug in seine Hauptsysteme unterteilt. Diesen Systemen entsprechen die
einzelnen Kapitel des Handbuches. Fir ein spezielles System finden Sie also in einem einzigen Kapitel alle Anleitun-
gen von der Einstellung bis zur Zerlegung und zur Inspektion.

Die Schnellsuchanleitung hilft Ihnen beim Aufsuchen der einzelnen Kapitel. Jedes Kapitel hat wiederum ein
ausfuhrliches Inhaltsverzeichnis.

Die Inspektionstabelle finden Sie in dem Abschnitt ,,Allgemeine Informationen”; dieser Tabelle kdnnen Sie die
Intervalle fur die einzelnen Wartungsarbeiten entnehmen.

Nehmen wir beispielsweise an, Sie suchen Informationen fir die Zindkerze. Als erstes schauen Sie dann in der
Wartungstabelle nach. Hier ist angegeben, wie oft die Ziindkerze zu reinigen und der Elektrodenabstand einzustel-
len ist. Benutzen Sie dann die Schnellsuchanleitung, um das Kapitel Elektrik aufzusuchen. Im Inhaltsverzeichnis auf
der ersten Seite finden Sie dann die Seitenangabe flr den Abschnitt Ziindkerze.

Wenn Sie auf die nachstehend gezeigten Symbole stoBen, ist Vorsicht angebracht. Halten Sie sich immer an
sichere Bedienungs- und Wartungsverfahren.

ACHTUNG
Dieses Warnsymbol weist auf besondere Instruktionen oder Verfahren hin, deren Nichtbeachtung zu
Personenschaden oder tédlichen Unféllen fuhren kann.

VORSICHT
Dieses Symbol kennzeichnet besondere Anleitungen oder Verfahren, deren Nichtbeachtung zu
Beschadigungen oder zur Zerstérung des Fahrzeugs fuhren kann.

In diesem Handbuch finden Sie vier weitere Symbole (zusatzlich zu ACHTUNG und VORSICHT), die Ihnen helfen
werden, die verschiedenen Arten von Informationen zu unterscheiden.

ANMERKUNG

o Dieses Symbol weist auf Punkte hin, die fur wirtschaftliches oder bequemes Fahren von besonderem Interesse
sind.

® Bezeichnet einen Schritt oder eine Arbeit innerhalb eines Arbeitsablaufes.
Bezeichnet einen Zwischenschritt innerhalb des Ablaufes oder gibt an, wie die Arbeit des vorausgehenden
Schrittes auszufiihren ist. Steht auch vor einer ANMERKUNG.

* Bezeichnet einen bedingten Schritt oder gibt an, welche MaBnahme als Ergebnis eines vorangegangenen Tests
oder einer Inspektion im Ablauf auszufihren ist.

In den meisten Abschnitten folgen nach dem Inhaltsverzeichnis Explosionszeichnungen der Bestandteile des
jeweiligen Systems. In diesen Zeichnungen finden Sie die Angaben, welche Teile mit einem vorgeschriebenen
Drehmoment festgezogen werden missen und wo wéhrend des Zusammenbaus Ol, Fett oder ein Sicherungsmittel
zu verwenden ist.
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Allgemeine Informationen

1-2

Es wird empfohlen, die jeweiligen Abschnitte sorg-
faltig durchzulesen, bevor Sie mit der Wartung
eines Motorrades beginnen. Auf diese Weise ver-
meiden Sie unndtige Arbeit. Wo immer dies not-
wendig erschien, wurden Fotografien, Zeichnun-
gen, Anmerkungen, Vorsichtshinweise, Warnungen
und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem
hat eine noch so genaue Beschreibung ihre Gren-
zen. Gewisse Grundkenntnisse mussen deshalb
vorausgesetzt werden, wenn die Arbeit Erfolg ha-
ben soll.

Beachten Sie folgendes:

(1) Schmutz

Das Motorrad vor der Zerlegung und vor dem Aus-
bau von Teilen reinigen, Schmutz der in den Motor,
in den Vergaser oder in andere Teile gelangt, wirkt
wie ein Schleifmittel und verkirzt die Lebensdauer
des Motorrades. Neue Teile sind aus gleichem
Grund vor dem Einbau von Staub und Metall-
spanen zu befreien.

(2) Batteriekabel
Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden,
ist die Masseleitung (-) von der Batterie abzuklem-
men. Hierdurch wird verhindert, da3 a) der Motor
unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, solan-
ge er teilweise zerlegt ist; b) beim Abklemmen von
Leitungen an den AnschluBstellen Funken gebildet
werden; c) elektrische Teile beschadigt werden.
Beim Wiedereinbau immer zuerst das Pluskabel an
den Pluspol (+) der Batterie anschlieBen.

(3) Einbau, Zusammenbau

Normalerweise erfolgen Einbau oder Zusammen-
bau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus oder
der Zerlegung. Wenn im Werkstatthandbuch aller-
dings spezielle Anleitungen fiir den Einbau oder
den Zusammenbau angegeben sind, missen diese
beachtet werden. Achten Sie auf die Lage der Teile
sowie der Betdtigungszlige, Leitungen und Schlau-
che beim Ausbau oder bei der Zerlegung, damit
diese spater wieder in der gleichen Weise einge-
baut oder zusammengebaut werden kénnen. Es
wird empfohlen, soweit wie moglich, die jeweili-
gen Lagen zu markieren und aufzuzeichnen.

(4) Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben
Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung
eines Teiles sind fingerfest anzuziehen. Dann sind
sie in der vorgeschriebenen Reihenfolge auf das
vorgeschriebene Drehmoment festzuziehen. Auf
diese Weise wird verhindert, daB sich das betref-
fende Teil verzieht und Undichtigkeiten entstehen.
Umgekehrt sind die Bolzen, Schrauben oder
Muttern zunéchst um etwa 1/4-Umdrehung und
dann vollstéandig zu I6sen. Wenn beim Festziehen
von Bolzen, Muttern und Schrauben im vorliegen-

B4 Kawasaki

Einfihrung in die Wartung

den Handbuch eine Reihenfolge angegeben ist,
muB diese eingehalten werden.

(5) Drehmoment
Die im vorliegenden Werkstatthandbuch vorge-
schriebenen Drehmomente sind stets einzuhalten.
Ein zu geringes oder zu groBes Drehmoment kann
zu groBeren Schaden fuhren. Verwenden Sie einen
zuverlassigen Drehmomentschlissel guter Qualitat.

(6) Kraftanwendung
Der gesunde Menschenverstand sollte genligen,
um zu bestimmen, wieviel Kraft bei der Zerlegung
und beim Zusammenbau aufzuwenden ist. Wenn
ein Teil besonders schwierig ein- oder auszubauen
ist, ist die Arbeit zu unterbrechen und zu Gberpri-
fen, wo der Grund dafur liegt. Wenn ein Hammer
erforderlich wird, ist vorsichtig mit einem Holz-
oder Kunststoffhammer zu arbeiten. Schrauben mit
einem Schlagschraubenzieher drehen (insbesonde-
re beim Ausbau von Schrauben, die mit Lack gesi-
chert sind), damit die Schraubenképfe nicht be-
schadigt werden.

(7) Kanten
Auf die Kanten achten, insbesondere bei der Zerle-
gung und beim Zusammenbau des Motors. Beim
Herausheben oder Umdrehen des Motors mit
Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.

(8) Losemittel mit hohem Flammpunkt
Um die Feuergefahr zu verringern, wird ein Lose-
mittel mit hohem Flammpunkt empfohlen. Ein
handelstibliches Losemittel ist Stoddard-Losemittel
(Eigenname). Bei der Verwendung von Ldsemitteln
sind die Anleitungen des Herstellers zu beachten.

(9) Dichtscheiben, O-Ring
Gebrauchte Dichtscheiben oder O-Ringe nicht wie-
der verwenden. Die PaBflachen einer Dichtscheibe
mussen unverschmutzt und perfekt eben sein, da-
mit kein Ol austreten kann oder die Kompression
nicht verloren geht.

(10) Dichtmittel, Sicherungslack

Bevor ein flissiges Dichtmittel oder ein Sicherungs-
lack aufgebracht wird, sind die betreffenden Fla-
chen abzuwaschen oder abzuwischen. Nicht zuviel
von diesen Mitteln auftragen, da sonst Olbohrun-
gen verstopft werden kénnen und der Motor be-
schadigt wird. Ein Beispiel flr einen Sicherungslack
ist das handelsubliche Loctite Lock N'Seal (blau).

(11) Pressen
Ein mittels einer Presse oder einem Treiber einzu-
bauendes Teil, beispielsweise Radlager, ist innen
und auBen zuerst mit Ol zu bestreichen, so daB es
sich leichter einpressen laBt.

VN1500-P1




Allgemeine Informationen

1-3

(12)

(13)

(14)

(15)
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Kugellager und Nadellager

Bauen Sie die Kugellager oder Nadellager nur aus,
wenn dies absolut erforderlich ist. Ausgebaute La-
ger sind zu erneuern, da sie meistens beim Ausbau
beschadigt werden. Achten Sie beim Einbau dar-
auf, daB die markierte Seite nach auBen zeigt und
verwenden Sie nur einen passenden Treiber. Drik-
ken Sie mit dem passenden Treiber nur auf den
einzupressenden Laufring. Dadurch wird verhin-
dert, daB die Kugeln oder Nadeln und die Lauf-
ringe zu stark belastet und beschadigt werden. Ein
Kugellager nur soweit aufpressen und einpressen,
bis es an der jeweiligen Anschlagflache in der Boh-
rung oder auf der Welle anliegt.

Ol- und Fettdichtungen

Ausgebaute Ol- oder Fettdichtungen sind zu erset-
zen, da diese beim Ausbau beschadigt werden.
Besonders markierte Dichtungen sind so einzubau-
en, daB die Markierungen nach auBen zeigen.
Dichtringe mit einem passenden Treiber der plan
aufliegt, bis zum Anschlag in die Bohrung einpres-
sen. Bevor eine Welle durch eine Oldichtung einge-
fuhrt wird, ist ein wenig Hochtemperaturfett auf
die Dichtlippen aufzutragen, um die Reibung zwi-
schen Gummi und Metall zu verringern.

Federringe, Sicherungsringe und Sicherungs-
splinte

Ausgebaute Federringe, Sicherungsringe und Splin-
te sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau ge-
schwécht und deformiert werden. Beim Einbau ist
darauf zu achten, daB die Federringe und
Sicherungsringe nicht mehr zusammengedriickt
oder ausgedehnt werden, als fir den Einbau unbe-
dingt erforderlich ist.

Schmierung

Der MotorverschleiB erreicht immer dann sein Ma-
ximum, wenn der Motor warmlauft und noch nicht
alle Gleitflachen mit einem ausreichenden Schmier-
film versehen sind. Tragende Flachen, die nicht
mehr geschmiert sind, beim Zusammenbau mit Ol
bestreichen. Altes Ol und verschmutztes Fett abwi-
schen. Verbrauchtes Fett hat seine Schmiereigen-
schaften verloren; es kann Fremdkdérper mit einer
gewissen Schleifwirkung enthalten.

Verwenden Sie nicht jedes beliebige Ol oder Fett.
Bestimmte Ole und Fette sollten nur in bestimmten
Fallen verwendet werden, da sie bei falscher An-
wendung Schaden anrichten kénnen. Beim Zusam-
menbau bestimmter Motor- und Fahrgestellteile
wird in diesem Handbuch auf Molybdandisulfid-
Fett (MoS,) und Molybdandisulfid-Ol Bezug genom-
men. MoS,-Ol ist eine Mischung aus Motorél und
MosS,-Fett in einem Gewichtsverhéltnis von 10:1
und kann in lhrer Werkstatt hergestellt werden. Vor
dem Einsatz solcher speziellen Schmiermittel sind

(16)

Einfihrung in die Wartung

immer die Empfehlungen des Herstellers zu tGber-
prufen.

Elektrische Leitungen

Die elektrischen Leitungen sind entweder ein- oder
zweifarbig und mussen, mit wenigen Ausnahmen,
immer an Leitungen der gleichen Farbe angeschlos-
sen werden. Bei zweifarbigen Leitungen ist eine
Farbe immer stéarker als die zweite, d.h. eine zwei-
farbige Leitung mit diinnen roten Streifen ist als
~gelb/rote”-Leitung bezeichnet. Wenn die Farben
umgekehrt sind und rot die Hauptfarbe ist, lautet
die Bezeichnung ,rot/gelbe”-Leitung.

Leitung (Querschnitt) Bezeichnung der Farbe

rot
Drahtlitzen

gelb/rot
gelb

rot

(17)

(18)

(19)

Auswechselteile

In manchen Fallen wird vorgeschrieben, daB3 ausge-
baute Teile zu erneuern sind. Solche Teile werden
beim Ausbau beschadigt oder sie verlieren ihre
urspriingliche Funktion.

Inspektion

Ausgebaute Teile einer Sichtkontrolle auf folgende
Zustande oder sonstige Beschadigungen unterzie-

hen. In Zweifelsfallen sind solche Teile zu erneuern.

Abrieb Verhdrtung Verzug
Verbiegung Beulen Kratzer
Verschlei3 Risse FreBspuren
Farbveranderung Alterung
Wartungsdaten

In diesem Text haben die Angaben bei den
Wartungsdaten folgende Bedeutung:
~Normalwert": Dies sind die Abmessungen
oder Leistungsdaten fur fabrik-
neue Teile und Systeme.

Hier geben die Zahlen die
zulassigen Grenzwerte an. Bei
UbermaBigem Verschleil3 oder
nachlassender Leistung sind die
beschadigten Teile zu erneuern.

,Grenzwert"”:

VN1500-P1




Allgemeine Informationen 1-4

Modellansicht

VN1500-P1 (US, Kanada):
Linke Seitenansicht:

VN1500-P1 (US, Kanada)
Rechte Seitenansicht:
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Modellansicht

VN1500-P1 (Europa):
Linke Seitenansicht:

VN1500-P1 (Europa):
Rechte Seitenansicht:

B <4< Kawasaki




Allgemeine Informationen 1-6

Position

Abmessungen und Gewichte:

Lange

Breite

Hohe

Radstand

Bodenfreiheit

Sitzbankhohe

Leergewicht

Radlastverteilung: vorne
hinten

Tankinhalt

Kraftstoff

Motor:
Typ

Kihlung

Bohrung x Hub
Hubraum
Verdichtung
Motorleistung
Max. Drehmoment

Gemischaufbereitung
Startsystem
Zindsystem
Zindverstellung
Zindzeitpunkt

Zindkerzen
Numerierung der Zylinder
Zundfolge
Ventilsteuerzeiten:
EinlaB offnet
schlieBt
Dauer
AuslaBB o6ffnet
schlieBt
Dauer

Schmiersystem
Motorol:
Sorte

Viskositat
Olmenge

B4 Kawasaki

Technische Daten

VN1500-P1

2410 mm
850 mm
1100 mm
1705 mm
125 mm
700 mm
289 kg
144 kg
172 kg
17,01
Bleifreies und hochoktaniges Benzin
(siehe Bedienungsanleitung VN1500-P1)

4-Takt, eine obenliegende Nockenwelle,
Zweizylinder-V-Motor
Flassigkeitskihlung
102 x 90 mm
1470 ccm
9,0:1
53 kW (72 PS) bei 5500 min"'
114 Nm (11,6 mkp) bei 3000 min -

DFI (Digitale Kraftstoffeinspritzung)
Elektroanlasser
Transistorziindung
Elektronisch (digital)

Von 5° vor OT bei 950 min-' bis
25° vor OT bei 4500 min"

NGK DPR6EA-9 oder ND X20EPR-U9
von vorn nach hinten, 1-2
1-2

28° vor OT
72° nach UT
280°
66° vor UT
42° nach OT
288°

Druckumlaufschmierung (NaBsumpf)

API Klassifizierung: SE, SF oder SG Klasse
API SH oder SJ Klasse mit JASO MA
SAE10W-40
3,5 | (wenn der Motor komplett zerlegt und trocken ist)

VN1500-P1
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B4 Kawasaki

Position
Triebwerk:
Primarubersetzung:
Typ
Ubersetzung
Kupplung
Getriebe:
Typ
Ubersetzungen: 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
Achsantrieb:
Typ
Ubersetzung
Gesamtubersetzung
Kardangetriebedl:
Sorte
Viskositat
Olmenge
Rahmen und Fahrgestell:
Typ
Nachlaufwinkel
Nachlauf
Vorderreifen: Typ
GroBe
Hinterreifen: Typ
GroBe
Vorderradfederung: Typ
Federweg
Hinterradfederung Typ
Federweg
Bremsen: vorne:
hinten:
Elektrik:
Batterie
Scheinwerfer: Typ
Glihlampe
Ruick-/Bremslicht
Lichtmaschine: Typ
Nennleistung
Anderungen der Technischen Daten vorbehalten.

Technische Daten

VN1500-P1

Zahnrad
1,517 (85/56)
Mehrscheibendlbadkupplung

5-Gang, klauengeschaltet,
Zahnrader stéandig im Eingriff
2,500 (40/16)
1,590 (35/22)
1,192 (31/26)
0,965 (28/29)
0,781 (25/32)

Kardanwelle
2,619 (15/21 x 33/9)
3,105 (5. Gang)

API Klassifizierung: GL-5 Hypoid-Getriebedl
SAE90 (Uber 5°C), SAE80 (unter 5° C)
200 ml

Doppelschleifen-Rohrrahmen
32°
144 mm
Schlauchlos
130/70R17 M/C 62H
Schlauchlos
170/60R17 M/C 72H
Telegabel (Upside-down)
150 mm
Hinterradschwinge, Luft/Ol-StoBdampfer
87 mm
Doppel-Scheibenbremse
Einfach-Scheibenbremse

12V 18 Ah
Asymmetrisch
12 V 60/55 W (H4)
12V 5/21W
Drehstrom
23 A x 14 V bei 6000 min™'

VN1500-P1
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In der folgenden Tabelle sind die Anziehdrehmomente
far die wichtigsten Schrauben und Muttern sowie dieje-
nigen Teile, die mit Sicherungslack oder Dichtmittel ge-
sichert werden mussen, aufgefiihrt.

Bedeutung der Buchstaben in der Spalte , Bemerkungen”:

G:  Fett auftragen.
EO: Motordl auf Gewinde und Sitzflachen auftragen.
L: Sicherungslack auf Gewinde auftragen

Anziehmomente und Sicherungsmittel

In der nachfolgenden Tabelle sind die Anziehdreh-
momente in Abhangigkeit vom Gewindedurchmesser
fur die hauptsachlichen Schrauben und Muttern aufge-
fuhrt. Richten Sie sich nach dieser Tabelle nur fur
Schrauben und Muttern, fur die keine besonderen
Anziehdrehmomente vorgeschrieben sind. Sdmtliche
Werte gelten fiur trockene und entfettete Gewinde.

Allgemeine Befestigungen

Lh: Linksgewinde - -

MO: MosS,-Ol auf Gewinde und Sitzflachen auftragen. SETE T TR ED gz Ehinagment
MosS,-Ol ist eine Mischung aus Motorél und (mm) N-m mkp
MoS,-Fett in einem Gewichtsverhaltnis von 10:1. 5 34-49 0,35-0,50

S:  Die Befestigungen in der angegebenen 6 59-7.8 0,60 - 0,80
Reihenfolge festziehen 8 14 -19 1,4-1,9

SS: Silikondichtstoff auftragen 10 25-34 2,6-35

St: Die Befestigungen ankérnen, damit sie sich 12 44 - 61 4,5-6,2
nicht l6sen kénnen. 14 73 - 98 74-10,0

R:  Auswechselteile 16 115 - 155 11,5-16,0

18 165 - 225 17,0 - 23,0
20 225 - 325 23-33
Befestigung Anziehdrehmoment Bemerkungen
Nm mkp
Kraftstoffsystem:
Mutter fir Unterdrucksensor 9,8 1,0
Mutter fur AuBenluftdrucksensor 9,8 1,0
Klemmschrauben fiir Hochdruck-Kraftstoffschlauch 1,5 0,15
Schrauben fur Druckregler 4,9 0,50
Schrauben fir VerteileranschluB 3,4 0,35 Drosselklappen-
gehause
Schraube fur Gaszughalterung 3,4 0,35 L
Schrauben fur Drosselklappengehauseflansch 4,9 0,50
Schrauben fir Drosselklappengehdusehalterung 11 1,1 Rechte Seite
Schrauben fir Ansaugkrimmer 12 1,2 am Zylinderkopf
Schrauben flir Zindkabelhalterung 11 1,1 Rechte Seite
Schrauben fir Halterung der ISC-Leitung 9,8 1,0
Schrauben fur Luftfilterkanalhalterung 11 1,1 Linke Seite
Bolzen fur Luftfilterunterteil rechts und links 11 1.1
Schrauben fir Luftfilterunterteil rechts und links 2,2 0,22 L, Unterer Kanal
Blechschrauben fur linken Luftfilterkanal 2,2 0,22
Inbusschraube @ 8 fir linken Luftfilterdeckel 16 1,6
Inbusschrauben @ 8 fir rechten Luftfilterdeckel 16 1,6
Inbusschrauben fur rechten Luftfilter 1 1.1 Drosselklappen-
gehause
Schrauben fur Chokezugplatte 2,9 0,30 L, Drosselklappen-
gehause
Mutter fur Ansauglufttemperatursensor (DFI) 7.8 0,80
Wassertemperatursensor (DFI) 18 1,8 SS
Schrauben fiir Benzinpumpe 6,9 0,70 S, L
Kraftstoffricklauf-Sperrventil 20 2,0
Kihlsystem:
Kahlerschlauch-Klemmschrauben 2,5 0,25
Thermostat-Entlufterschraube 7.8 0,80
Kihlgeblaseschalter 18 1,8
Schrauben fir Kuhlgeblase 8,3 0,85

B4 Kawasaki

VN1500-P1
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Anziehmomente und Sicherungsmittel
Befestigung Anziehdrehmoment Bemerkungen
Nm mkp

Wassertemperaturschalter 7.4 0,75 SS
Bolzen flr Wasserpumpenfliigelrad 8,8 0,90 Lh
Bolzen flr Wasserpumpendeckel 11 1,1
Wasserpumpen-Entliftungsschraube 11 1.1
WasserpumpenablaBschraube 11 1.1
Schrauben fir Wasserrohr 9,8 1,0
KihlerablaBschraube 7.4 0,75
Motoroberteil:
Zandkerzen 18 1,8
Zindkerzenhaltevorrichtung 12 1,2
Bolzen fur Luftansaugventildeckel 7.4 0,75
Kettenspanner-Befestigungsschrauben 1 1.1 S
Kettenspanner-AbschluBdeckel 20 2,0 S
Kettenspanner-Verriegelungsbolzen 4,9 0,50 S
VerschluBstopsel fur Inspektionséffnung 1,5 0,15
VerschluBstopsel flr Rotorbolzen 1,5 0,15
Bolzen fir Nockenwellenkettenrad 15 1.5 L
Bolzen fir Olschlauchflansch 9,8 1,0
Kipphebelwellen 25 2,5
Muttern fir Kipphebelgehause 12 mm 78 8,0 MO,S

8 mm 25 2,5 S
Bolzen fur Kipphebelgehause 6 mm 8,8 0,90 S
Zylinderkopfmuttern 25 2,5 S
VerschluBschrauben flr Zylinderkopfmantel 20 2,0 L
Bolzen fiir Kipphebelgehdusedeckel 8,8 0,90 S
Bolzen fur Steuerkettenfiihrung 11 1,1 L
Zylindermuttern 25 2,5 S
Bolzen fur Ansaugkriimmer 12 1,2 am Zylinderkopf
Klemmschrauben fiir Auspuffrohrabdeckung 6,9 0,70
Schrauben fiir Kammer 29 3,0
Befestigungsschrauben @ 8 fur Schalldampferaufnahme 27 2,8 Unterer

Schalldampfer

Schraube und Mutter fir Halterung des oberen Schallddmpfers 29 3,0
Kupplung:
Kupplungshebellagerbolzen 1,0 0.10
Kontermutter fir Kupplungshebellagerbolzen 5,9 0,60
Schrauben flur Deckel des Kupplungsflissigkeitsbehalters 1,5 0,15
Nehmerzylinder-Entliftungsventil 7.8 0,80
Bolzen fir Kupplungsnehmerzylinder 6.9 0,70 L
Kupplungsschlauchhohlschrauben 25 2,5
Klemmbolzen fir Kupplungshauptzylinder 9,8 1,0 S
Schrauben fur AnlaBsperrschalter 1,2 0,12
Bolzen fur Druckstangenfiihrung 9,8 1,0 L
Kupplungsdeckelbolzen 11 1,1
Bolzen fur Kupplungsdeckeldampfer (auBBen) 9,8 1,0 L
Bolzen fur Kupplungsdeckeldampfer (innen) 9,8 1,0 EO (Spitze)
Schrauben fir Kupplungsdeckeldampfer 4,9 0,50 L
Kupplungsnabenmutter 147 15,0 MO
Motorschmiersystem:
OleinfilllverschluBkappe 1,5 0,15
OlsiebverschluBkappe 20 2,0
MotoroélablaBschraube 20 2,0
Olfilter (Patrone) 18 1,8 R,EO
Olfilterbolzen 25 2,5 SS

B <4< Kawasaki
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Anziehmomente und Sicherungsmittel

Befestigung Anziehdrehmoment Bemerkungen
Nm mkp
Oldrucksicherheitsventil 15 1,5 L
Oldruckschalter-AnschluBbolzen 1,5 0,15
Oldruckschalter 15 1,5 SS
Olpumpen-Befestigungsschrauben 11 1.1
Olschlauch-Hohlschrauben 9,8 1,0
Bolzen fiir Olschlauchflansch (auBen) 9,8 1,0
Bolzen fiir Halterung der Olleitung (innen) 11 1,1 L
Klemmbolzen fiir Olleitung (innen) 11 1,1 L
Oldisen fiir rechtes und linkes Kurbelgeh&use 2,9 0,30 X3
Olduse fir rechtes Kurbelgehause 2,9 0,30 x 1, Lh
Schraube fur Olspritzblech 1 1,1 L
Aus- und Einbau des Motors:
Schrauben und Muttern flr Unterzeug 44 4,5
Motorbefestigungsschrauben und Muttern 44 4,5
Schrauben fir Motorhaltewinkel 25 2,5
AnschluBbolzen fiir Motorerdung 7.8 0,8
Kurbelwelle/Getriebe:
Kurbelgehausebolzen 10 mm 39 4,0 S
8 mm 21 2,1 S
6 mm 11 1,1 S
Schrauben fir UberbruckungskabeI-MassehaIterung 9,8 1,0 Linkes
Kurbelgehause
Bolzen fir Sicherung der Kurbelgehauselager 1 1.1 L
Bolzen fur Steuerkettenflihrung 1 1,1 L
Oldisen fir rechtes und linkes Kurbelgehause 2,9 0,30 X 3
Oldisen fir rechtes Kurbelgehause 2,9 0,30 x 1, Lh
Schraube fiir Olspritzblech 1 1.1 L
PleuelfuBmuttern 59 6,0 MO
Oldrucksicherheitsventil 15 1,5 L
Olfilterschraube 25 2,5 SS
Olschlauchhohlschrauben 9,8 1,0
Primarzahnradmutter 147 15,0 MO
Bolzen flr Federhaken der Wasserpumpenkettenfiihrung 2,9 0,30
Bolzen fur Wasserpumpenkettenfiihrung 8,3 0,85 L
Zwischenwellenhalteschrauben 7.8 0,80
OldruckschalteranschluBbolzen 1,5 0,15
Oldruckschalter 15 1,5 SS
Klemmbolzen fiir Olleitung (innen) 11 1,1 L
Bolzen fir linkes Ausgleichswellenzahnrad 85 8,7 MO
Anlasserkupplungsschraube 85 8,7 MO
Verbindungsbolzen fir Anlasserkupplung 15 1,5 L
Bolzen flr Zahnradpositionierhebel 11 11
Schaltwellen-Rickholfederstift (Bolzen) 39 4,0 L
FuBschalthebelklemmbolzen 17 1,7 Markierung 10
Hinterer Schaltarmklemmbolzen 12 1,2
Kontermuttern fir Schaltstange 11 1,1 (hinten: Lh)
Bolzen fir Schaltwalzenlagerhalterung 11 1,1 L
Schraube fur Schaltwalzennocken - - L
Dampfernnockenmutter (vorderes Zahnrad) 226 23,0 MO (Gewinde)
Bolzen fiur Druckstangenfihrung 9,8 1,0 L
Rader/Reifen:
Vorderachsklemmbolzen 25 2,5 S
Vorderachsmutter 110 11,0 S
Hinterachsmutter 110 11,0

B <4< Kawasaki
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Anziehmomente und Sicherungsmittel
Befestigung Anziehdrehmoment Bemerkungen
Nm mkp
Muttern far Ventilschaft 1,5 0,15
Ventilkappen 0,15 0,015
Ventileinsatze 0,3 0,03
Radantrieb:
Olschlauch-Hohlschrauben (vorderes Getriebe) 12 1,2
Oldiise (vorderes Getriebe) 2,9 0,30
Oldiise (vorderes Getriebe) 18 1,8
Leerlaufschalter 15 1,5
Bolzen fir vorderes Getriebegehduse 6 mm 12 1,2 Markierung 9
8 mm 29 3,0
Geschwindigkeitssensorschraube 9,8 1,0 L
Dampfernockenmutter (vorderes Getriebe) 226 23,0 MO (Gewinde)
Antriebszahnradmutter (vorderes Getriebe) 265 27,0 MO, St
Befestigungsschrauben fir angetriebenes Zahnrad 25 2,5
Bolzen flr angetriebenes Zahnrad (vorderes Getriebe) 137 14,0 MO, St
Bolzen fir Lagersicherung (vorderes Getriebe) 8,8 0,90 L
AblaBschraube fur Kardangetriebegehause 8,8 0,90
Befestigungsmuttern fir Kardangetriebegehause 34 3,5
Stehbolzen fur Kardangetriebegehause - - L
Bolzen fir Kardangetriebegehausedeckel: 8 mm 23 2,3 L
10 mm 34 3,5 L
Antriebsritzelmutter (Kardangetriebe) 127 13 St, MO
Schraube fiir Lagersicherung 6,9 0,7 L
Bremsen:
Bremssattel-Entliftungsventile 7.8 0,80
Bremsschlauchhohlschrauben 25 2,5
Bremshebel-Lagerbolzen 1,0 0.10
Kontermutter fiir Bremshebel-Lagerbolzen 5,9 0,60
Schrauben fur Deckel des vorderen Bremsfliissigkeitsbehélters 1,5 0,15
Schrauben fiir Vorderrad-Bremslichtschalter 1,2 0,12
Klemmbolzen fiir Vorderrad-Hauptzylinder 8.8 0,90 S
Bolzen fir Vorderrad-Bremsklotzfedern 2,9 0,3
Befestigungsschrauben fur Vorderradbremssattel 34 3,5
Vorderrad-Bremssattelschrauben 21 2.1
Befestigungsschrauben fiur Hinterradbremssattel 34 3,5
Bolzen fur Hinterradbremssattelhalterung 64 6,5
Bremsscheibenbolzen 27 2,8 L
Befestigungsschrauben fiir Hinterrad-Hauptbremszylinder 25 2,5
Kontermutter fiir Druckstange des Hinterrad-Hauptbremszylinders 18 1.8
FuBbremshebelklemmbolzen 25 2,5
Federung:
Obere Vorderradgabelklemmbolzen 20 2,0
Untere Vorderradgabelklemmbolzen 20 2,0
Obere Gabelbolzen 34 3,5
Kolbenstangenmuttern oder Verbindungsgestangemutter 20 2,0
Innerer Gabelbolzen (links) 98 10,0
Untere Vorderradgabel-Inbusschraube (rechts) 20 2,0 L
Vorderachsklemmbolzen 25 2,5 S
Protektorschrauben 5,9 0,6
HinterradstoBdampfermuttern 34 3,5
StoBdampferventile 5,4 0,55
Schwingenlagerwelle 110 11,0 G

B <4< Kawasaki
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Anziehmomente und Sicherungsmittel
Befestigung Anziehdrehmoment Bemerkungen
Nm mkp

Lenkung:
Befestigungsmutter fir obere Gabelbriicke 54 5,5
Einstellmutter 4,9 0,50
Lenkermuttern 34 3,5
LenkerabschluBkappen - - Lh, L
Schrauben flr Schaltergehduse am Lenker 3,4 0,35
Obere Vorderradgabelklemmbolzen 20 2,0
Untere Vorderradgabelklemmbolzen 20 2,0
Blinker-Befestigungsmuttern 5,9 0,6
Rahmen:
Bolzen flr Unterzug 44 4,5
Vordere Bolzen fiir FuBrastenhalterung 25 2,5
Hintere Bolzen fur FuBrastenhalterung 25 2,5
Seitenstandermutter 44 4,5
Elektrik:
Zundkerzen 18 1,8
Impulsgeberschrauben 2,9 0,30
Schraube flr Halterung der Statorleitung 9,8 1,0 L
Bolzen flr Halterung der Impulsgeberleitung 9,8 1,0 L
Schrauben fur duBeren Lichtmaschinendeckel 6,9 0,7
Lichtmaschinendeckel-Verbindungsschrauben 6,9 0,7
Schrauben fur Dampfer des auBeren Lichtmaschinendeckels 6,9 0,7 L
Schrauben fir LichtmaschinenauBendeckel 6,9 0,7
Schrauben fir Lichtmaschinendeckel 11 1.1
Schrauben fir inneren Lichtmaschinendeckel 11 1.1
Bolzen fur Lichtmaschinenrotor 78 8,0 MO
Bolzen fur Lichtmaschinenstator 13 1,3 L
Regler/Gleichrichterschrauben 6.5 0,66
VerschluBdeckel fur Inspektionséffnung 1,5 0,15
AbschluBdeckel fiir Rotorschraube 1,5 0,15
Kontermutter fiir AnlasseranschluBklemme 11 1,1
Mutter fur AnlasseranschluBklemme 4,9 0,50
Anlasserschrauben 4,9 0,50
Anlasserbefestigungsschrauben 11 1,1
Scheinwerfergehause-Befestigungsschrauben 7.8 0,8
Schrauben flr Scheinwerferring 1.4 0,14 L
Scheinwerfer-Befestigungsschrauben 2,9 0,30
Schrauben fir Scheinwerfergehausehalterung 1,2 0,12
Schrauben fir Schaltergehduse am Lenker 3,4 0,14
Schrauben fir AnlaBsperrschalter 1,2 0,12
Schraube fur Vorderrad-Bremslichtschalter 1,2 0,12
Schraube fur Seitenstanderschalter 8,8 0,90 L
Kuhlgeblaseschalter 18 1,8
Wassertemperaturschalter 7.8 0,8 SS
Oldruckschalter-AnschluBschraube 1,5 0,15
Oldruckschalter 15 1,5 SS
Leerlaufschalter 15 1,5
Blinker-Befestigungsmuttern vorn 5,9 0,60

hinten 6,9 0,7
Nummernschild-Glashalteschrauben 1,0 0,1
Befestigungsschraube fiir Nummernschildbeleuchtung 1,2 0,12

B <4< Kawasaki
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OldruckmeBgerat, 5 kp/cm2: 57001-125

Spezialwerkzeuge und Dichtstoffe

Ventilfiihrungsdorn, @ 7: 57001-163

Federringzange: 57001-143

Kompressionsmesser: 57001-221

Spitzzange: 57001-144

Ventilfeder-Kompressionswerkzeug: 57001-241

Adapter fur Ventilfeder-Kompressionswerkzeug,

@ 28,2: 57001-243

Ventilfihrungsahle, @ 7: 57001-162

Adapter flir Lagerabziehwerkzeug: 57001-317

©

B4 Kawasaki
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Spezialwerkzeuge und Dichtstoffe

Lagertreiber: 57001-382 Dampfernocken-Haltewerkzeug: 57001-1025

(=

Haltewerkzeug fur angetriebenes Zahnrad: 57001-1027

Adapter fiir OldruckmeBgerat, PT 1/8: 57001-1033

Adapter fur KompressionsmeBgerat, M 12 x 1,25: Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug: 57001-1058
57001-1018

Ziundkerzenschlussel, 18er Sechskant: 57001-1024

B <4< Kawasaki
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Treiber fur KopfrohrauBenlaufring: 57001-1077

Griff fir Kolbenring-Kompressionswerkzeug:

57001-1095

Ausbauwerkzeug fur Kopfrohr-AuBenlaufring:

57001-1107

Ventilsitzfraser, 45° - @ 32: 57001-1115

B4 Kawasaki

Spezialwerkzeuge und Dichtstoffe

Ventilsitzfraser, 45° - @ 35: 57001-1116

=

©

Ventilsitzfraser, 32° - @ 35: 57001-1121

S

Ventilsitzfraser, 32° - @ 38,5: 57001-1122

©

Halter fur Ventilsitzfraser, @ 7: 57001-1126

Stange fur Fraserhalter: 57001-1128

VN1500-P1
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Lagertreibersatz: 57001-1129

Spezialwerkzeuge und Dichtstoffe

Heber: 57001-1238

R P Mi‘w“w'\mmmmm >
) mmmmw\\: ! ‘
2R ‘ /

Adapter fiir Kolbenbolzen-Abziehwerkzeug:

57001-1211

Ventilsitzfraser, 55° - @ 35: 57001-1247

Olfilterschlussel: 57001-1249

Gewicht fur GabelauBenrohr: 57001-1218

Halter fir Achsantriebsgehause: 57001-1250

=

B4 Kawasaki
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Spezialwerkzeuge und Dichtstoffe

Welle fiir Lagerausbauwerkzeug, @ 9: 57001-1265 Schwungscheibenhaltewerkzeug: 57001-1313
>
Kopfstuck fur Lagerausbauwerkzeug, @ 10 x @ 12: Steuerkopflagertreiber: 57001-1344
57001-1266
Kolbenstangenabziehwerkzeug, M12 x 1,25: Adapter fur Steuerkopflagertreiber: 57001-1345
67001-1289
Gabel6l-MeBlehre: 57001-1290 Kolbenring-Kompressionsriemen, & 95 — & 108:
57001-1358

Kopfstuick fur Lagerausbauwerkzeug, @ 20 x @ 22: Lagerausbauwelle, @ 13: 57001-1377

57001-1293

B <4< Kawasaki
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Handtester: 57001-1394

Spezialwerkzeuge und Dichtstoffe

Schlussel fir Einfulldeckel: 57001-1454

Zusatzeinrichtung fur Heber: 57001-1398

ST571454ST C

Nadeladapterset: 57001-1457

Halter fur Antriebswelle: 57001-1407

Ventilsitzfraser, 45 °, @ 40: 57001-1496

;

Schwungscheibenhaltewerkzeug: 57001-1410

Ventilsitzfraser, 55° - @ 38,5: 57001-1497

|y

Adapter fur Kraftstoffdruckmesser: 57001-1417

Gabelzylinderhaltewerkzeug: 57001-1502

B4 Kawasaki
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Spezialwerkzeuge und Dichtstoffe

Kawasaki Bond (Silikondichtstoff: 56019-120 Kawasaki Bond (Dichtmasse — Schwarz): 92104-1003

B <4< Kawasaki
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Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen

GB09016BW4 C

F:  Vorn 8. Benzinpumpenleitungsstrang in das Loch der Halterung [13]
1. Kontrollleuchten 9. Den Leitungsstrang [8] unter dem einsetzen.
2. Benzintank Schlauch [7] verlegen. 13. Halterung fur Anzeigegerat
3. Benzinpumpenunterteil 10. Steckverbinder fur Kontrollleuch- 14. ZindschloB
4. Zwei Befestigungsschellen t  en: Den leitungsstrangseitigen 15. Die Enden der Klammern von
(Benzinpumpenleitungen) Steckverbinder in das Loch der Hand gegen die Unterseite
5. Kunststoffdeckel Halterung [13] einsetzen und des Tanks driicken. Dann
6. Schnappklammern aus den Steckverbinder anschlieBen. kontrollieren, ob die Enden
Kunststoff 11. Hauptkabelbaum die Unterseite des Tanks
7. Benzintank-BelUftungs- 12. ZiindschloBsteckverbinder: Den berthren.
schlauch Steckverbinder anschlieBen und

B <4< Kawasaki
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Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen

GB09017BW4 C

F:  Vorn 11. Kupplungsschlauch

1. Zindkerzenstecker vorne rechts 12. Schnappklammern aus Kunststoff
2. Zundkerzenstecker hinten rechts 13. Binder

3. Zweite Leitung von der Unterseite der linken Ziindspule 14. BK/G-Primarleitung

4. Zweite Leitung von der Unterseite der rechten Ziindspule 15. R/G-Primarleitung

5. Zundspule fur hintere Ziindkerzen 16. BK-Primarleitung

6. Zundspule fur vordere Zindkerzen 17. R/G-Primérleitung

7. Zweite Leitung von der Oberseite der linken Ziindspule 18. Die weiBe Markierung auf die Rickseite
8. Zweite Leitung von der Oberseite der rechten Zlindspule der Klammer [12] ausrichten

9. Zundkerzenstecker vorne links 19. Kanisterspulschlauch (griin, CA)
10. Zundkerzenstecker hinten links

B <4< Kawasaki
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Ansaugluftstrom
Rlickansicht
LufteinlaB
Linke Gummidichtung
Linker Luftfilterdeckel
Luftfilterelement
Linkes Luftfilterunterteil
Unterer Luftfilterkanal
Vakuumschaltventilschlauch
Zum Vakuumschaltventil

B4 Kawasaki
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10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

Rechtes Luftfilterunterteil

Rechte Gummidichtung

Rechter Luftfilterdeckel

Die geklebte Verbindung der Dichtung in den Winkel plazieren.
Rohrbogen: Angeschlossen an Kurbelgehausebeltftungsschlauch
Oben

WeiBe Markierung am Schlauch [8] (Vorderseite): hier positionieren
Stopsel

Diesen AblaBschlauch zwischen die Zylinder fluhren.
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—: Bypass-Luftstrom Druckregler 20. Blaue Markierung an der
F:  Vorn 10. Binder (halt [4], [6] und [11]) Oberseite
1. Ruckansicht 11. Vakuumschaltventilschlauch 21. ISC-Ventil #1 (fur vorderen
2. Drosselklappeneinheit 12. Schrauben fur rechtes Luftfilter- Zylinder)
3. Dichtung far Luftfilterunterteil unterteil 22. Ansauglufttemperatursensor
4. Halterung far Zindkabel 13. Rechtes Luftfilterunterteil 23. Schnitt B-B
5. Rechte Seitenansicht 14. O-Ringe 24. Kurbelgehause-Beluftungs-
6. Leitungen fur Ansaugluft- 15. Schlauch fur ISC-Ventil #2 (rot) schlauch
Temperatursensor und ISC-Ventile  16. Schlauch far ISC-Ventil #1 (blau) 25. Diese Leitungen [6] mit
7. T-AnschluB 17. Unterer Luftfilterkanal moglichst wenig Durchhang
8. Unterdruckschlauch von 18. ISC-Ventil #2 (fur hinteren befestigen.
Drosselklappengehause Zylinder) 26. Rlckseite des rechten

9. Unterdrucksensor und 19. ISC-Ventileinlasse Luftfilterunterteils
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— — —: Unterdruckpulsierung 6. Einspritzdise #2 schlauch (Ricklauf)

—: KraftstoffdurchfluB 7. Druckregler 14. Unterdruckschlduche vom

#1: Fir vorderen Zylinder 8. Drosselklappengehéuse Drosselklappengehause

#2: Fir hinteren Zylinder 9. Saugrohr 15. Vorn

1. Benzintank (linke Ansicht) 10. Drosselklappeneinheit 16. Unterdruckschlauch (weiBB, CA)
2. Sperrventil fur Kraftstoffricklauf (Draufsicht) 17. T-AnschluBB

3. Hochdruck-Kraftstoffschlauche 11. Drosselklappenseilrolle 18. Vakuumschaltventil

4. VerteileranschluB 12. Drosselklappensensor 19. Unterdrucksensor

5. Einspritzdlse #1 13. Unterdruck-Kraftstoff- 20. Drosselklappen-Vakuumschlauch

B <4< Kawasaki
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F:  Vorn
< —: Unterdruckpulsierung

—: Bypass-Luftstrom

#1: Fur vorderen Zylinder.
#2: Far hinteren Zylinder
1. Draufsicht

2. Ruckansicht

3. Unteransicht

4. Druckregler

5. Verteileranschluf3

6. Einspritzdise #2

7. Einspritzdise #1

B4 Kawasaki

10.
11.
12.

13.
14.
15.
16.

Unterdruckschlauch vom
Drosselklappengehause
ISC-Schlauch #1 (blaue
Markierung)

T-AnschluB
Drosselklappensensor
Unterdruckschlauch zum Unter-
drucksensor

Saugrohr

ISC Schlauch #2 (rote Markierung)
ISC-Rohr #1

ISC-Rohr #2

. Gaszughalterung

. Drosselklappenanschlagschraube
. Drosselklappengehause
. Drosselklappeneinheit

. SchlieBzug

. Die weiBen Markierungen hier

Anschlagschraube fiir Chokehebel
Drosselklappenseilrolle
Leerlaufeinstellschraube

Dampfer fiir ISC-Rohr (Schnitt A-A)
Gaszug

positionieren.
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Vorn Den Schlauch unter den Unterdruck- ldnge dieser Muttern)
Spannschellen schlauch des Druckreglers fuhren. 13. Haken
Vakuumschaltventil (Die Luft- Die Kérnermarken aufeinander 14. Befestigungsschellen
bohrung zeigt nacht unten.) ausrichten, damit sie ungefahr auf 15. Abdeckung des hinteren
Schlauch fiir Vakuumschaltven- gleicher Hohe sind. Auspuffrohrs
til (far vorderes Ansaugventil) Diese Kérnermarken aufeinander 16. Kunststofflaschen
WeiBBe Markierung (nach oben ausrichten. 17. Hinteres Auspuffrohr
richten). Linksgewinde 18. Vorderes Auspuffrohr
Schlauch fiir Vakuumschaltven- . Die Kérnermarke an der Welle auf 19. Abdeckung des vorderen
til (far rechtes Luftfilterunterteil) den Schlitz des Hebels ausrichten. Auspuffrohrs

6. Schlauch fur Vakuumschaltventil ~ 11. FuBschalthebel 20. Oberer Schalldampfer
(far hinteres Luftansaugventil): 12. 112 = 1 mm (die AuBen- 21. Unterer Schalldampfer

VN1500-P1
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F:  Vorn 8. Wasserpumpe

1. WeiBe Markierungen an Schlauch [2] und [7]: 9. Befestigungsschelle
Diese Markierungen zeigen nach vorn 10. Wasserpumpen-Ablaufschlauch

2. Vorderer Kuhlflussigkeitsschlauch 11. Abstand zwischen PumpeneinlaBabstufung und

3. Schlauch far Ausgleichsbehélter Befestigungsschellenende: etwa 16 mm

4. Klemmschelle 12. Befestigungsschellen: Die einzelnen Schrauben-

5. Hinterer Kuhlflussigkeitsschlauch kopfe gemaB Abbildung positionieren.

6. Die weiBen Markierungen am Schlauch zeigen 13. Den Schlauch einsetzen, bis er die EinlaBabstufung
nach hinten der Wasserpumpe beriiht.

7. Kauhlerschlauch 14. Aufeinander ausrichten.
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F:  Vorn

—:  KraftstoffdurchfluB
< —: Vakuumpulsierung
1. Luftdrucksensor

2. Unterdrucksensor

4. Hinterer Kuhlflissigkeits-
schlauch

5. Einspritzleitungsstrang
6. Niederdruck-Kraftstoff-
schlauch (Rucklauf)

B4 Kawasaki

3. Schlauch fir Unterdrucksensor

7. KraftstoffschlauchanschluBB #2

10.

11.
12.
13.
14.

Gelbe Markierung: Die gelbe Mar-
kierung nach oben und vorne
richten und auf die weiBe
Markierung ausrichten.

Den Schraubenkopf nach links
richten.

Den Schlauch mit der Markierung
nach oben montieren.
Kraftstoffschlauchanschluf3 #1
KraftstoffauslaB vom Benzintank
Kraftstoffriicklauf zum Benzintank
Druckregler

16.
17.
18.
19.

. Chokezug: Den Chokezug

. Drosselklappenunterdruckschlauch

Hochdruckkraftstoffschlauch
(Zufuhr)

Kraftstofffilter

Benzinpumpe im Tank

EinlaBrohr (zum VerteileranschluB)
EinlaBschlauch (zum Verteiler-
anschluB)
Kraftstoffriucklauf-Sperrventil

Uber den Schlauch [22] und
unter den Schlauch [3] fuhren.
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—:  KraftstoffdurchfluB 9. Benzinreserveschalterleitung BK/Y (-)
F:  Vorn 10. Pumpengrundplatte

1. Benzinpumpensteckverbinder (auBerhalb des Benzintanks 11. Grundplattendichtung

2.  Unterseite des Benzintanks 12. AuslaBrohranschluB3

3. AuslaBleitung 13. Benzinpumpensieb (PumpeneinlaB)
4. Pumpengehéduse im Tank (DFI) 14. EinlaBschlauch

5. Benzinreserveschalter (Thermistor) 15. Oben

6. Pumpenmotorleitung BK/W (-) 16. Unteransicht

7. Pumpenmotorleitung W/R (+) 17. Benzinfilter

8. Benzinreserveschalterleitung R/BK )+) 18. Rucklaufsperrventil
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Vorn

Gummifaltenbalg

Anlasserleitung

Kupplungsschlauch

Obere Unterlegscheibe

(F14x9 8,2 mm)

5. Untere Unterlegscheibe

(D 25x@ 8,2 mm)

Motorolleitung

Befestigungsschelle

8. Entliftungsventil fir
Kupplungsnehmerzylinder

. Schraube

10. Steckverbinder fir
Impulsgeber

11. Steckverbinder fir

B4 Kawasaki
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17.
18.
19.

20.
21.

Geschwindigkeitssensor
Halter
Geschwindigkeitssensor
Binder (Geschwindigkeits-
sensorleitung)

Steckverbinder fiir Oldruck/
Leerlaufschalterleitung

WeiBe Markierung (neben
Nehmerzylinder)
Schnappschelle aus Kunststoff
Regler/Gleichrichter
Regler/Gleichrichter-Steck-
verbinder
Lichtmaschinensteckverbinder
Steckverbinder fir Seiten-
standerschalterleitung

22.

23.
24.

25.
26.
27.
28.
29.

Die Leitungen des Oldruck/Leerlauf-
schalters, die Seitenstanderschalter-
leitung und die Regler/Gleichrichter-
leitung in dieser Reihenfolge zwischen
Lichtmaschinendeckel und Kupplungs-
nehmerzylinder einsetzen.

Linkes Kurbelgehause

Leitungsstrang (Lichtmaschinen-

und Impulsgeberleitungen)

Schraube

Halter

Die Leitungen nicht hier herumfihren.
LichtmaschinenauBendeckel
Befestigungsschellen
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Benzintankeinfull6ffnung (Draufsicht) 9. Loch der Halterung (Den Schlauch [7] in dieses Loch
Benzintank fahren).

Benzintankbeltftungsrohr 10. Halterung (Schlauch [5], Kuhlflussigkeits-Ausgleichs-
Einfull-Ablaufleitung behalterschlauch, Kupplungsschlauch)
Benzintank-Ablaufschlauch 11. Schwingenlagerung

Klemmschelle (Die Lasche nach oben richten.) 12. Querrohr

Benzintank Belliftungsschlauch (auBer fur 13. Diese Schlduche vor [11] und [12] verlegen.
kalifornisches Modell) 14. Befestigungsschelle

Klemmschelle 15. Uberlaufschlauch fiir KiihIflissigkeitsausgleichsbehélter

B <4< Kawasaki
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Vorn

Rlickansicht

Hinterrad-Kotflugel

Tullen

Sechs Befestigungsschellen

Leitungsstrang im hinteren

Kotflugel

Kunststoffdeckel

7. Den Leitungsstrang [5] in
den Ausschnitt des Kunst-
stoffdeckels [6] fihren.

8. Steckverbinder flr [9] (Den

Steckverbinder von [5] in die

geschweiBte Schelle fuhren.)

B4 Kawasaki
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Leitung fur Nummernschildbe-
leuchtung (Die Leitung [8]
zwischen den Rippen des Schmutz-
fangers [18] verlegen.)

Leitungen fur Rick-/Bremslicht (Den
Steckverbinder des hinteren Kabel-
baums mit der geschwei3ten
Schelle festklemmen.)

. Die Leitungen [10] zwischen die

Rippen des Schmutzfangers [18]
fihren.

WeiBe Markierung von [5]
Hinterer Blinker links

Hinterer Blinker rechts
Haltewinkel

16.
17.
18.
19.
20.

21.
22.

Steckverbinder fur [13]
montiert auf [15]
Steckverbinder von [14]
montiert auf [15]
Schmutzfanger
Nummernschildleuchte

Die Leitungen far [13] und
[14] nicht einklemmen.
Leitungen far [13] und [14]
Von Hand einpressen: Den
Leitungsstrang [5] mit diesen
Schellen [4] befestigen und
das Ende der Klemme jeweils
von Hand in den Hinterrad-
kotfligel dricken.
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F:  Vorn 8. Schlauch fur Kuhlflussigkeitsausgleichsbehalter
1. Befestigungsschellen 9. Hauptkabelbaum
2. Hinterer Kihlflussigkeitsschlauch 10. Schlauch fur Vakuumschaltventil (fir vorderes
3. Chokezug: Mit dem Chokeknopf beginnen und den Luftansaugventil)

Chokezug vor dem Schlauch [10] verlegen, Gber dem 11. Kurbelgeh&usebeliftungsschlauch

Schlauch [20] und unter den Gaszlgen [26], dann UGber 12. Vakuumschaltventil

dem Schlauch [5] und unter dem Schlauch [2] 13. Vorderer Kuhlflussigkeitsschlauch
4. Binder (Schlauch [8]) 14. Unterdruckschlauch (fir Ventil [12]): Diesen
5. Schlauch fur Vakuumschaltventil (zum Unterteil [6]) Schlauch Uber die Gasziige und Uber den
6. Unterteil des rechten Luftfilters Chokezug fuhren.
7. Schnappklammer aus Kunststoff (Hauptkabelbaum [9])
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B4 Kawasaki

15.
16.
17.

18.

19.
20.
21.
22.

Unterdruckschlauch (fir Unterdrucksensor)
Unterdruckschlauch (far Druckregler)
Hochdruckkraftstoffschlauch (Zufuhr vom
Benzintank)

Schlauch fiir Vakuumschaltventil (fur hinteres
Luftansaugventil): Diesen Schlauch unter den
Schlauch [16] fuhren.

Druckregler

Kuhlerschlauch

Befestigungsschelle (Schlauch [11])
Kupplungsschlauch

23.

24.
25.
26.

27.
28.

29.
30.

Uberlaufschlauch fir
Kahlflussigkeitsausgleichsbehalter

Halter

Ausgleichsbehalter

Gaszlige: Das untere Ende des Gaszugs in der
unteren Bohrung der Gaszugseilrolle befestigen.
Binder (Schlduche [10] und [11])

Den Binder [27] mit dem VerschluB nach unten

in diesem Bereich montieren.

Den Schlauch [23 hinter den Halter [24] verlegen.
Binder (Schlauche [2], [8] und Leistungsstrang [9])
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Die Kunststoff-Schnappschellen [11], [16], [26] einbauen
und auf die Stellung der Offnung gemaB Abbildung achten.
Steckverbinder flr Instrumente

Steckverbinder fiir Scheinwerfer

Klemmstuick in [6] (Leitung [1], [4] und [5])

Steckverbinder (fur vorderen Blinker rechts)

Steckverbinder (fiir vorderen Blinker links)
Scheinwerfergehause (Ansicht von vorn und von links)
Leitungsstrang fir linke Schaltarmatur

Kupplungsschlauch

Steckverbinder des Leitungsstrangs [7]

Leitungsstrang fiir Anzeigeeinheit und ZiindschloB
Kunststoff-Schnappschelle (& 10 mm)
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14.
15.
16.
17.

Linkes Rahmenrohr

Halteband (Kupplungsschlauch [8]): Den Kupplungsschlauch
auBerhalb des Rahmenrohrs hier herum verlegen.

Leitungen fir linke Zindkerze

Hauptkabelbaum

Kunststoff-Schnappschelle (& 15 mm, Rickansicht)

Rechtes und linkes Klemmstiick (auBerhalb von [6], Leitung [4], [5])

18.
19.
20.

Halter

Hupe

HupenanschluBklemme (Aus
Grinden der Wasserabweisung in
der gezeigten Richtung einbauen.)
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21. Die Leitungen durch die
Ausschnitte der Kuhler-
abdeckung fuhren.

22. Chokeknopf

23. Vorderer Kuhlflussig-
keitsschlauch

24. Anlasserleitung

25. Befestigungsschelle

26. Kunststoff-Schnappschelle
(@ 17 mm, Ruckansicht)

27. Linkes Rahmenrohr

28. Halter (Den Kupplungs-

B4 Kawasaki

29.
30.

31.
32.
33.

schlauch [8] gemaB Seite 1-40
verlegen)

Steckverbinder fur ECU
Steckverbinder fur hinteren
Leitungsstrang

Hinterrad-Kotfllgel

Hinterer Leitungsstrang

Leitungen flr Seitenstanderschalter:
Die Leitungen durch den vorderen
und hinteren Haken fihren und mit
der Befestigungsschelle [11] ein
wenig fest hinter dem

34.
35.
36.

37.
38.

39.
40.

Seitenstdnderkonsol halten.
GeschweiBte Schelle
Linkes Rahmenrohr

Die weiBe Markierung am
Kupplungsschlauch neben
den Nehmerzylinder
Elektroanlasserleitung
ECU: In den Batteriekasten
hinter die Rippe am Boden
des Kastens einsetzen.
Regler/Gleichrichter

Sechs Befestigungsschellen
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F:  Vorn Zandspule #2 fir Anzeigeleuchte,

1. Zundspule #2 (fir hinteren 12. Hinterer Kuhlflissigkeitsschlauch ZundschloB und Zubehér)
Zylinder) 13. Gleichrichter 26. Steckverbinder fur linke Schalt-

2. Steckverbinder fur 14. Steckverbinder flur Ansaugluft- armatur: Die hauptkabelbaum-
ZindschloB (am Benzintank) temperatursensor seitigen Steckverbinder in die

3. Gaszlge (SchlieBzug nach 15. WeiBer Steckverbinder (fur ISC- Halterung einsetzen und an-
oben und Gaszug nach un- Ventile und Ansaugluft- schlieBen.
ten unter dem Hauptkabel- temperatursensor) 27. Zundspule #1
baum [20]) 16. Leitungsstrang (fir ISC-Ventile 28. Halteband (Kupplungsschlauch

4. Leitungsstrang far rechte und Ansauglufttemperatursensor) [21]): Den Kupplungsschlauch
Schaltarmatur 17. Unterdrucksensor auBerhalb des Rahmenrohrs

5. Halter 18. Steckverbinder fur hier herum verlegen.

6. Kunststoff-Schnappschellen Drosselklappensensor 29. Primarleitungsanschluf3-
(Durchmesser 15 mm) 19. Kunststoff-Schnappschelle (Haupt- klemmen von [27]

7. Hauptkabelbaum-Massean- kabelbaum [20], den VerschluB 30. Luftdrucksensor
schluB am Rahmen anheben, um die Schelle zu ent- 31. Kunststoff-Schnappschellen

8. Kunststoff-Schnappschellen fernen.) 32. Kunststoff-Schnappschelle und
(Durchmesser 10 mm) 20. Hauptkabelbaum (Die Steckver- weiBe Markierung (Lage-

9. Steckverbinder fur rechte binder des vorderen Endes im markierung des Leitungs-
Schaltarmatur (auBen), Scheinwerfergehause anschlieBen.) strangs): Den Stift der Schelle
Steckverbinder fir Kiihl- 21. Kupplungsschlauch nach oben in die Halterung
geblase (oben), Steckverb- 22. Leitungsstrang fur linke Schalt- einsetzen.
inder fir Hinterrad- armatur 33. Vorderer Kuhlflussigkeits-
Bremslichtschalter (unten): 23. Steckverbinder fur Anzeigeleuchte schlauch
Die hauptkabelbaumseitigen (am Benzintank) 34. Steckverbinder fiir Einspritz-
Steckverbinder in den Halter 24. Steckverbinder fur dise #2
einsetzen und die Steckverb- Wassertemperatursensor (an der 35. Steckverbinder fir Einspritz-
inder anschlieBen. Unterseite des Thermostat- dise #1

10. Kuahlerdeckel gehauses) 36. Steckverbinder fur Zubehor-

11. Primarleitungen fur 25. Kunststoffschelle (Leitungsstrange leitung (Buchse)
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F:  Vorn 50. Steckverbinder (im LichtmaschinenauBendeckel far
37. Den Stift der Schelle des Leitungsstrangs in den Regler/Gleichrichter, Lichtmaschine, Impulsgeber,
Rahmen einsetzen. Seitenstanderschalter, Leerlauf/Oldruckschalter und
38. Kunststoff-Schnappschelle (Leitungsstrang fur Geschwindigkeitssensor)
Benzinpumpe) 51. Anlasserleitung
39. Batteriemassekabel (-) oder Motorerdung (zur 52. Abzweigung des Hauptkabelbaums
MotormasseanschluBklemme) 53. Steckverbinder fiir Benzinpumpe im Tank (angeordnet
40. Verzégerungseinheit fur Oldruckleuchte auf der Batteriehalterung)
41. DFI-Hauptrelais 54. ECU-Steckverbinder
42. Batteriepluskabel (+) 55. Steckverbinder fiir Batteriemassekabel (-) (an der
43. Verteilerkasten (auf dem Ausgleichsbehalteran- Batteriehalterung)
geordnet) 56. DFI-Hauptsicherung (an der Batteriehalterung)
44. Blinkersteuergerat 57. Steckverbinder (an der Batteriehalterung)
45. Anlasserrelais 58. Kunststoff-Schnappverbinder
46. Steckverbinder fur Winkelsensor (auf dem 59. Batteriehalterung (Die Halterung auf die Batterie set-
Batteriekasten angeordnet) zen und die Schrauben der Halterung gut festziehen.)
47. Winkelsensor 60. Steckverbindung fir hinteren Leitungsstrang (am
48. Tulle Batteriekasten)
49. Sechs Befestigungsschellen 61. Hinterer Leitungsstrang
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Allgemeine Informationen

1-39

Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen

B4 Kawasaki

F:  Vorn
T:  Oben
1. Benzintankablaufschlauch
2. Anlasserleitung
3. Halter
4. Motormasseleitung (nach
unten fihren)
5. Hauptkabelbaum 12. Kuhliflussigkeits-Ausgleichs-
6. Ausgleichsbehalterschlauch behalter
(vom Kuhlerdeckel zum Aus- 13. AusgIeichsbehélter-UberIauf-
gleichsbehalter) schlauch
7.  Zur Innenseite des 14. Die Schlduche in den Halter an
LichtmaschinenauBendeckels der Motorunterseite einsetzen 6B09032BWA C
8. Durch den Lichtmaschinen- 15. Verteilerkastenleitungen 22. Zindspule #2 (fur hinteren
auBendeckel zum Anlasser 16. Verteilerkasten Zylinder)
9. Kupplungsschlauch 17. Hinterer Kuhlflussigkeitsschlauch 23. Gaszlge
10. Kurbelgehause 18. Steckverbinder fur rechte Schalt- 24. Steckverbinder fiir Kihl-
11. Benzintank-Beliftungs- armatur geblase
schlauch (auBer fiir CA, den 19. Halter 25. Steckverbinder fiir Hinter-
Schlauch durch die rechte 20. Benzintank rad-Bremslichtschalter
Offnung des Konsols fiihren.) 21. Rahmenmasseleitung 26. Drosselklappenrolle
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Allgemeine Informationen

1-40

Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen

GB09033BW4 C

F: Vorn

T.  Oben

27. Drosselklappeneinheit

28. Anlasserrelais

29. Leitungsstrang fir rechte
Schaltarmatur

30. Fuahrungen

31. Blinkersteuergerat

32. DFI-Hauptrelais

33. Batterieminuspol (-)

34. Verzégerungseinheit fir
Oldruckanzeige

35. Rechtes Rahmenrohr

B4 Kawasaki

36.
37.
38.

39.
40.
41.
42.
43.

44.

Steckverbinder fur Verteilerkasten
Batteriepluskabel (+)
Kunststoff-Schnappschellen (& 15
mm, Leitungen fiir Hinterrad-
Bremslichtschalter und Kiihlgeblase)
Kunststoff-Schnappschellen (@ 10
mm)

Steckverbinder fir Winkelsensor
Winkelsensor
Hinterrad-Bremslichtschalter
Befestigungsschelle (Leitungsstrang
fir rechte Schaltarmatur)
Leitungen fir rechte Zindkerze

45.

46.
47.
48.
49.

50.
51.
52.

Den Stift der Leitungsstrang-
Befestigungsschelle in das
Konsol einsetzen.
Batteriepluskabel (+)

Batterie

Kahlerschlauch
Benzintankbelliftungsschlauch
(durch die rechte Offnung des
Konsols)

Rahmenrohr oder Unterzug
Zundspulen-Primérleitungen
Leitungen fur Hinterrad-
Bremslichtschalter
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Allgemeine Informationen 1-41

Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen

17
GB09034BW4 C
F:  Vorn 5. Schlauchschellen
1. Hinterrad-Bremssattel 6. Den Bremsschlauch zwischen die Ansatze der
2. Schlauchhalter Bremsschlauchhalterung und den Olfilter fiihren,
3. Hinterrad-Bremsschlauch dann entlang des Unterzugs nach vorne verlegen.
4. WeiBe Markierungen am Schlauch (hier positionieren) 7.  Olfilter

B <4< Kawasaki




Allgemeine Informationen 1-42

Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen

10
14
GB09035BW4 C
8. Hinterrad-Bremsflissigkeitsbehalter 13. Deckel fiir Hinterrad-Bremsflussigkeitsbehalter
9. Hinterrad-Hauptzylinder 14. Unterzug
10. FuBbremshebel 15. Schwinge
11. Die beiden Enden des Sicherungssplints [16] gemaB  16. Sicherungssplint
Abbildung umbiegen. 17. Hinterrad-Bremsscheibe

12. Gabelkopf

B <4< Kawasaki




Allgemeine Informationen

1-43

Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen

N

GB09036BW4 C

vhwNn=m

No

Vorn

Gaszug

SchlieBzug
Vorderrad-Bremsschlauch
Instrumentenhalterung
Leitungsstrang fir rechte
Schaltarmatur
Drehzahlmesser

Tachometer

Leitungen fir vordere Blinker
(Die Leitungen im Schein-
werfergehduse anschlieBen.)

B4 Kawasaki

11.
12.
13.
14.

15.

Kupplungsschlauch
Befestigungsschellen
(Leitungen [8])
Kunststoff-Schnappbinder
(Leitungsstrang [5])

Halter

Hauptkabelbaum
Leitungsstrang fur linke Schalt-
armatur

Kérnermarke: Den Griff einsetzen,

bis das Ende mit der Markierung
fluchtet.

16.

17.

18.
19.
20.
21.

Klebstoff auf die Griffkappe
innen auftragen und die Kap-
pe im Gegenuhrzeigersinn bis
zum Griffende einschrauben.
Dreiweg-Verteilerstlck der
Schlaucheinheit [3]

Schutz
Vorderrad-Bremsscheibe
Kunststoff-Schnappschelle
Vorderrad-Bremssattel
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Allgemeine Informationen 1-44

Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen

Kraftstoffverdunstungsanlage (Kalifornisches Modell) mit Kraftstoffleitung

Benzintank (linke Seitenansicht)

Benzinpumpe und
Kraftstofffilter im Tank

1\ \L Blau (rechts)
Druckregler 46;[:{ 7 Rot (links)
(Ruckansicht)

) O @]
/r Einspritzdlsen /I\

Blau

Drosselklappeneinheit I [L
(Ruckansicht)

Luftfilter

Abscheider

!

-
< — - Grin = d had

[ r—
Kanister (Draufsicht)
<> WeiB )\

Abscheiderbeltftungsschlauch
Kanisterspllschlauch

Unterdruckschlauch
Hochdruck-Benzinschlauche (Benzinzufuhr)
Niederdruck-Benzinschlauch (Benzinrtcklauf)

GB09037BW4 C

— — —: Dampfstrom
— : KraftstoffdurchfluB
< —: Vakuumpulsierung
1. Kraftstoffricklaufschlauch
2. Benzintank-BelUftungsschlauch

No v AW

B <4< Kawasaki




Allgemeine Informationen 1-45

Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen

A

N

31

6)(8 6)(5

33 o)

Steuersystem fur Kraftstoffverdunstungsanlage (Kalifornisches Modell)

15
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20)@2)(16) (13

GB09038BW4 C

Vorn

Benzintank

Ablaufrohr von Einfullé6ffnung
Kraftstoffeinfulloffnung
Benzintank-Beliftungsschlauch
Schlauch fiir Ausgleichs-
behalter

Unterdruckschlauch fiir
Abscheider (weiB): Den
Schlauch Uber die Gaszlige und
Uber den Chokezug fiihren.

7. Hinterer Kihlflussigkeits-

B4 Kawasaki

mhWN =T

o

9.

11.
12.
13.
14.

schlauch

SchlauchanschluB3 [6]
Kuhlerdeckel

Klammern
Drosselklappeneinheit
Linkes Luftfilterunterteil
Kanisterspulschlauch (grin)
Elektroanlasserleitung: Die
Leitung an der linken Seite
des Abscheiders [19] und an
allen Schlauchen der
Kraftstoffverdunstungsan-

15.

16.

17.
18.

lage vorbeifuhren.
Benzintank-Beluftungsschlauch
(blau, rechts): Den Schlauch zwi-
schen [23] und [24] verlegen.
Abscheider-Beltftungsschlauch
(blau): Den Schlauch zwischen [23]
und [24] verlegen.

Offnung des Werkzeugkastens
Benzinrucklaufschlauch (rot, links):
Den Schlauch zwischen [23] und
[24] verlegen.
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Allgemeine Informationen

1-46

Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen

Steuersystem fir Verdunstungsanlage

28

13) @7

18

W
W\
WA
)))
L
ol
(e
v 28
e
29
\
26
™ 25
15

18
10 (15
3 16) (17
N
J
13 N~ —-- LN
N e
22
‘ I
6 ©
£ 3] \ N
\
T3\
14
(
18
19) (6 15) (16) ¢0) C1

9 ©

GBO9039BW4 C

R: Rlckansicht

19. Abscheider

20. Kanister

21. Halteband

22. Halter

23. Abzweigung des Hauptkabel-
baums in den Lichtmaschinen-
AuBendeckel

Abzweigung des Hauptkabel-
baums zur ECU

Linker Hauptkabelbaum fir

24,

25.

B4 Kawasaki

26.
27.

28.

29.

30.

ECU und Lichtmaschine

Rechter Hauptkabelbaum

Die weiBe Markierung nach links
richten

Die Schlauche [15] und [16]
durch diese Locher fuhren.

Die Schldauche [16] und [17] zwi-
schen die Leitungsstrange [25]
und [26] fihren.

Schlauch fur Vakuumschaltventil
(hinten)

31.
32.
33.

34.

35.

36.

Binder

Gummistopsel

Chokezug: Den Chokezug
Uber den Schlauch [35] und
unterhalb des Vakuumsensor-
schlauchs verlegen.

Gaszlige: Den SchlieBzug tber
den Gaszug fuhren.
Drosselklappenunterdruck-
schlauch

Hinterer Hauptkabelbaum
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Allgemeine Informationen 1-47

Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen

Steuersystem fiur Kraftstoffverdunstungsanlage (kalifornisches Modell)

GB09040BW4 C

F:  Vorn 7. Drosselklappeneinheit

1. Benzintank 8. Benzintankrucklaufschlauch (rot, links)
2. Linkes Luftfilterunterteil 9. Abscheider

3. Kanisterspulschlauch (gran) 10. Fitting

4. Kanister (Ruckansicht) 11. Abscheider-BellGftungsschlauch (blau)
5. BenzintankbelUftungsschlauch, (rechts, blau) 12. Unterdruckschlauch

6. Ruckansicht

B <4< Kawasaki




Regelmallige Wartung

2-1

Inspektionstabelle
Technische Daten
RegelmaBige Wartungsarbeiten

Kraftstoffsystem (DFI)
Benzinschlauche und Anschlusse
tberprifen
Prifen der Drosselklappen-
steuerung
Prifen der Leerlaufdrehzahl
Reinigen des Luftfilterelements
Prifen der Kraftstoff-
verdunstungsanlage (CA)

Kihlsystem
Prifen der Kihlerschlauche
und Anschliisse
Wechseln der Kuhlflussigkeit

Motoroberteil
Prifen des Luftansaugventils

Kupplung
Prifen der Kupplungsschlauche
und der Anschliisse
Prifen der Kupplungsflissig-
keitsstands
Wechseln der Kupplungs-
flassigkeit
Auswechseln der Kupplungs-
hauptzylindermanschetten und
der Staubdichtung
Auswechseln der Kupplungs-
nehmerzylinder-Kolbendichtung

Motorschmiersystem
Wechseln des Motorols
Wechseln des Olfilters
Ablassen des Ols

Rader/Reifen
Prufen der Reifen

B4 Kawasaki

2-2

2-3

2-5

2-5

2-7

2-7

2-11
2-11

2-11

2-11

2-11

2-12

2-12

2-13

2-14
2-14
2-15
2-15

2-16
2-16

Inhaltsverzeichnis

Achsantrieb

Priifen des Olstands
Olwechsel

Schmieren des Kardanwellen-
gelenks

Bremsen

2-17
2-17
2-17
2-18

2-18

Prufen des BremsklotzverschleiBes 2-18

Prifen der Bremsschlauche
und der Anschlisse

2-19

Priifen des Bremsfllssigkeitsstands2-19

Wechseln der Bremsflussigkeit
Auswechseln der Hauptbrems-
zylindermanschetten und
Staubdichtungen

Auswechseln der Bremskolben/
Staubdichtungen

Priifen des Vorderrad-Brems-
lichtschalters

Prifen (Nachstellen) des
Hinterrad-Bremslichtschalters

Federung

Wechseln des Gabelols

Prifen der Vorderradgabel auf
Ollecks

Prifen der Hinterrad-StoB-
dampfer auf Ollecks
Schmieren der Schwingen-
lagerung

Lenkung

Schmieren der Steuerkopflager
Priifen der Lenkung
Einstellen der Lenkung

Elektrik

Reinigen und Prifen der
Ziindkerzen

Allgemeine Schmierung

Schmieren

Muttern, Bolzen und Befestigungen

Priifen auf Festigkeit

2-20

2-21

2-21

2-21

2-21

2-22
2-22

2-25
2-25
2-26
2-26
2-26
2-26
2-27
2-27
2-27

2-27
2-27

2-29
2-29
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RegelmaBige Wartung 2-2

Inspektionstabelle
Die Wartung und Einstellung muB nach der Tabelle erfolgen, damit eine einwandfreie Funktion des Motorrads
gewahrleistet ist. Die genaue Wartung ist duBerst wichtig und darf nicht vernachlassigt werden.
PERIODE Was > Tachometer-Anzeige *
zuerst
anfallt
N2 1000 | 6000 |12000{18000( 24000| 30000| 36000| Refer.
VORGANG alle km | km | km | km | km | km | km | Seite
Lenkung — kontrollieren + L4 L ® L4 L4 ® ® |26-27
Steuerkopflager — schmieren 2 Jahre L4
Bremsschlauche und Anschliisse — kontrollieren+ o o L L o o
Bremsflissigkeitsstand — kontrollieren + # Monat L4 ® ® L4 L4 ® ®
BremsflUssigkeit — wechseln 2 Jahre L4 18-21
Hauptbremszylindermanschetten & Staubdichtungen — erneuern 4 Jahre
Bremssattelkolbendichtungen und Staubdichtung — erneuern | 4 Jahre
VerschleiB der Bremsbeldge oder Bremsklétze — kontrollieren + # ® ® ® ® ® ®
ReifenverschleiB — kontrollieren + ® ® L4 L4 ® 16
Gabeldl — wechseln 2 Jahre o
Vorderradgabel auf Ollecks — kontrollieren + ® L4 ®
Schwingenlagerung schmieren ® ® 2226
Hinterrad-StoBdampfer auf Ollecks — kontrollieren + ® L4 ®
Kupplungsschlduche und Anschliisse — kontrollieren + ® ® L4 L4 ® ®
Kupplungsflissigkeitsstand — kontrollieren + Monat L4 ® ® L4 L4 ® ®
Kupplungsflissigkeit — wechseln 2 Jahre L4 11-13
Kupplungshauptzylindermanschetten & Staubdichtungen — erneuern 4 Jahre
Kupplungsnehmerzylinder-Kolbendichtung — erneuern 4 Jahre
Olstand im Achsantriebsgehause — kontrollieren ® L4 ®
Ol im Achsantriebsgeh&use — wechseln L4 ® |17-18
Antriebswellengelenk - schmieren ® ®
Zundkerze (e) reinigen und Elektrodenabstand einstellen L] L] ® ® L] L] 27
Leerlaufdrehzahl (e) — kontrollieren + L o L o
Luftfilterelement (e) — reinigen + # ® L4 ® | 67
Motordl — wechseln # 6 Monate| @ ® ® o o ® ®
Olfilter — erneuern L4 ® L4 ® |14-15
Benzinschlduche und Anschlisse — kontrollieren + o o L L o o
Drosselklappensteuerung (e) — kontrollieren + L4 ® ® L4 L4 ® ® | 57
Kraftstoffverdunstungsanlage (e) (CA) — kontrollieren + ® L] L] ® ® L] L]
Kahlerschlauche und Anschlisse — kontrollieren + L4
Kahlflussigkeit — wechseln 2 Jahre L4 8
Beliifterablauf (e) — reinigen ® ® ® ® ® ® 15
Luftansaugventil (e) — kontrollieren + L] L] ® ® L] L] 11
Bremslichtschalter — kontrollieren + L4 ® ® L4 L4 ® ® 21
Muttern, Bolzen und Befestigungen — kontrollieren + L4 ® L4 ®
Allgemeine Schmierung — ausfiihren ® L4 ® 2829
#: Die Wartung haufiger durchfiihren, wenn das Motorrad unter schwierigen Bedingungen gefahren wird,
d. h. Staub, Nasse, Schmutz, hohe Geschwindigkeit oder haufiges Anfahren/Anhalten.
*: Hohere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten
+: Erneuern, erganzen, einstellen oder nachziehen, falls erforderlich
Drosselklappensteuerung — kontrollieren: Gasdrehgriffspiel und Drosselklappengehdusebohrungen kontrollieren.
(CA): Nur fir kalifornisches Modell
(DFI): Digitale Kraftstoffeinspritzung
(e): Abgasrelevante Teile
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RegelmaBige Wartung 2-3

B4 Kawasaki

Position

Kraftstoffsystem (DFI):

Gasdrehgriffspiel
Leerlaufdrehzahl
Luftfilterelement

Kiihlsystem:
Kahlflassigkeit:

Typ /Empfehlung)
Farbe
Mischungsverhaltnis
Gefrierpunkt
Gesamtmenge

Motoroberteil:

Ventilspiel

Kupplung:
Kupplungsflussigkeit
Sorte
Kupplungshebelspiel

Motorschmiersystem:

Motorol:
Sorte
Viskositat
Olmenge
Olstand
Reifen:
Profiltiefe:
Vorn DUNLOP
D220F STG
Hinten DUNLOP
D220 STG
Luftdruck (kalt) Vorn
Hinten

Technische Daten

Normalwert Grenzwert

2-3mm ---
950 £ 50 min™’ ---
Papierfilter

Dauerfrostschutzmittel
Grin
50 % Destilliertes Wasser, 50 % Kuhlmittel
-35°C
2,31

Nicht nachstellbar ---
(hydrauliche Spuleinsteller)

DOT 4 (bei Lieferung eingefullt)
Nicht nachstellbar

API SE, SF oder SG
API SH oder SJ mit JASO MA
SAE 10W-40
2,9 | ( wenn Filter nicht ausgebaut wird)
3,1 | (wenn Filter ausgebaut wird)
3,5 | (wenn der Motor vollkommen zerlegt
wird und trocken ist)
Zwischen oberer und unterer Markierungslinie
(nach Leerlauf oder bei laufendem Motor)

4,3 mm T mm
(DE, AT, CH)
1,6 mm
6,9 mm Bis 130 km/h: 2 mm

Uber 130 km/h: 3 mm

Belastung bis 184 kg: 250 kPa (2,5 kp/cm?) ---
Belastung bis 184 kg: 250 kPa (2,5 kp/cm?) ---
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RegelmalBige Wartung

2-4

Position

Achsantrieb:

Getriebedl: Sorte
Viskositat
Olstand
Olmenge

Fett fur Kardanwellengelenk

Bremsen:

Bremsflussigkeit: Sorte

Dicke der Bremsbeldge: Vorn
Hinten

Bremslichteinstellung:  Vorn
Hinten

Federung:

Gabelol:

Viskositat:

Olmenge (rechtes Gabelbein):

Bei Olwechsel

Nach Zerlegung und wenn vollstandig trocken
Olmenge (linkes Gabelbein):

Nach Zerlegung und wenn vollstandig trocken
Gabeldl: (vollstandig eingefedert ohne Feder)

Rechtes Gabelbein (ab Oberkante AuBenrohr)

Linkes Gabelbein (ab Oberkante AuBenrohr)

Elektrik:
Elektrodenabstand

Heber: 57001-1238

B4 Kawasaki

AT: Osterreich
CH: Schweiz
DE: Bundesrepublik Deutschland

Spezialwerkzeug — Schlussel fiir Einfulldeckel: 57001-1454
Abziehwerkzeug fiur Gabelkolbenstange, M12X1,25: 57001-1289
GabelolmeBlehre: 57001-1290
Gabelzylinderhaltewerkzeug: 57001-1502

Zusatzeinrichtung fiir Heber: 57001-1398
Hakenschlissel: 57001-1100

Technische Daten

Normalwert Grenzwert

APl Wartungsklassifizierung: GL-5 ---
Hypoid-Getriebedl ---

Uber 5 ° C SAE 90

Unter 5° C SAE80 ---
Unterkante Einfill6ffnung ---
200 ml ---

20 ml, Hochtemperaturfett ---

DOT4 ---
4 mm
7.5 mm
ON wenn Bremshebel gezogen ---
Leuchtet nach 10 mm ---
FuBbremshebelweg auf

SHOWA SS-8 (SAE 10W-20) ---

Ca. 430 ml ---
507 £ 2,5 ml ---

601+ 2,5 ml ---

142 £ 2 mm ---
136 £2 mm ---

0,8-0,9 mm ---
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RegelmaBige Wartung 2-5

RegelmaBige Wartungsarbeiten

Kraftstoffsystem (DFI)

Benzinschlduche und Anschliisse tiberpriifen

o Die Kraftstoffschlduche sind so ausgelegt, daB3 sie wahrend der
Lebensdauer des Motorrads keine Wartung erfordern. Wenn das
Motorrad allerdings unsachgemafB behandelt wird, kann der hohe
Druck in der Benzinleitung dazu fiihren, daB Kraftstoff auslauft
[A] oder ein Schlauch platzt. Den Tank ausbauen (siehe Abschnitt
3 — Kraftstoffsystem) und die Schlduche kontrollieren.

* Ausgefranste Kraftstoffschlduche, Schlduche mit Rissen [B] oder
Beulen [C] mUssen erneuert werden.

® \Vergewissern Sie sich, daB die Schlduche vorschriftsmaBig ange- 4
schlossen und die Befestigungsschellen einwandfrei festgezogen 0003020251 ¢
sind.

® Achten Sie beim Einbau der Benzinschlauche darauf, daB diese nicht stark gebogen, eingeklemmt, zusammenge-
drickt oder verdreht werden und biegen Sie den Schlauch so wenig wie méglich, damit der Kraftstoffdurchflu3
nicht behindert wird.

* Schlduche, die stark gebogen oder eingeklemmt waren, miissen erneuert werden.

® Die Schlauchschellen gemaB Abbildung einbauen und die Klemm-
schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen. @
Nach dem Einbau der Schlduche das Kraftstoffsystem auf Leckst- ®
ellen kontrollieren.
Benzinschlauch [A]
Schlauchschelle [E] s
Benzinleitung [C] T
18 -22 mm [D]

2 -3 mm [E] --

Anziehmoment - Klemmschrauben fiir Hochdruckbenzin-
schlauch: 1,5 Nm (0,15 mkp) 603020181 C

5 P\
=)

GC17054BS1 C

® Den Benzinschlauch [A] vollstandig auf die Leitung schieben und
das Klemmstuck [B] hinter der erhabenen Rippe [C] montieren.
1-2mm

Prafen der Drosselklappensteuerung

® Das Gasgriffspiel [A] kontrollieren.
* Wenn das Spiel nicht in Ordnung ist, muB3 der Gaszug nachge-
stellt werden (siehe nachfolgend).

Gasgriffspiel: Normalwert: 2-3 mm

® Kontrollieren, ob sich der Gasdrehgriff einwandfrei 6ffnen und
schlieBen 14Bt und ob er in allen Lenkerstellungen mittels der
Ruckholfeder schnell und vollstandig schlief3t.

* Die Verlegung des Gaszuges, daB Gasgriffspiel und den Gaszug
auf Beschadigungen kontrollieren, wenn der Gasdrehgriff nicht \ 60048000 P
vorschriftsmaBig zurlickgeht. Dann den Gaszug schmieren.

® Den Motor im Leerlauf laufen lassen und den Lenker vollstandig von rechts nach links schwenken. Hierbei darf
sich die Leerlaufdrehzahl nicht verdndern.
* Das Gaszugspiel und die Verlegung des Gaszugs kontrollieren, wenn die Leerlaufdrehzahl steigt.

B <4< Kawasaki
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® Erforderlichenfalls den Gaszug wie folgt einstellen:

O Die Kontermuttern [A] [6sen und die Einsteller [B] bis gegen den
Anschlag hineindrehen, damit der Gasgriff viel Spiel bekommt.

o Den Einsteller am SchlieBzug [C] herausdrehen, bis der Gasgriff
vollstandig geschlossen ist.

O Die Kontermutter festziehen.

O Den Einsteller am Gaszug [D] solange nachstellen, bis am Gasgriff
das vorgeschriebene Spiel vorhanden ist und dann die Kontermut-
ter festziehen.

® Die Drosselbohrung wie folgt auf Sauberkeit kontrollieren:
o Die Schraube [A] herausdrehen und den rechten Luftfilterdeckel
[B] abnehmen.
Vorn [C]

o Die Ventile 6ffnen und die Drosselbohrungen [A] an den
Drosselklappenventilen [B] und um die Ventile herum auf Kohle-
ablagerungen kontrollieren.

* Mit einem in einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt getrank-
tem fusselfreien Lappen [C] die Kohleablagerungen an den Boh-
rungen des Drosselklappenventils abwischen, wenn sich dort Ab-
lagerungen gebildet haben.

Vorn [D]

Prafen der Leerlaufdrehzahl

® Den Motor starten und griindlich warmlaufen lassen.

O Zuerst dreht der Motor schnell, damit die Warmlaufzeit verkirzt
wird (Leerlaufanhebung).

o Allmahlich verringert sich dann die Leerlaufdrehzahl automatisch
auf eine bestimmte Umdrehungszahl. Dies ist die Leerlauf-
drehzahl.

® Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren.

Leerlaufdrehzahl
Normalwert: 950 + 50 min™

® Bei im Leerlauf laufenden Motor den Lenker von einer Seite zur
anderen schwenken.

* Wenn sich dabei die Leerlaufdrehzahl verandert, sind die Gasziige
entweder falsch verlegt oder beschadigt. Evtl. Fehler mussen vor
Fahrtantritt behoben werden (siehe Verlegen der Betatigungsziige
im Abschnitt Allgemeine Informationen).

ACHTUNG
Bei falsch eingestelltem, falsch verlegtem oder bescha-

digtem Gaszug wird das Fahren gefahrlich.

B4 Kawasaki
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* Die Leerlaufdrehzahl einstellen, wenn sie auBerhalb des vorge-
schriebenen Bereiches liegt.

® Den Motor starten und griindlich warmlaufen lassen.

o Warten, bis die schnelle Leerlaufdrehzahl auf einen bestimmten
Wert heruntergegangen ist.

® Die Einstellschraube [A] drehen, bis die Leerlaufdrehzahl in Ord-
nung ist.

o Den Gasgriff einige Male 6ffnen und schlieBen und kontrollieren,
ob die Leerlaufdrehzahl im vorgeschriebenen Bereich liegt. Ggf.
nochmals nachstellen.

Vorn [B]

Reinigen des Luftfilterelements

ANMERKUNG

O In staubigen Gebieten muB das Filterelement haufiger als in der
Inspektionstabelle empfohlen, gereinigt werden.

o Nach Fahrten im Regen oder auf schmutzigen StraBBen sollte das
Filterelement sofort gereinigt werden.

® Entfernen:
Inbusschraube und Unterlegscheibe [A] und linken
Luftfilterdeckel [B]
Vorn [C]

® Das Filterelement ausbauen [A]
® Einen sauberen, fusselfreien Lappen in den unteren Luftfilterkanal
stecken, damit kein Staub oder Schmutz eindringen kann.

ACHTUNG

Wenn Schmutz oder Staub in den Vergaser eindringen, kdnnen
die Drosselklappen klemmen, was zu einem Unfall fiihren kann.

Wenn Schmutz in den Motor gelangt, fiihrt dies zu tiberméaBi-
gem Verschlei3 und maéglicherweise zu einem Motorschaden.

f VORSICHT

® Das Filterelement leicht abklopfen, damit sich der Staub 16st.

® Den restlichen Staub mit Druckluft [A] von innen nach auB8en aus-
blasen (von der sauberen Seite zur schmutzigen Seite).

® Das Filterelement visuell auf Risse oder Bruchstellen kontrollieren.
Ebenfalls die Schwammgummidichtung [B] kontrollieren.

* Wenn am Filterelement oder an der Dichtung Risse oder Bruch-
stellen festgestellt werden, ist das Filterelement zu erneuern.

® Den linken Luftfilterdeckel montieren.

Anziehmoment — Inbusschraube flir linken Luftfilterdeckel:
16 Nm (1,6 mkp)

Prifen der Kraftstoffverdunstungsanlage (CA)
® Den Kanister wie folgt inspizieren:

RegelmaBige Wartungsarbeiten

o}

(0]
(0]

*

Den linken Seitendeckel abmontieren (siehe Abschnitt Rahmen
und Fahrgestell).

Das Halteband [A] entfernen und den Kanister herausnehmen [B].
Den Kanister einer Sichtkontrolle auf Risse oder sonstige Beschadi-
gungen unterziehen.

Den Kanister erneuern, wenn er Risse hat oder stark beschadigt ist.

ANMERKUNG

o Der Kanister ist so ausgelegt, daB er wahrend der ganzen Lebens-
dauer des Motorrads ohne Wartung einwandfrei arbeitet, wenn
er unter normalen Bedingungen benutzt wird.

B4 Kawasaki
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o Den Spiulschlauch (grin) [A] Gber den Kanisterbeliftungsschlauch
(blau) [B] durch die Offnung [C] in den Werkzeugkasten [D] fiih-
ren.

O Diese Schlduche nicht nebeneinander an der der Batterie zuge-
wandten Seite des Kanisters entlang fihren. So wird verhindert,
daB die Schlauche beim Einbau des linken Seitendeckels abge-
flacht werden.

O Den Kanister und den linken Seitendeckel montieren (siehe Ab-
schnitt 15 — Rahmen und Fahrgestell).

O Die weiBBe Markierung [E] gemaB Abbildung positionieren.

® Den Flissigkeits-Dampfabscheider wie folgt kontrollieren:

O Die Schlduche vom Abscheider abziehen und den Abscheider [A]
von der rechten Seite des Motorrads entfernen.

Vorn [B]

o Den Abscheider einer Sichtkontrolle auf Risse oder andere Bescha-
digungen kontrollieren.

* Wenn der Abscheider Risse aufweist oder stark beschadigt ist,
mubB er erneuert werden.

® Die Schlauche des Kraftstoffverdunstungssystems wie folgt kon-
trollieren:

o Den Abscheider senkrecht zum Boden halten, damit kein Kraft- GS05001BS1 ©
stoff in den Kanister hinein oder aus dem Kanister herausflieBen
kann.

® Kontrollieren, ob die Schlduche fest angeschlossen und ob die
Clips vorhanden sind.

O Geknickte, gealterte oder beschadigte Schlauche erneuern.

o Die Schlauche gemafB den Angaben fiir das Verlegen von
Betatigungsszligen, Leitungen und Schlauche im Abschnitt Allge-
meine Informationen verlegen. Halten Sie sich auch das das Dia-
gramm der Kraftstoffverdunstungsanlage im Kapitel 3 — Abschnitt
Kraftstoffsystem.

O Achten Sie beim Einbau der Schlduche darauf, daB diese nicht
stark gebogen, eingeklemmt, zusammengedrickt oder verdreht
werden und biegen Sie den Schlauch so wenig wie méglich, da-
mit derAbgasdurchfluB nicht behindert wird.

Kahlsystem

Prifen der Kiuhlerschlduche und Anschlisse

o Der hohe Druck in den Kuhlerschlduchen kann dazu fuhren, da3
Kuhliflussigkeit auslauft [A] oder daB der Schlauch platzt, wenn
die Leitung nicht vorschriftsmaBig gewartet wird. Den Schlauch
zusammendricken. Er sollte nicht hart oder brichig, jedoch auch
nicht weich und aufgequollen sein.

* Wenn der Schlauch ausgefranst ist oder Risse [B] und Beulen [C]
hat, muB er erneuert werden.

® Kontrollieren, ob die Schladuche ordnungsgemaB angeschlossen
und ob die Schlauchschellen vorschriftsmaBig befestigt sind.

GS06000BS1 C

Anziehmoment - Kihlerschlauch-Klemmschrauben:
2,5 Nm (0,25 mkp)

B <4< Kawasaki
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Wechseln der Kuhlfltissigkeit

ACHTUNG

Um Verbrennungen zu vermeiden, den Kiihlerdeckel
nicht abschrauben und die Kihlflussigkeit nicht wech-
seln, solange der Motor noch heif3 ist. Warten Sie, bis er
abgekuhlt ist. Wenn Kuhlflissigkeit auf die Reifen
gelangt, werden diese rutschig und es kann zu einem
Unfall und Verletzungen kommen. Die Kihlflissigkeit ist
fur den menschlichen Kérper schadlich und darf nicht als
Trinkwasser verwendet werden.

® FEinen Behélter unter die KiihlerablaBschraube [A] setzen und die
AblaBschraube rausdrehen (Vorderansicht).

® Den Benzintank entfernen (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem).
® Den Kuhlerdeckel [A] in zwei Schritten I6sen. Den Deckel zuerst im
Gegenuhrzeigersinn bis gegen den Anschlag drehen, dann nach
unten dricken und den Deckel abschrauben.
o Jetzt lauft die Kihlflussigkeit aus dem Kihler und dem Motor.
Vorn [B]

® Die WasserpumpenablaBschraube [A] entfernen. Jetzt lauft die
restliche Kuhlflussigkeit aus der Wasserpumpe [B].
O Ein Rohr unter die AblaBbohrung des Pumpendeckels plazieren.
Die Leitung fuhrt in einen Behalter.
Vorn [C]

® Entfernen:
Rechter Seitendeckel (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Ausgleichbehalterbolzen
® Den Ausgleichbehalter [A] herumdrehen, den Schlauch [B] abzie-
hen und die KihlflUssigkeit in einen passenden Behélter gieBen.
® Den Ausgleichsbehélter montieren.

® Beachten Sie beim Einflllen von Kihlflussigkeit das vorgschriebene Mischungsverhaltnis und halten Sie
sich an die Anleitungen des KihImittelherstellers.

VORSICHT

Mit dem Frostschutzmittel (Angaben nachstehend) muB im Kiihlsystem weiches oder destilliertes
Wasser verwendet werden. Wenn in dem System hartes Wasser verwendet wird, setzt sich Kesselstein in
den Wasserkanalen ab und die Wirksamkeit des Kihlsystems wird erheblich verringert.

B <4< Kawasaki
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[ ]
[ ]
O

Mischungsverhaltnis fiir Wasser und Kuhlflussigkeit (Empfehlung)

® Kuhlflussigkeit in den Kihler einfillen.
ANMERKUNG
o Die Kuhlflussigkeit langsam einfillen, damit sie die Luft aus Motor und Kuhler heraustreiben kann.

RegelmaBige Wartungsarbeiten

Destilliertes Wasser 50%
KahlImittel : 50%
Gefrierpunkt : -35°C
Gesamtmenge : 2,31

Die AblaBschrauben festziehen.

Anziehmoment — KihlerablaBschraube: 7,4 Nm (0,75 mkp)
WasserpumpenablaBschraube:
11 Nm (1,1 mkp)

[000000]O]

GD050203S1 C

Das Kuhlsystem auf Leckstellen kontrollieren.

Zuerst die Wasserpumpe [A] entliften.

Die Entluftungsschraube [B] 16sen, bis Kuhlflissigkeit an der Schraube heraussickert und dann die Schraube fest-
ziehen.

Anziehmoment - Wasserpumpen-Entliftungsschraube: 11 Nm (1,1 mkp)

Als néchstes die Entliftungsschraube [A] am Thermostatgehause
I6sen.

Vorn [B]
Kuhlflussigkeit in den Kihler nachfillen, bis Kihlflussigkeit aus
der Bohrung der Beltftungsschraube herauszuflieBen beginnt
(d.h., wenn die gesamte Luft herausgedriickt ist).
Die Kuhlerschlduche abklopfen, damit evtl. noch vorhandene Luft-
blasen herausgedrickt werden.

Den Kiihler bis zum Einfillabsatz [A] mit Kihlflissigkeit fallen.
Den Kuhlerdeckel aufschrauben.
Die Entliftungsschraube [B]

Anziehmoment — Thermostat-Entliftungsschraube:
7,8 Nm (0,80 mkp)

Den Ausgleichsbehalter bis zur Markierungslinie [A] ,,F” (voll) mit
Kuhliflussigkeit und den Deckel aufschrauben.

Den Benzintank einbauen (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem).

Den Motor starten und grindlich warmlaufen lassen, bis das
Kuhlgeblase eingeschaltet wird und dann den Motor abschalten.
Den Kuhlflussigkeitsstand im Ausgleichsbehélter mehrere Male
kontrollieren, wahrend der Motor abkihlt und erforderlichenfalls
Kahliflussigkeit nachfillen.

Wenn der Kiihlflussigkeitsstand unterhalb der Markierungslinie
.L" steht, ist Kihlflussigkeit bis zur Markierungslinie ,,F* nachzu-
fallen.

VORSICHT
Achten Sie darauf, daB die Kuhlflussigkeit nicht oberhalb

der Markierungslinie ,F” steht.

B <4< Kawasaki
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Motoroberteil

Prifen des Luftansaugventils

® Das Luftansaugventil entfernen (siehe Ausbau des Luftansaug-
ventils im Abschnitt 5 — Motoroberteil).

® Die Blattfedern einer Sichtkontrolle auf Falten, Verzug, Hitze-
schaden oder sonstige Beschadigungen unterziehen.

* Bei Zweifeln am Zustand der Blattfedern [A] ist das Luftansaug-
ventil komplett auszuwechseln.

® Die Blattfeder-Kontaktflachen [B] des Ventilhalters auf Rillen, Krat-
zer, Anzeichen von Abtrennung vom Halter oder auf Hitzeschédden
untersuchen.

* Wenn Zweifel am Zustand der Blattfeder-Kontaktflachen bestehen, ist das Luftansaugventil komplett auszutau-
schen.

® \Wenn sich zwischen Feder und Kontaktflache RuB oder andere Fremdstoffe abgelagert haben, ist das Ventil mit
einem Losemittel mit hohem Flammpunkt zu reinigen.

VORSICHT
Ablagerungen nicht abkratzen, da hierbei der Gummi beschadigt wird und das Luftansaugventil dann
erneuert werden muB.

Kupplung

Prifen der Kupplungsschlauche und der Anschlisse

® Durch den hohen Druck in der Kupplungsleitung kann Flussigkeit
austreten [A] oder der Schlauch kann platzen, wenn die Leitung
nicht vorschriftsmaBig gewartet wird. Den Schlauch bei der In-
spektion biegen und verdrehen.

* Den Schlauch auswechseln, wenn er ausgefranst ist oder wenn
Risse [B] oder Beulen [C] festgestellt werden.

® Kontrollieren, ob die Schlduche ordnungsgemaB angeschlossen
und ob die Hohlschrauben vorschriftsmaBig festgezogen sind. GF080008S1 G

Anziehmoment — Kupplungsschlauchhohlschrauben:
25 Nm (2,5 mkp)

® Den Kupplungsschlauch beim Einbau gemafB den Angaben fiir das
Verlegen von Betadtigungszlgen, Leitungen und Schlduchen im
Abschnitt Allgemeine Information einbauen.

* Scharf gebogene oder geknickte Schldauche sind zu erneuern.

Prifen der Kupplungsfliissigkeitsstands

® Den Kupplungsflussigkeitsbehalter waagerecht halten.

® Kontrollieren, ob die Kupplungsflissigkeit im Behélter zwischen
der unteren [A] und der oberen [B] Markierungslinie steht.

* Wenn der Flussigkeitsstand zu niedrig ist, muB der Behalter bis
zur oberen Markierungslinie am Behalter aufgefullt werden.

o Die Kupplungsflissigkeit ist die gleiche wie die Bremsflussigkeit.
Weitere Einzelheiten finden Sie im Abschnitt 12 — Bremsen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Deckel des Kupplungs-
flissigkeitsbehalters: 1,5 Nm (0,15 mkp)

GFOBB000. P

ACHTUNG

Die Flissigkeit in der Kupplungsleitung vollstandig wechseln, wenn nicht mehr festgestellt werden
kann, welche Flussigkeit sich im Behalter befindet. Danach nur noch die gleiche Sorte und die gleiche
Marke verwenden. Nicht zweierlei Flissigkeiten vermischen. Dadurch sinkt der Siedepunkt ab und die
Kupplung kann ausfallen. AuBerdem kdénnen die Gummiteile der Kupplung leiden.

B <4< Kawasaki
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Wechseln der Kupplungsfliissigkeit

® Den Kupplungsflussigkeitsbehalter waagerecht halten und den
Behélterdeckel abschrauben.

® Den LichtmaschinenauBBendeckel entfernen (siehe Ausbau des
LichtmaschinenauBendeckels im Abschnitt Elektrik) und dann die
Gummikappe vom Entliftungsventil am Nehmerzylinder abnehmen.

® Einen durchsichtigen Plastikschlauch [A] an das Entliftungsventil
anschlieBen und das andere Ende des Schlauchs in einen Behalter
fuhren.

® Neue Flussigkeit in den Behalter einfullen.

® Die Kupplungsflussigkeit wie folgt wechseln:

Das Entliftungsventil [B] mit einem Schlussel 6ffnen.
Den Kupplungshebel ziehen und halten [C].

Das Entliftungsventil [D] schlieBen.

Den Kupplungshebel [E] freigeben.

O Diesen Arbeitsgang so lange wiederholen, bis neue Kupplungs-
flussigkeit aus den Plastikschlauch kommt oder bis sich die Farbe
der Flussigkeit verandert.

O Den Flussigkeitsstand im Behélter haufig Gberprifen und gegebe-
nenfalls Bremsflussigkeit nachfullen.

ANMERKUNG

O Wenn der Behélter wahrend des Wechselns der Kupplungs-
flussigkeit leer wird, muB3 die Kupplungsleitung entliftet werden,
da Luft in die Leitungen gelangt ist.

ACHTUNG

Nicht zweierlei Kupplungsflissigkeiten mischen.

Nach dem Wechseln der Flussigkeit die Arbeitsweise der Kupplung tberprifen und kontrollieren, ob keine

Kupplungsflssigkeit auslauft.

Erforderlichenfalls die Kupplungsleitung entliften (siehe Abschnitt 6 - Entliften der Kupplungsleitung).

Den durchsichtigen Kunststoffschlauch entfernen.

Den Behalterdeckel aufsetzen.

Das Entliftungsventil festziehen und die Gummikappe aufsetzen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Deckel des Kupplungsflissigkeitsbehalters: 1,5 Nm (0,15 mkp)
Entltftungsventil fiir Kupplungsnehmerzylinder: 7,8 Nm (0,8 mkp)

o 0 o %

Auswechseln der Kupplungshauptzylindermanschetten und der

Staubdichtung

® Den Kupplungshauptzylinder ausbauen (siehe Ausbau des
Kupplungshauptzylinders im Abschnitt 6 — Kupplung)

® Den Behalterdeckel [A] und die Membrane [B] entfernen und die
Kupplungsflussigkeit in einen Behalter gieBen.

® Die Kontermutter [C] und den Lagerbolzen [D] herausdrehen und
den Kupplungshebel [E] abnehmen.

® Den Staubdeckel [F] wegziehen und den Sicherungsring [D] ent-
fernen.

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

® Primarmanschette [H], Kolbeneinheit [I] und Rickholfeder [J] her-
ausziehen.

VORSICHT
Die Sekundarmanschette [K] nicht vom Kolben abneh-

men, da sie hierbei beschadigt wird.

® Die Einzelteile des Kupplungshauptzylinders kontrollieren (siehe
Prifen des Kupplungshauptzylinders im Abschnitt 6 — Kupplung).
* Beschadigte Teile sind auszuwechseln.

GS08001BS2 C
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® \or dem Zusammenbau alle Teile, auch den Hauptzylinder, mit Kupplungsflissigkeit oder Alkohol reinigen.

VORSICHT

Fir das Reinigen der Teile nur Scheibenbrems-/Kupplungsflissigkeit, Isopropylalkohol oder Athylalkohol
verwenden. Andere Flissigkeiten sind nicht geeignet. Benzin, Motordl oder andere Petroleumdestillate
greifen die Gummiteile an. Ol 148t sich schlecht vollstandig von den Teilen entfernen; es gelangt schlieB-
lich an die Gummiteile und zerstort diese.

® Kupplungsflussigkeit auf die ausgebauten Teile und auf die Innen-
flache des Zylinders auftragen.

® Darauf achten, daB Kolben oder Zylinderwand nicht beschadigt
werden.

® Die Druckstange einsetzen; in der Nut muB die Staubdichtung
sitzen.

o0 Das runde Ende der Druckstange mufB3 nach innen zeigen.

Anziehmoment — Kupplungshebellagerbolzen:
1,0 Nm (0,1 mkp)
Kontermutter fiir Kupplungshebellager-
bolzen: 5,9 Nm (0,6 mkp)

® Den Kupplungshauptzylinder montieren (siehe Ausbau des
Kupplungshauptzylinders im Abschnitt 6 - Kupplung).

Auswechseln der Kupplungsnehmerzylinder-Kolbendichtung

® Den Kupplungsnehmerzylinder ausbauen (siehe Ausbau des
Kupplungsnehmerzylinders im Abschnitt 6 — Kupplung)

® Die Hohlschraube [A] am unteren Ende der Kupplungsleitung 16-
sen und leicht festziehen.

® Die Nehmerzylinderschrauben [B] herausdrehen und den Nehmer-
zylinder mit angeschlossener Leitung von Motor abnehmen.

® Mit dem Kupplungshebel pumpen, bis der Kolben aus dem Zylin-

der kommt. o
® Die Hohlschraube herausdrehen und den Nehmerzylinder [C] ent- & A \ p- )
fernen. ) (A

VORSICHT
Ausgelaufene Flussigkeit sofort abwischen, damit die

lackierten Flachen nicht beschadigt werden.

ANMERKUNG

O Wenn der Kupplungsnehmerzylinder abmontiert ist und frei her-
umliegt, wird der Kolben durch die Federkraft herausgedriickt.

® Feder und Kolbendichtung entfernen.

VORSICHT
Die Flussigkeitsdichtung ist zu erneuern, wenn sie vom

Kolben abgenommen wurde.

® Kupplungsfliussigkeit auf den Kolben und die Dichtung auftragen.
® Die Dichtung gemafB Abbildung einbauen.

Zylinder [A]

Kolben [B]

Flussigkeitsdichtung [C]

Feder [D]

B <4< Kawasaki
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Motorschmiersystem

Wechseln des Motoréls

® Den Motor griindlich warmlaufen lassen und das Motorrad so
aufstellen, daB3 es waagerecht zum Boden steht.
® Die AblaBschraube [A] herausdrehen und das Ol ablaufen lassen.
Vorn [B]

° Entf__ernen:
Olsiebstopfen [A]
Vorn [B]

® Das Olsieb [A], die Feder [B] und die Unterlegscheibe [C] entfer-
nen.

® Das Olsieb in einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt reinigen
und festgeklebte Teilchen entfernen.

® Das Olsieb nach jedem Olwechsel griindlich reinigen.

ACHTUNG
Das Olsieb in einem gut beliifteten Raum reinigen und

darauf achten, daB in der Ndhe des Arbeitsbereiches
keine Funkenquellen oder Flammen vorhanden sind, da
leicht entflammbare Flussigkeiten geféhrlich sind, dirfen
Benzin oder Flussigkeiten mit niedrigem Flammpunkt
nicht verwendet werden.

ANMERKUNG

O Beim Reinigen des Siebs auf Metallteilchen achten, die eventuell
auf Beschddigungen des Motors hindeuten kénnten.

® Das Sieb grindlich auf Beschddigungen wie Lécher und gebroche-
ne Dréahte kontrollieren.

* Das Sieb erneuern, wenn es beschadigt ist.

Das Olsieb mit der Gummidichtung [C] nach innen einbauen.

* Den O-Ring des Stopfens erneuern, wenn er beschadigt ist.

Anziehmoment - Olsiebstopfen: 20 Nm (2,0 mkp)

o Das Ol im Filter kann abgelassen werden, wenn der Filter ausge-
baut wird (siehe Wechseln des Olfilters in diesem Abschnitt.

* Die Dichtung der AblaBschraube erneuern, wenn sie beschadigt
ist.

Anziehmoment — MotorélablaBschraube, Olsiebstopfen:

20 Nm (2,0 mkp)
Olfilter: 18 Nm (1,8 mkp)

B4 Kawasaki
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® Mit dem Schliissel [B] den Oleinfiilldeckel [A] entfernen und Ol
der vorgeschrieben Sorte in der vorgeschriebenen Menge einful-
len.

Kupplungsdeckel [C]
Vorn [D]

Spezialwerkzeug — Schlissel fur Einfiilldeckel: 57001-1454
Anziehmoment - Oleinfulldeckel: 1,5 Nm (0,15 mkp)

Motorol
Sorte: API SE, SF oder SG Klasse
API SH oder SJ Klasse mit JASO MA
Viskositat: SAE 10W-40 .
Olmenge: 2,9 | (wenn Filter nicht ausgebaut wird) SAE 20W-50 >
3,1 I (wenn Filter ausgebaut wird)
3,5 | (wenn der Motor vollkommen SAE 20W-40
zerlegt und trocken ist)
SAE 10W-50
O Je nach AuBentemperatur in Ihrem Reisegebiet sollte die Viskosi- | SJE 1(|)w—4L

tat des Ols entsprechend der nebenstehenden Tabelle gewahlt | | | |
werden. -20 -10 0 10 20 30 40(%)

1
-4 14 32 50 68 86 104(F)
L 1 1 1 1 1

Wechseln des Olfilters

® Das Motorol ablassen (siehe Ablassen des Motoréls in diesem
Abschnitt).
® Den Olfilter [A] mit dem Olfilterschlussel [B] ausbauen und den
Filter entsorgen.
Vorn [C]

Spezialwerkzeug - Olfilterschliissel: 57001-1249
ANMERKUNG

o Im Offilter ist ein Bypassventil angeordnet, welches nicht ausge-
baut werden kann.

® Vor dem Einbau Ol auf die Dichtung des neuen Olfilters auftragen.

® Den Filter mit dem Olfilterschliissel festziehen.

® Die vorgeschriebene Menge des vorgeschriebenen Ols einfiillen.
Anziehmoment - Olfilter: 18 Nm (1,8 mkp)

Ablassen des Ols

O Unter dem rechten Luftfiltergehause ist ein Ablaufschlauch vorge-
sehen, damit angesammeltes Wasser oder Ol abgelassen werden
kann. Normalerweise sammelt sich hier weder Wasser noch Ol an.
Wenn jedoch Wasser durch den Olfilter angesaugt oder Motordl
zurlickgeblasen wird, ist das Gehause wie folgt zu entleeren.

® Das linke Luftfiltergehause ausbauen (siehe Abschnitt 3 -
Kraftstoffsystem).

® Den Stopsel [B] vom Luftfilterablaufschlauch [A] entfernen, damit
die Flussigkeit ablaufen kann.

® Nicht vergessen, den Stopsel wieder an der urspriinglichen Stelle
einzusetzen.

ACHTUNG

Nicht vergessen, den Stopsel wieder einzusetzen, denn aus einem offenen Schlauch kénnte Ol auslaufen.
Wenn Ol an die Reifen gelangt werden diese rutschig und es kann zu einem Unfall mit Verletzungsfolgen
kommen.

B <4< Kawasaki
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Rader/Reifen

Prafen der Reifen

Je weiter die Reifen abgefahren werden, desto empfindlicher sind
sie und desto leichter konnen sie platzen. 90 % der Reifenschaden
treten in den letzten 10 % der Reifenlebensdauer auf. Die Reifen
darfen nicht mehr benutzt werden, wenn das Profil abgefahren
ist.

® Eingeklemmte Steine und andere Gegenstande aus dem Profil
entfernen.

® Die Reifen einer Sichtprifung auf Risse und Schnitte unterziehen
und bei gréBeren Beschadigungen auswechseln. Beulen oder dhn-
liches zeigen Schaden im Reifeninneren an. Der betreffende Rei-
fen muB dann ausgewechselt werden.

® Die Profiltiefe in der Mitte der Laufflache mit einer Profiltiefen-
lehre [A] messen. Da sich der Reifen ungleichmaBig abnutzen
kann, ist diese Messung an mehreren Stellen durchzufihren.

* Den Reifen erneuern, wenn die Profiltiefe den zuldssigen Wert
unterschreitet (siehe Abschnitt Rader/Reifen).

Profiltiefe
Vorn:
Normalwert: 4,4 mm
Grenzwert: 1 mm
1,6 mm (DE, AT, CH)
Hinten:
Normalwert: 6,9 mm
Grenzwert: 2 mm bis 130 km/h

3 mm Uber 130 km/h

® Den Reifendruck mit einem Druckmessgerat [A] messen wenn der
Reifen kalt ist (d.h. wenn das Motorrad in den letzten drei Stun-
den nicht mehr als 1,5 km gefahren wurde).

* Erforderlichenfalls den Reifendruck gemaf den technischen Daten
regulieren.

Reifendruck (kalt)
Vorne bis 184 kg 250 kPa (2,5 kp/cm?)

Hinten bis 184 kg 250 kPa (2,5 kp/cm?)

ACHTUNG
Um Fahrsicherheit und Fahreigenschaften zu erhalten,

dirfen nur die empfohlenen Standardreifen aufgezogen
werden. Weiterhin sind die vorgeschriebenen Reifendriik-
ke einzuhalten.

Vorn und hinten immer Reifen des gleichen Herstellers
aufziehen.

ANMERKUNG

O In den meisten Landern gibt es hinsichtlich der Mindesprofiltiefe
eigene Vorschriften, die beachtet werden mussen.

o Das Rad kontrollieren und auswuchten, wenn einer neuer Reifen
aufgezogen wird (siehe Abschnitt Rader/Reifen).

B4 Kawasaki
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Achsantrieb

Prifen des Olstands

ACHTUNG
Wenn das Motorrad mit zu wenig, altem oder ver-

schmutztem O| gefahren wird, erhoht sich der Ver-
schleiB. Antriebsritzel und Tellerrader kénnen fressen.
Wenn dies der Fall ist, kann das Rad blockieren und
rutschen und letztendlich auBer Kontrolle geraten.

® Das Motorrad waagerecht zum Boden aufstellen.
® Mit dem Schlussel [B] den Oleinfilldeckel [A] entfernen.

Spezialwerkzeug - Schliissel fir Oleinfiilldeckel: 57001-1454

® Das Ol sollte bis zur Unterkante der Einfulléffnung [A] stehen.

* Wenn der Olstand zu niedrig ist, muB das Achsantriebsgehiuse
zuerst auf Leckstellen kontrolliert werden, die erforderlichenfalls
abgedichtet werden missen; dann Ol durch die Einfillffnung
nachfillen. Verwenden Sie nur Ol der gleichen Qualitat und Mar-
ke wie bereits im Getriebe vorhanden.

® Den VerschluBdeckel aufschrauben.

Olwechsel

® Den Motor laufen lassen, damit das Ol erwarmt wird, leicht ab-
lauft und Ruckstande mitnimmt. Dann den Motor abschalten und
den Zindschlussel auf OFF drehen.

® Fine Olwanne unter das Kardangetriebe setzen, dann den Einfiill-
deckel und die AblaBschraube [A] entfernen.

ACHTUNG
A Achten Sie beim Ablassen oder Nachfullen von Getriebe-

6l darauf, daB kein Ol auf Reifen, Felge oder Brems-
scheibe gelangt. Wenn Ol an diese Teile kommt, muB es
sofort mit einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt
abgewaschen werden.

® Nachdem das Ol vollstindig abgelaufen ist, die AblaBschraube
mit einer neuen Dichtung einzusetzen.

Anziehmoment - AblaBBschraube fiir Kardangetriebegehause:
8,8 Nm (0,90 mkp)

® Die erforderliche Menge der vorgeschriebenen Olsorte einfiillen.

Kardangetriebedl:

Menge: 200 ml
Sorte: API GL-5 Hypoid-Getriebedl
Viskositat: Uber 5°C SAE 90

Unter 5°C SAE 80
ANMERKUNG

0 ,GL-5" bedeutet eine Bewertung der Qualitat und des Zusatzes.
Mit ,GL-6" bewertetes Hypoid-Getriebedl kann ebenfalls verwen-
det werden.

® Darauf achten, daB der O-Ring vorhanden ist und den Deckel auf
den Einfullstutzen aufschrauben.

B4 Kawasaki
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Schmieren des Kardanwellengelenks

® Das Achsantriebsgehduse und das Kardanwellengelenk entfernen
(siehe Abschnitt Achsantrieb).

® Das alte Fett am Kardanwellen-Gleitgelenk und am Antriebsritzel-
gelenk abwischen.

® 20 ml (16 Gramm) Hochtemperaturfett in das Kardanwellengelenk
einflllen [A]

Bremsen

Prufen des BremsklotzverschleiBes

® Die Schrauben [A] herausdrehen und die Bremsklotzfeder [B] aus-
bauen (Vorderrad-Bremssattel).

® Die Schrauben [A] herausdrehen und den Bremssattel [B] entfer-
nen (Hinterrad-Bremssattel).

® Die Belagdicke [A] der einzelnen Bremsklotze im jeweiligen Brems-
sattel kontrollieren.

* Wenn bei einem Bremsklotz der Belag tGber den Grenzwert [B]
hinaus verschlissen ist, sind beide Bremskl6tze im Bremssattel als
Teilesatz auszuwechseln (siehe Abschnitt Bremsen).

Bremsklotzbelagdicke
Normalwert:

Vorn: 4,0 mm
Hinten: 7,5 mm
Grenzwert: 1,0 mm

® Die Bremsklotzfeder oder den Bremssattel einbauen.
® Die Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Schrauben fir Vorderrad-Bremsklotzfedern:
2,9 Nm (0,3 mkp)
Hinterradbremssattel-Befestigungs-
schrauben: 34 Nm (3,5 mkp)

B4 Kawasaki
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Prufen der Bremsschlauche und der Anschliisse

® Bremsschlauch und Anschlisse auf Alterung, Risse und Leckstellen
kontrollieren.

o Durch den hohen Druck der Bremsleitung kann Bremsflussigkeit
austreten [A] oder der Schlauch kann platzen, wenn die Leitung
nicht vorschriftsmaBig gewartet wird. Den Schlauch bei der In-
spektion biegen und verdrehen.

* Den Schlauch auswechseln, wenn Risse [B] oder Beulen [C] festzu-
stellen sind.

* Lockere Anschllsse festziehen.

GL100201S1 ¢C

Prifen des Bremsflussigkeitsstands

® Kontrollieren, ob die Bremsflussigkeit im Vorderrad-Brems-
flussigkeitsbehalter [A] oberhalb der unteren Linie [B] steht.

ANMERKUNG

O Bei der Kontrolle des Bremsflussigkeitsstands muB3 der Behalter
waagerecht stehen.

* Wenn der Bremsflussigkeit unterhalb der unteren Markierungsli-
nie steht, ist der Behalter [B] bis zur oberen Markierungslinie [A]
aufzufullen.

® Kontrollieren, ob die Bremsfllssigkeit im Hinterrad-Brems-
flussigkeitsbehalter [A] zwischen der oberen [B] und der unteren
[C] Markierungslinie steht.

* Wenn die Bremsflussigkeit unterhalb der unteren Markierungslinie
steht, ist der Behalter bis zur oberen Markierungslinie aufzufullen.

o Verwenden Sie nur eine besonders schwere Bremsflussigkeit aus
einem Behélter mit der Bezeichnung DOT 4.

O Bei Ausliefeurng ist das Bremssystem mit Bremsflussigkeit DOT 4
gefullt.

Anziehmoment - Schrauben fir Deckel des Vorderrad-Brems-
flissigkeitsbehalters: 1,5 Nm (0,15 mkp)

ACHTUNG
Nicht zweierlei Bremsflissigkeit vermischen. Die Brems-

flussigkeit vollstandig wechseln, wenn BremsflUssigkeit
nachgefillt werden muB, aber nicht mehr festgestellt
werden kann, welche Bremsflissigkeit sich im Behalter
befindet. Danach nur noch die gleiche Sorte und die
gleiche Marke verwenden.

B <4< Kawasaki
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Wechseln der Bremsflussigkeit

ANMERKUNG

o}

Der Ablauf beim Wechseln der Bremsflissigkeit fur die Vorderrad-
bremse ist nachstehend beschrieben. Das Wechseln der Brems-
flussigkeit fir die Hinterradbremse erfolgt in gleicher Weise.

Den Bremsflissigkeitsbehalter waagerecht halten.
Den Behalterdeckel [A], die Platte [B] und die Membrane [C] ent-
ferne.

Die Gummikappe vom Entluftungsventil [A] des Vorderrad-Brems-
sattels [B] abnehmen.

Einen Kunststoffschlauch [C] an das EntlGftungsventil am Brems-
sattel anschlieBen und das andere Ende des Schlauchs in einen
Behalter fuhren.

Frische BremsflUssigkeit in den Behalter fillen.

Voribergehend den Behalterdeckel aufschrauben.

Die Bremsflussigkeit wie folgt wechseln:

ANMERKUNG

o}

B4 Kawasaki

Der Flussigkeitsstand ist wahrend des Olwechsels standig zu Gber-
prufen; gegebenenfalls ist Bremsflissigkeit nachzufallen. Wenn
der Behalter wahrend des Olwechsels vollstandig leer wird, mus-
sen die Bremsen entliftet werden, da Luft in die Leitung gelangt
ist.

Diesen Vorgang so lange wiederholen, bis frische BremsflUssigkeit
aus dem Kunststoffschlauch herauskommt oder bis sich die Farbe
der Bremsflussigkeit verandert.

EntlGftungsventil 6ffnen [A].

Bremse betatigen und halten [B].

Entliftungsventil schlieBen [C].

Bremse freigeben [D].

Vorderradbremse: Die obigen Schritte fiir den anderen

Bremssattel wiederholen.

N

@
| 2\ 6513000851 ¢
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® Den Kunststoffschlauch abnehmen.
® Den Behalterdeckel aufschrauben.
® Das Entliftungsventil festziehen und die Gummikappe aufsetzen.
Anziehmoment - Bremssattel-Entliftungsventil: 7,8 Nm (0,8 mkp)
Schrauben fir Deckel des Vorderrad-Bremsflissigkeitsbehalters: 1,5 Nm (0,15 mkp)

O Fir den Hinterrad-Bremssattel [A] die Bremsflussigkeit fir die bei-
den Entliftungsventile [B] wechseln.

® Nach dem Wechseln der Bremsflussigkeit die Bremsen ausprobie-
ren; sie durfen nicht schleifen und es darf keine Bremsflussigkeit
austreten.

* Erforderlichenfalls die Bremsleitung entliften (siehe Abschnitt
Bremsen).

Auswechseln der Hauptbremszylindermanschetten und Staub-
dichtungen

® Die Angaben fur das Auswechseln der Hauptbremszylinder-
manschetten und Staubdichtungen finden Sie unter Hauptzylinder
im Abschnitt Bremsen.

Auswechseln der Bremskolben/Staubdichtungen

® Die Angaben fur das Auswechseln der Bremskolben/Staub-
dichtungen finden sie unter Bremssattel im Abschnitt Bremsen.

Prufen des Vorderrad-Bremslichtschalters

® Die Zindung einschalten.

® \Wenn der Vorderrad-Bremshebel gezogen wird, sollte das Brems-
licht aufleuchten.

* Den Schalter erneuern, wenn dies nicht der Fall ist.

Prafen(Nachstellen des Hinterrad-Bremslichtschalters

® Die Zindung einschalten.

® Den FuBbremshebel [A] betatigen und die Arbeitsweise des Hin-
terrad-Bremslichtschalters Giberprifen. Nach einem FuB3-
bremshebelweg [B] von etwa 10 mm sollte das Bremslicht auf-
leuchten.

GS138002 P

® Den Bremslichtschalter nachstellen, wenn dies nicht der Fall ist.
® Das Schaltergehéuse festhalten und die Einstellmutter drehen.
Schaltergehause [A]
Einstellmutter [B]
Leuchtet fraher auf, wenn das Gehause nach oben geht [C]
Leuchtet spater auf, wenn das Gehause nach unten geht [D]

VORSICHT \ N ;
A Damit die elektrischen Kontakte im Schalter nicht be- \ -

schadigt werden, darf das Schaltergehause bei der ;

Einstellung nicht verdreht werden. ] W GS138001 P
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Federung

Wechseln des Gabelols

® Die Vorderradgabel ausbauen (siehe Ausbau der Vorderradgabel).
® Den oberen Bolzen aus dem AuBenrohr herausdrehen.

Rechtes Gabelbein:

® Schlissel am oberen Bolzen [A] und an der Kolbenstangenmutter
[B] ansetzen und die Kolbenstangenmutter [8sen.

® Den oberen Bolzen von der Kolbenstange entfernen.

GS14B000 P

® Entfernen:
Kolbenstangenmutter [A]
Unterlegscheibe [B]
Hulse [C]
Federteller [D]
Gabelfeder [E]

GS14B001 P

® Das Gabeldl in einen entsprechenden Behalter ablaufen lassen.

O Mit dem Kolbenstangenabziehwerkzeug [A] die Kolbenstange [B]
mindestens 10 mal nach oben und unten ziehen, um das Ol aus
der Gabel herauszudriicken.

GM040212S81 C

Linkes Gabelbein:

® Die Schliussel an den oberen Bolzen [A] und an die Verbindungs-
stangenmutter [B] ansetzen und die Verbindungsstangenmutter
I6sen.

® Den oberen Bolzen, die Verbindungsstangenmutter und den
Gummianschlag [C] entfernen.

® Das Innenrohr in einen Schraubstock spannen.
® Den inneren Gabelbolzen [A] mit dem Gabelzylinderhalte-
werkzeug [B] herausdrehen.

Spezialwerkzeug — Gabelzylinderhaltewerkzeug: 57001-1502

GS14B005 P
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® Die Verbindungsstangeneinheit [A] zusammen mit der Feder [B]
herausziehen.

GS14000BS1 C

® Die Gabel [A] mit der Oberseite nach unten zusammendriicken
und ausdehnen [B], damit das Gabeldl in einen entpsrechenden
Behalter [C] auslaufen kann und dann die Hulse [D], die Unterleg-
scheibe [E] und die Gabelfeder [F] herausnehmen.

GS14001BS1 C

Beide Gabelbeine:

® Das Gabelrohr nach oben halten, das AuBenrohr [A] und die Kol-
benstange (rechtes Gabelbein) bis gegen den Anschlag nach un-
ten drucken.

® Die vorgeschriebene Menge des vorgeschriebenen Ols einfiillen.

Gabelol
Viskositat: SHOWA SS-88 (SAE 10W)
(")Imenge (Rechtes Gabelbein):
Bei Olwechsel: Ca. 430 ml
Nach Zerlegung und wenn GHO4042851 ©
vollstandig trocken: 507 + 2,5 mi

Olmenge (Linkes Gabelbein):
Nach Zerlegung und wenn
vollstandig trocken: 601+ 2,5 ml

* Erforderlichenfalls den Olstand wie folgt messen.

Das Innenrohr senkrecht in einen Schraubstock spannen.

O Fir das rechte Gabelbein: Mit dem Kolbenstangenabziehwerkzeug
[A] die Kolbenstange [B] mehr als 10 mal nach oben und unten
bewegen, damit die gesamte Luft aus dem Gabeldl heraus-
getrieben wird.

(o]

Spezialwerkzeug — Kolbenstangen-Abziehwerkzeug,
M12 x 1,25: 57001-1289

GM040213S1 C
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o Das AuBBenrohr mehrere Male pumpen, um die Luftblasen heraus-
zudréngen. )

o Warten, bis sich der Olstand stabilisiert hat.

O Bei voll eingefederter Gabel die Kolbenstange bis gegen den An-
schlag hineindriicken (rechtes Gabelbein), ein Bandmaf oder eine
Stange in das Innenrohr einsetzen und den Abstand ab Oberkante
AuBenrohr bis zum Ol messen.

Olstand (vollstandig eingefedert, ohne Feder)
Normalwert:

Rechtes Gabelbein: 142 £+ 2 mm
Linkes Gabelbein: 136 £ 2 mm
(ab Oberkante AuBenrohr)
ANMERKUNG
O Der Gabeldlstand kann auch mit der GabelélmeBlehre gemessen
werden.

Spezialwerkzeug — GabelélmeBlehre: 57001-1290 [A]

O Bei voll eingefederter Gabel das MeBrohr in das Innenrohr einset-
zen [B] und das VerschluBstiick auf das obere Ende [F] des AuBBen-
rohrs [C] positionieren.

O Das VerschluBstlick [D] so einstellen, daB die Unterseite dem vor-
geschriebenen Olstand [E] entspricht.

O Das liberschiissige Ol abziehen; hierflr den Griff langsam ziehen,
bis kein Ol mehr herauskommt. )

* Wenn Gberhaupt kein Ol herausgepumpt wird, ist nicht genug Ol GMO4041752 ©
im Innenrohr. Zuerst Ol einflllen und dann das tberschissige Ol
wie oben gezeigt herauspumpen.

Rechtes Gabelbein:
® Das Kolbenstangen-Abziehwerkzeug [A] auf das obere Ende der
Stange schrauben.

Spezialwerkzeug - Kolbenstangen-Abziehwerkzeug,
M 12 x 1,25: 57001-1289

® Das Kolbenstangen-Abziehwerkzeug bis Gber die Oberkante des
AuBenrohrs hochziehen.
® Das Kolbenstangen-Abziehwerkzeug ausbauen.

6S14002BS1 C

® Die Gabelfeder [A] so einbauen, daB das kleinere Ende nach oben

zeigt [B].

6S14003BS1 C

® Einbauen:
Federteller [A]
Hulse [B]
Unterlegscheibe [C]
® Die Kolbenstangenmutter [D] bis gegen den Anschlag auf die Kol-
benstange schrauben.

B <4< Kawasaki
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Linkes Gabelbein:
® Die Gabelfeder [A] mit dem kleineren Ende nach oben [B] einbauen.

® FEinbauen:

Unterlegscheibe
Hulse o
Verbindungsstangeneinheit zusammen mit der Feder =

® Den inneren Gabelbolzen mit dem Gabelzylinderhaltewerkzeug

einbauen.
Spezialwerkzeug — Gabelzylinderhaltewerkzeug: 57001-1502
Anziehmoment — Innerer Gabelbolzen: 98 Nm (10 mkp)
® Einbauen:
Gummianschlag
® Die Verbindungsstangenmutter bis gegen den Anschlag auf die
Verbindungsstange aufschrauben.

)

e

A\

i

GS14003BS1 C

Beide Gabelbeine:

® Den O-Ring [A] am oberen Bolzen kontrollieren und erneuern,
wenn er beschadigt ist.

® Den oberen Bolzen [B] bis gegen den Anschlag auf die Kolben-
stange oder auf die Verbindungsstange aufschrauben.

® Den oberen Bolzen [A] mit einem Schlissel festhalten und die
Kolbenstangenmutter [B] oder die Verbindungsstangenmutter
gegen den oberen Bolzen festziehen.
Anziehmoment - Kolbenstangenmutter: 20 Nm (2,0 mkp)

Verbindungsstangenmutter:
20 Nm (2,0 mkp)

® Das AuBenrohr anheben, den oberen Bolzen einschrauben und
das AuBenrohr einbauen.

Anziehmoment - Oberer Gabelbolzen: 34 Nm (3,5 mkp)
® Die Vorderradgabel einbauen (siehe Abschnitt Federung).

Priifen der Vorderradgabel auf Ollecks

® Die Vorderradgabel einer Sichtkontrolle [A] auf Ollecks, Riefen
oder Kratzer an der AuBenflache der Innenrohre kontrollieren.
® Erforderlichenfalls beschadigte Teile auswechseln oder reparieren.

Priifen der Hinterrad-StoBdampfer auf Ollecks

® Die Stq_Bdémpfer [A] visuell auf Ollecks kontrollieren.

* Wenn Ol auslauft oder wenn sich ein StoBdampfer weicher als der
andere anflhlt, sind beide StoBdampfer als Teilesatz auszuwech-
seln.

[ Kawasaki Sl
HAEER
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Schmieren der Schwingenlagerung

® Die Schwinge ausbauen (siehe Abschnitt Schwinge).

® Das alte Fett von den Lagern abwischen.

® Fett auf die Innenflache der Nadellager [A] auftragen.

® Eine dinne Schicht Fett auf die Lippen [B] der Fettdichtungen
auftragen.

Die Schwinge einbauen (siehe Abschnitt Federung).

Lenkung

Schmieren der Steuerkopflager

® Den Steuerkopf abnehmen (siehe Abschnitt Lenkung).

® Die oberen und unteren Kegelrollenlager [A] in den Kéafigen mit
einem Losemittel mit hohem Flammpunkt auswaschen und von
den in das Rahmenkopfrohr eingepreBten oberen und unteren
Laufringen das alte Fett und den Schmutz abwischen.

® Die duBeren Laufringe und Rollen einer Sichtprifung unterziehen.

* Wenn die Rollen oder Laufringe verschlissen sind, oder wenn ein
Laufring eingelaufen ist, beide Laufringe und alle Rollenlager als
Teilesatz erneuern (siehe Abschnitt Lenkung).

® Die oberen und unteren Kegelrollenlager in den Kafigen dick ein-
fetten und eine diinne Schicht Fett auf die oberen und unteren
Laufringe auftragen.

® Den Steuerkopf aufsetzen und die Lenkung einstellen (siehe Ab-
schnitt Lenkung).

RegelmaBige Wartungsarbeiten

GS15B003 P

Prifen der Lenkung

® Die Lenkung wie folgt kontrollieren:

o Den Heber [A] und die Zusatzeinrichtung [B] unter die Rahmen-
rohrrippen [C] setzen und einen handelstblichen Heber [D] unter
den Motor [E] setzen, um das Vorderrad vom Boden abzuheben.

Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238
Zusatzeinrichtung: 57001-1398

O Den Lenker in der Geradeausstellung abwechselnd an beiden Sei-
ten anstoBen. Das Vorderrad sollte ganz nach links oder nach

rechts bis gegen den Anschlag der Gabelbeine schwingen.

A
= 60040128 S

* Wenn die Lenkung klemmt oder vor dem Anschlag stehenbleibt,
geht die Lenkung zu stramm.

O Durch Ziehen und Dricken [A] an den Gabelbeinen priifen, ob die
Lenkung Spiel hat.
* Falls Spiel zu spiren ist, ist die Lenkung zu lose.

ANMERKUNG

O Es ist zu berlcksichtigen, daB die Betatigungsziige und Leitungen
einen gewissen EinfluB auf die Bewegung der Vorderradgabel
haben. Achten Sie darauf, daB die Leitungen und Zlge vor-
schriftsmaBig verlegt sind.

o Eine solche Prifung ist nur natzlich, wenn die Lager in gutem
Zustand und vorschriftsmaBig geschmiert sind.

B4 Kawasaki
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RegelmaBige Wartungsarbeiten

Einstellen der Lenkung

* Erforderlichenfalls die Lenkung einstellen.

® Die oberen Gabelklemmbolzen [A] an beiden Seiten Lésen und die
Befestigungsmutter der oberen Gabelbriicke [B] abschrauben.

® Den O-Ring entfernen (siehe Abschnitt Lenkung).

® Die obere Gabelbricke [C] zusammen mit dem Lenker abmontie-
ren.

® Die Unterlegscheibe entfernen.
® Die Einstellmutter [A] mit dem Hakenschlissel [B] mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen.

Spezialwerkzeug — Hakenschliissel: 57001-1100
Anziehmoment - Einstellmutter: 49 Nm (0,5 mkp)

® Den Steuerkopf montieren.
® Folgende Teile in der angegebenen Reihenfolge festziehen.

Anziehmoment — Befestigungsmutter der oberen Gabel-
bricke: 54 Nm (5,5 mkp)
Obere Gabelklemmbolzen: 20 Nm (2,0 mkp)

o Die Gaszlige, den Bremsschlauch und den Kupplungsschlauch gemaB den Angaben fur das Verlegen von
Betatigungsziigen, Leitungen und Schlduchen im Abschnitt Allgemeine Informationen verlegen.
® |enkung und Gasziige nach dem Einbau kontrollieren und einstellen.

ACHTUNG

A Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel
solange pumpen, bis die Bremskldtze an der Bremsscheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger
Betatigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Elektrik

Reinigen und Priifen der Ziindkerzen

® Die Ziindkerze reinigen, vorzugsweise in einem Sandstrahlgerat
und anschlieBend evtl. vorhandene Schleifmittelriickstdnde entfer-
nen. Hierfiir eine Losemittel mit hohem Flammpunkt und eine
Drahtbirste oder ein anderes geeignetes Werkzeug verwenden.

* Die Ziindkerze ist auszutauschen, wenn die Mittelelektrode [A]
und/oder die Seitenelektrode [B] zerfressen oder beschadigt sind
oder wenn der Isolierkérper Risse aufweist.

® Eine Standardzindkerze oder eine gleichwertige verwenden.

® Den Elektrodenabstand [D] mit einer Fuhlerblattlehre messen.

* Die Masseelektrode erforderlichenfalls mit einem geeigneten
Werkzeug sorgfaltig nachbiegen, so daB sich der vorgeschriebene
Elektrodenabstand ergibt.

Elektrodenabstand: 0,8 - 0,9 mm

gp090023.tif

Allgemeine Schmierung

Schmieren

® Bevor die Teile eingefettet werden, sind rostige Stellen mit Rostentferner zu behandeln. Altes Fett, altes Ol sowie
Staub oder Schmutz abwischen.
® Die nachstehend aufgeflihrten Teile mit dem angegebenen Schmiermittel schmieren.

ANMERKUNG

o Die allgemeine Schmierung ist gemaB Inspektionstabelle oder nach jeder Regenfahrt, insbesondere nach dem
Abspritzen mit Wasser durchzufthren.

B <4< Kawasaki
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RegelmaBige Wartungsarbeiten

Lagerstellen: Mit Motorol schmieren
Hinterrad-Bremsstangengelenk

Schmierstellen: Mit Fett schmieren
Obere Enden der Gasziige [A]
Kupplugshebellagerung (Silikondichtstoff auftragen)
Bremshebellagerung (Silikondichtstoff auftragen)
FuBbremshebellagerung
Seitenstander

9q030001.tif

Betatigungsziige: Mit Schmiermittel flr Betatigungszige
schmieren.
Chokezug
Gaszuge
® Fiir das Schmieren der Betatigungsziige Ol zwischen Seilzug und
AuBenhlle einsickern lassen.
o Die Betédtigungszlige kdnnen auch mit dem Druckschmierer [A]
und einem Aerosol-Schmierstoff [B] geschmiert werden.

9q030002.tif
® \Wenn der Betatigungszug an beiden Enden ausgehéngt ist, muB3
sich der Seilzug in der Hulle leicht bewegen lassen [A].
* Wenn sich der Seilzug nach dem Schmieren nicht leicht bewegt,
wenn er ausgefranst ist [B] oder wenn die AuBenhlle geknickt
ist [C], muB der Betatigungszug erneuert werden.
Al

6004020182 C
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2-29

Muttern, Bolzen und Befestigungen

Prifen auf Festigkeit

ANMERKUNG

um ein 2 Umdrehung I6sen und dann festziehen.
* Beschadigte Sicherungssplinte miissen erneuert werden.

Zu priifende Schrauben, Muttern und Befestigungen
Rader:
Vorderachsmutter
Hinterachsklemmbolzen
Hinterachsmutter
Sicherungssplint fur Hinterachsmutter
Achsantrieb:
Befestigungsmuttern fiir Hinterachsantriebsgehause
Bremsen:
Klemmbolzen fir Vorderrad-Hauptbremszylinder
Bremssattel-Befestigungsbolzen
Befestigungsbolzen flr Hinterrad-Hauptbremszylinder
Schrauben fiir Hinterrad-Bremssattelhalterung
Bremshebellagermutter
Schraube fir FuBbremshebel
Sicherungssplint fir Bremsstangenverbindung
Federung:
Vorderradgabelklemmbolzen
Befestigungsschrauben fiur Vorderrad-Kotfligel
Befestigungsmuttern fir Hinterrad-StoBdampfer
Schwingenlagerwelle
Lenkung:
Befestigungsmutter fir obere Gabelbriicke
Lenkerbefestigungsmuttern
Motor:
Kontermuttern fiir Gaszugeinsteller
Motorbefestigungsschrauben und Muttern
Schalthebelbolzen
Auspuff-Befestigungsschrauben und Muttern
Muttern fir Auspuffrohrhalter
Klemmbolzen fiur Schalldampferverbindung
Klemmbolzen fir Kupplungs-Hauptzylinder
Kupplungshebellagermutter
Kuhlerbefestigungsschraube
Sonstige:
Seitenstanderbolzen und Mutter
FuBrastenbefestigungsschrauben
Befestigungsschrauben fur FuBrastenhalterung
Unterzugschrauben (rechts)

B4 Kawasaki

RegelmaBige Wartungsarbeiten

® Prifen Sie, ob die hier aufgefiihrten Schrauben und Muttern festgezogen sind. Priifen Sie weiterhin, ob die je-
weiligen Sicherungssplinte an ihrem Platz und in Ordnung sind.

o Die Motorbefestigungen kontrollieren, wenn der Motor kalt ist (Zimmertemperatur).

* Lockere Befestigungen mit dem vorgesschriebenen Drehmoment in der vorgeschriebenen Reihenfolge nachzie-
hen. Die Anziehmomente finden Sie im jeweiligen Abschnitt. Richten Sie sich nach der Standardtabelle, wenn in
dem entsprechenden Abschnitt keine besonderen Angaben gemacht sind. Die jeweiligen Befestigungen zuerst

VN1500-P1




Digitales Kraftstoffeinspritzsystem (DFI) 3-1

Inhaltsverzeichnis
Explosionszeichnungen 3-3 Einbau des rechten Luftfilter-
gehauses 3-23
Lage der DFI-Teile 3-5 Ausbau des unteren Luftfilter-
kanals 3-24
DFI-System 3-7
Benzintank 3-25
DFI-Schaltplan 3-8 Ausbau des Benzintanks 3-25
Einbau 3-27
Technische Daten 3-10 Prifen des Benzintanks und
des Tankdeckels 3-28
Vorbemerkungen fiir die Wartung Reinigen des Benzintanks 3-29
des DFI-Systems 3-12 Prifen des Benzinrticklauf-
Sperrventils 3-29
Gasdrehgriff und Betatigungsziige 3-14
Prifen des Gasdrehgriffspiels 3-14 Kraftstoffverdunstungsanlage 3-30
Nachstellen des Gasdrehgriff- Aus- und Einbau von Teilen 3-30
spiels 3-14 Einbau des Kanisters 3-30
Arbeitsweise des Chokeknopfs ~ 3-14 Prifen des Kanisters 3-30
Priifen des Chokezugspiels 3-14 Prifen des Abscheiders 3-30
Aus- und Einbau der Ziige 3-14 Prafen der Schlauche 3-30
Priifen und Schmieren der Funktionsprifung des
Gaszlige 3-14 Abscheiders 3-31
Drosselklappeneinheit 3-15 Fehlersuche im DFI-System 3-32
Priifen der Leerlaufdrehzahl 3-15 Ubersicht 3-32
Nachstellen der Leerlaufdrehzahl 3-15 Tabelle der Probleme und
Reinigen der Drosselklappen- Reihenfolge der Priifungen 3-37
bohrungen 3-15 Fragen an den Fahrer 3-40
Einstellung fur Fahrten in
groBBer Hohe 3-15 ECU 3-42
Ausbau der Drosselklappen- Kennzeichnung der ECU 3-42
einheit 3-15 Ausbau 3-42
Einbau der Drosselklappen- Einbau 3-42
einheit 3-18 Prifen der ECU-Stromversorgung 3-43
Zerlegung /Zusammenbau der
Drosselklappeneinheit 3-19 DFI-Stromquelle 3-44
Ausbau der DFI-Sicherung 3-44
Luftfilter 3-22 Prifen der DFI-Sicherung 3-44
Ausbau des Filterelements 3-22 Ausbau des DFI-Hauptrelais 3-44
Reinigen des Filterlelements 3-22 Prifen des Hauptrelais 3-44
Ausbau/Einbau des linken
Luftfiltergehauses 3-22 LED-Anzeige Fl (Kraftstoffein-
Ausbau des rechten spritzung) 3-46
Luftfiltergehauses 3-23 Prifen der LED Anzeige 3-47

B <4< Kawasaki




Digitales Kraftstoffeinspritzsystem (DFI) 3-2

ISC-Ventile
Aus- und Einbau

Prufen d. Stromquellenspannung

Prifen der Ausgangsspannung
Priifen des Widerstands

Kraftstoffleitung
Prifen des Kraftstoffdrucks
Ausbau des Druckreglers

Priufen des Kraftstoffdurchsatzes

Selbstdiagnose
Ausfihrung der Selbstdiagnose
Lesen der Fehlermeldungen
Léschen der Fehlercodes

Drosselklappensensor
(Fehlermeldung 11)
Ausbau und Nachstellen
Prifen der Eingangsspannung
Prifen der Ausgangsspannung
Priifen des Widerstands

Unterdrucksensor
(Fehlermeldung 12)
Ausbau
Einbau
Prifen der Eingangsspannung
Prifen der Ausgangsspannung

Ansauglufttemperatursensor
(Fehlermeldung 13)
Aus- und Einbau
Prifen der Ausgangsspannung
Prifen des Sensorwiderstands

Wassertemperatursensor
(Fehlermeldung 14)
Aus- und Einbau
Prifen der Ausgangsspannung
Priifen des Sensorwiderstands

Luftdrucksensor
(Fehlermeldung 15)

B4 Kawasaki

3-48
3-48
3-48
3-48
3-49

3-50
3-50
3-51
3-52

3-53
3-53
3-55
3-55

3-58
3-58
3-58
3-58
3-59

3-60
3-60
3-60
3-60
3-61

3-64
3-64
3-64
3-65

3-66
3-66
3-66
3-67

3-68

Inhaltsverzeichnis

Ausbau
Einbau
Prifen der Eingangsspannung
Prifen der Ausgangsspannung

Impulsgeber (#1, #2:
Fehlermeldung 21,22)
Aus- und Einbau der
Impulsgeberspulen
Prifen der Impulsgeberspulen

Winkelsensor (Fehlermeldung 31)
Ausbau
Einbau
Inspektion

Einspritzdisen (#1, #2:
Fehlermeldung 41, 42)
Ausbau der Einspritzdisen
Einbau der Einspritzdlisen
Akustische Prifung
Prifen der Stromquellen-
spannung
Prifen der Ausgangsspannung
Einspritzdisen-Signaltest
Prifen des Widerstands der
Einspritzdisen
Prifen der Einspritzeinheit

Benzinpumpe in Tank
(Fehlermeldung 45)
Ausbau
Reinigen des Pumpensiebs und
des Benzinfilters
Einbau der Benzinpumpe
Prifen der Arbeitsweise
Prifen der Stromquellen-
spannung
Prifen der Betriebsspannung

Zindspulen #1, #2:
(Fehlermeldung 51, 52)
Aus- und Einbau
Prafen der Eingangsspannung

3-68
3-68
3-68
3-69

3-71

3-71
3-71

3-72
3-72
3-72
3-72

3-74
3-74
3-75
3-77

3-77
3-78
3-78

3-79
3-79

3-81
3-81

3-81
3-82
3-83

3-83
3-83

3-85
3-85
3-85

VN1500-P1




Digitales Kraftstoffeinspritzsystem (DFI) 3-3

Explosionszeichnungen

Alle Modelle

EuBer CA

GC02005BW4 C

T1: 11 Nm (1,1 mkp) 4. Vakuumschaltventil leitungen

T2: 16 Nm (1,6 mkp) 5. Kurbelgehausebeliftungsschlauch  15. Ablaufschlauch der

T3: 2,2 Nm (0,22 mkp) 6. Drosselklappeneinheit Benzintankeinfull6ffnung

T4: 9,8 Nm (1,0 mkp) 7. Luftfilterelement 16. Benzintankbellftungsschlauch

T5: 18 Nm (1,8 mkp) 8. Linkes Luftfilterunterteil (auBer CA)

SS: Silikondichtstoff auftragen 9. Rechtes Luftfilterunterteil 17. Benzintankbelliftungsschlauch
(Kawasaki Bond: 56019-120 10. Luftfilter-AblaBschlauch (CA)

CA: Kalifornisches Modell 11. LED-Anzeige (Leuchtdiode) FI 18. Benzintankricklaufschlauch

1. Wassertemperatursensor (DFI) 12. Halter fir rechtes Ziindkabel (cA)

2. Thermostatgehduse 13. Halter fur Luftfilterkanal 19. Tankdeckeldichtung (CA)

3. Benzintank 14. Klemmkappen fir Benzinpump-
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Explosionszeichnungen

6C02004BW5 ©

CL: Schmierstoff fur 2. SchlieBzug 18. Einspritzdlse #2 fur hinteren Zylinder
Betatigungszige auftragen. 3. Chokezug 19. Dichtung

G: Fett auftragen. 4. Benzinfilter im Tank 20. Ansaugkrimmer

L:  Sicherungslack auftragen. 5. Zum Unterdrucksensor 21. Drosselklappengehduse

R:  Auswechselteile 6. AuBenluftdrucksensor 22. Drosselklappeneinheit

S: In der vorgeschriebenen 7. Unterdrucksensor 23. ISC Ventil #1 (fir vorderen Zylinder)
Reihenfolge festziehen. 8. Benzinpumpendichtung 24. ISC Ventil #2 (fur hinteren Zylinder)

T1: 9,8 Nm (1,0 mkp) 9. Benzinpumpe im Tank 25. ECU (elektronisches Steuergeréat)

T2: 2,9 Nm (0,30 mkp) (elektrisch) 26. Ansauglufttemperatursensor

T3: 12 Nm (1,2 mkp) 10. Benzinpumpensieb 27. Rechtes Luftfilterunterteil

T4: 4,9 Nm (0,50 mkp) 11. Druckregler 28. Winkelsensor

T5: 3,4 Nm (0,35 mkp) 12. Druckreglersieb 29. Batteriegehause

T6: 7,8 Nm (0,80 mkp) 13. VerteileranschluB 30. DFI-Hauptrelais

T7: 6,9 Nm (0,70 mkp) 14. Drosselklappensensor 31. BenzinrlUcklauf-Sperrventil

T8: 1,5 Nm (0,15 mkp) 15. Einspritzdise #1 fir 32. Halterung fur Drosselklappeneinheit

T9: 20 Nm (2,0 mkp) vorderen Zylinder 33. Halter fur rechtes Ziindkabel

T10: 11 Nm (1,1 mkp) 16. O-Ring 34. Gaszughalterung: Die Gaszug-

1. Gaszug 17. Dichtring halterung nicht entfernen
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Wassertemperaturschalter
Regler/Gleichrichter
Impulsgeber
Lichtmaschine

10 Seitenstanderschalter
11. Leerlaufschalter

12. Oldruckschalter

13. Benzinpumpe (DFI)

B4 Kawasaki

DFI: DFI Teile (in diesem Abschnitt)
F:  Vorn

1. Luftdrucksensor (DFI)

2. Wassertemperatursensor (DFI)
3.  Zundspulen

4  ZundschloB

5. Anlasser

6.

7.

8.

9.

Winkelsensor (DFI)

ECU (DFI)

DFI Sicherung 15 Ax 32V
Wartungsfreie Batterie
Verteilerkasten
Anlasserrelais
Blinkersteuerung

DFI Hauptrelais

. Verzégerungseinheit fir Oldruck-

anzeige
ISC-Ventil #1 (DFI, fiir vorderen
Zylinder
ISC-Ventil #2 (DFI, fir hinteren
Zylinder)

. Ansauglufttemperatursensor (DFI)

Lage der DFI-Teile

GCO2B020 P

GCOzB021 P

EinspritzdUsen (DFI)
Unterdrucksensor (DFI)

LED Anzeige (DFI) der
Drehzahlmessereinheit
Drosselklappensensor (DFI)
Vorderrad-Bremslichtschalter
Kihlgeblase
Kahlgeblaseschalter
Hinterrad-Bremslichtschalter
Benzinfilter im Tank (DFI)
Kraftstoffreserveschalter
VerteileranschluBB (DFI)
Druckregler (DFI)
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Lage der DFI-Teile

"GC02800T P

B <4< Kawasaki




Digitales Kraftstoffeinspritzsystem (DFI) 3-7

DFI-System

6C17052BW5 ©

#1: Fur vorderen Zylinder

#2: Far hinteren Zylinder

ECU (elektronische Steuerung)
Impulsgeber #1
Impulsgeber #2

Druckregler
Drosselklappensensor
(Vorderansicht)
Luftdrucksensor
Unterdrucksensor
Wassertemperatursensor

9. Ansauglufttemperatursensor

uhwWN =

© N

10. FI LED-Anzeige
11. Benzinfilter im Tank
12. VerteileranschluB

B4 Kawasaki

13.
14.
15.
16.
17.

18.
19.

20.

21.

22.

Einspritzdlse #1
Einspritzdlse #2
Benzinpumpe im Tank
ISC-Ventil #1 (Leerlauf-
steuerventil #1, Rlckseite)
ISC-Ventil #2 (Leerlauf-
steuerventil #2, Vorderseite)
Winkelsensor (Rickansicht)
Benzintank (linke
Seitenansicht)
Lichtmaschinenrotor (linke
Seitenansicht)
Wartungsfreie Batterie
(linke Seitenansicht)

Linkes Luftfiltergehause

23.

24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.

(Ruckansicht)

Rechtes Luftfiltergehause
(Ruckansicht)

Unterer Luftfilterkanal (Ruckansicht)
Thermostatgehduse (linke Seitenansicht)
Drosselklappenventile
KraftstoffdurchfluB

Luftstrom

Geschwindigkeitssensor
KraftstoffanschluBB #1
KraftstoffanschluBB #2
Kraftstoffschlauch-Klemmstiick
Kraftstoffreserveschalter
Benzinrlcklauf-Sperrventil
Restdruck-Sperrventil
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DFI-Schaltplan
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DFI-Schaltplan
Numerierung der AnschluBklemmen der ECU-Steckverbinder
==y
L] L] ] L] L] L]
112(|3|4|5|6|7|8|9(10{11({12(13[14[15[16(17|18]19]20|21|22
23|124|25/26/27(28[29(30(31(32(33(34(35(36(37[38[39140/41/42|43|44 ECU
[] [] [] [] [
GC17001BW1 C
Bezeichnung der Klemmen DFI und Elektroteile
#1: Vorderer Zylinder, #2: Hinterer Zylinder DFI: DFI-Teile
1. - ECU [A]: Elektronische Steuerung (DFI
2. Sperrkreissignal Zundunterbrecher [B]
3. Selbstdiagnosesignal (erzeugt durch Erdung dieser Anlasserknopf [C]
AnschluBklemme und angezeigt durch LED-Anzeige Fl) Zundspulen [D]
4. Drehzahlmessersignal Impulsgeber (Kurbelwellensensoren) [E]
5. Anlasserknopfsignal Verteilerkasten [F]
6. - Anlasserstromkreisrelais [G]
7. Wassertemperatursensor (+) Sperrdioden [H]
8. - Diode [J] LED Wassertemperatur-Warnanzeige
9. - Diode [K] Kraftstoffstandanzeige
10. MasseanschluB an Batterie (-) fur ECU Strom- LED-Anzeige FI [L]: (DFI)
versorgungskreis Tachometer [M]
11.  MasseanschluB3 fir Ansauglufttemperatursensor, ZundschloB [N]
Wassertemperatursensor, Unterdrucksensor, Anlasserrelais [O]
Luftdrucksensor und Drosselklappensensor Hauptsicherung 30 A x 32 V [P]
12. - Wartungsfreie Batterie [Q]
13.  Masseanschluf3 im ECU fur DFI-Hauptrelaismagnet Einspritzdlse #1 [R]: (DFI)
14. Signal Impulsgeber #2 Einspritzdlise #2: [S]: (DFI)
15. Signal Impulsgeber #1 Kraftstoffreserveschalter [T]
16. - Benzinpumpe im Tank [U]: (DFI)
17. Signal LED-Anzeige FI DFI Sicherung 15 A x 32 V [V]: (fir ECU,
18. Signal ISC-Ventil #1 Einspritzdiisen, Benzinpumpe DFI-Haupt-
19. - DFI-Hauptrelais und ISC-Ventile)
20. Masseanschlu3 an Batterie (-) flir ZUndsteuerkreis ISC-Ventil # 2 [W]: (DFI)
21. - ISC-Ventil #1 [X]: (DFI)
22. - Ansauglufttemperatursensor [Y]: (DFI)
23. - Wassertemperatursensor [Z]: (DFI)
24. Winkelsensorsignal Unterdrucksensor [a]: (DFI)
25. Eingangssignal fir Gluhlampentest von ECU (fur Luftdrucksensor [b]: (DFI)
Wassertemperatur-LED-Anzeige und [h]) Drosselklappensensor [g]: (DFI)
26. Drosselklappensensorsignal Winkelsensor [d]: (DFI)
27. Geschwindigkeitssensorsignal DFI-Hauptrelais [e]: (fur ECU, EinspritzdUsen,
28. Luftdrucksensorsignal Benzinpumpe und ISC-Ventile)
29. Unerdrucksensorsignal Sicherung 10 A x 32 V flr Ziindung [f]
30. Stromversorgung fir ECU, ISC-Ventile, Ein- Kraftstoffreservewarnleuchte [h]
spritzdiisen und Benzinpumpe Geschwindigkeitssensor [i]
31. Ansauglufttemperatursensor (+) Drehzahlmesser [j]
32. MasseanschluB3 an Batterie (-) flir ECU Stromver- ECU-Steckverbinder [I]
sorgungskreis (wie #10) Steckverbinder-Arretierung [m]
33. - Selbstdiagnose-Steckbuchse [n]
34. -
35. Stromversorgung fiir Sensoren (Unterdruck-,
Luftdruck-, und Drosselklappensensor) von ECU
36. 38.-
37. Benzinpumpensignal
39. Signal der Einspritzdise #2
40. Signal der Einspritzdise #1
41. Signal des ISC Ventils #2
42. MasseanschluB an Batterie (-) flr Zindsteuerkreis
43. Signal der Zindspule #2
44. Signal der Ziindspule #1
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Position

Gasdrehgriffspiel:
Gasdrehgriffspiel

Luftfilterelement:
Luftfilterelement

Fabrikat:
Leerlaufdrehzahl:
Drosselklappeneinheit:
Typ x Bohrung
ECU (Elektronische Steuerungseinheit):

Typ

Nutzbarer Drehzahlbereich
ISC Ventile:
Maximaler Luftdurchsatz
Magnetspulenwiderstand
Kraftstoffilter im Tank:
Filterflache
Nenndurchsatz
Kraftstoffdruck (Hochdruckleitung):
Sofort nach Einschalten der Ziindung
3 Sek. oder langer nach Einschalten
der Ziindung
Motor im Leerlauf
Motor bei Vollgas

Druckregler:
Eingestellter Kraftstoffdruck
Drosselklappensensor:
Eingangsspannung

Ausgangsspannungen im Leerlauf
Ausgangsspannung bei Vollgas
Widerstand

Luftdrucksensor oder Unterdrucksensor

Eingangsspannung
Ausgangsspannung

B4 Kawasaki

DFI System (Digitale Kraftstoffeinspritzung):

Technische Daten

Normalwert

2-3mm

Papierfilter

Mitsubishi Electric
950 min'+ 50 min’

Doppelkorperausfihrung x @ 40 mm

Digitalspeicher mit eingebautem IC Zlinder,
abgedichtet mit Harz
100 - 6200 min™'
(Leerlaufregelventil oder Leerlaufanhebung)
75 £7 L/min
13,6 -20,4 Q

Mehr als 200 cm?2
1,0 L/min

310 kPa (3,2 kp/cm?2) bei laufender Benzinpumpe
280 kPa (2,9 kp/cm?2) bei abgeschalteter Benzinpumpe

260 kPa (2,7 kp/cm?) bei laufender Benzinpumpe
260 - 280 kPa (2,7 — 2,9 kp/cm?)
bei laufender Benzinpumpe

294 + 4,9 kPa (3,00 £ 0,05 kp/cm?)
Nicht einstellbar und kann nicht ausgebaut werden.

4,75 - 5,25 V Gleichspannung zwischen

BL/W und BR/BK Leitungen
0,584 - 0,604 V Gleichspannung zwischen

Y/W und BR/BK Leitungen

4,29 - 4,59 V Gleichspannung zwischen
Y/W und BR/BK Leitungen

4 - 6 kQ zwischen BL/W und BR/BK Leitungen

4,75 - 5,25 V Gleichspannung
3,74 - 4,26 V Gleichspannung bei normalem
atmospharischen Druck

VN1500-P1
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Technische Daten

Position Normalwert

DFI System (Digitale Kraftstoffeinspritzung):

Ansauglufttemperatursensor:
Widerstand 5,4 -6,6 kQ bei 0° C
2,26 — 2,86 kQ bei 20° C
0,29 - 0,39 kQ bei 80° C
Wassertemperatursensor
Widerstand 2,162 - 3,112 kQ bei 20° C
0,785 - 1,049 kQ bei 50° C
0,207 - 0,253 kQ bei 100° C
Winkelsensor:

Erkennungsmethode MagnetfluBmethode

Erkennungswinkel Mehr als 45° + 5° nach beiden Seiten

Erkennungszeit Innerhalb 0,5 — 1,0 Sekunden
Einspritzdlsen:

Typ INP-786

Spritzverstellung 60° vor OT

Statische Einspritzmenge 273,1 - 289,4 ccm/min

Dusentyp x Durchmesser Doppelstrahl mit 4 Léchern x 0, 3 mm

Widerstand 14,2 -14,8Q
Benzinpumpe:

Typ Eingebaute Pumpe (im Benzintank)

Férdermenge 75 ml oder mehr flr 3 Sekunden

(90 | oder mehr pro Stunde) mit
eingebautem Filter bei 12 V x atmospharischen Druck

Spezialwerkzeug - Oldruckmesser: 57001-125
Handtester: 57001-1394
Schlissel fir Einfiilldeckel: 57001-1454
Nadeladapterset-Handtester: 57001-1457
Adapter fur Kraftstoffdruckmesser: 57001-1417
GabelolmeBlehre: 57001-1290

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

B <4< Kawasaki
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Vorbemerkungen fiir die Wartung des DFI-Systems

Bei der Wartung des DFI-Systems missen einige wichtige Punkte
beachtet werden.

o Damit das richtige Luft-/Kraftstoffgemisch beibehalten wird, darf
es im DFI-System keine Luftlecks geben. Nach dem Einfillen des
Motoréls muB der VerschluBdeckel [A] mit dem Schlissel fur Ver-
schluBdeckel [B] montiert werden.

Kupplungsdeckel [C]
Vorn [D]

Spezialwerkzeug - Schliissel fiir VerschluBdeckel: 57001-1454

Anziehmoment — Deckel fiir Oleinfilléffnung:
1,5 Nm (0,15 mkp)

o Dieses DFI-System ist ausgelegt fir den AnschluB an eine 12 V
wartungsfreie Batterie als Stromversorgung. Verwenden Sie keine
andere Batterie als Stromquelle.

O Die Anschlisse der Batteriekabel nicht vertauschen, da sonst die
elektronische Steuerung beschadigt wird.

O Batteriekabel oder andere elektrische Anschlisse nicht abklem-
men, solange die Zindung eingeschaltet ist oder der Motor lauft.
In einem solchen Falle werden die SteckverbinderanschluB3-
klemmen oder andere DFI-Teile durch die StromstdBe beschadigt.

O Leitungen, die direkt an den Pluspol (+) der Batterie angeschlos-
sen sind, darfen nicht an Masse gelegt werden.

o Die Batterie ausbauen, wenn sie geladen werden soll. Auf diese
Weise wird verhindert, daB die elektronische Steuerung durch zu
hohe Spannung beschadigt wird.

O Beim Ausziehen folgender Steckverbinder die Verriegelung am
Steckverbinder anheben. Auf die Verriegelung der anderen Steck-
verbinder drlicken. \

Steckverbinder fir Benzinpumpe
Steckverbinder fiir Winkelsensor
Steckverbinder fur Batteriemassekabel

O Wenn die DFI-Anschlisse abgeklemmt werden sollen, zuerst die ﬁ i
Zundung ausschalten und das Batterieminuskabel (-) abklemmen.

Nicht an der Leitung ziehen, nur am Steckverbinder. Andererseits
ist darauf zu achten, daB alle ElektroanschlUsse der DFI wieder
ordnungsgemaB angeschlossen werden, bevor der Motor gestar- 6C17036851 ©
tet wird.

O Diese Steckverbinder anschlieBen, bis sie einrasten [A]

o Die Zindung nicht einschalten, solange Steckverbinder ausgezogen sind. Die elektronische Steuerung speichert
die Fehlermeldungen.

o Kein Wasser auf Elektroteile, DFI-Teile, Steckverbinder, Kabel und Leitungen spritzen. Das Fahrzeug nicht absprit-
zen, wenn Steckverbinder ausgezogen sind; in diesem Falle sind die Dichtungen unwirksam und die AnschluB-
klemmen kénnten korrodieren.

O Wenn das Motorrad mit einem Sender/Empfanger ausgeristet ist, ist darauf zu achten, daB die Arbeitsweise des
DFI-Systems nicht durch von der Antenne ausgestrahlte Elektrowellen beeintrachtigt wird. Prifen Sie das System,
wenn der Motor im Leerlauf dreht. Plazieren Sie die Antenne méglichst weit weg von der ECU.

O Um Korrosion und Ablagerungen im Kraftstoffsystem zu vermeiden, dem Kraftstoff keine Frostschutzchemikalien
beifiigen.

o0 Die Zindung nicht einschalten, solange Kraftstoffschlduche abgezogen sind, denn die Benzinpumpe lduft und
aus dem Kraftstoffschlauch spritzt Benzin heraus.

o Die Benzinpumpe nicht betétigen, wenn sie vollkommen trocken ist. So wird vermieden, daB die Pumpe frif3t.

Vor dem Ausbau von Elektroteile die AuBenflache der Teile mit Druckluft reinigen.

O Wenn ein Benzinschlauch abgezogen wird, kann durch den in der Leitung vorhandenen Restdruck Benzin aus-
spritzen. Decken Sie den Schlauchanschlu3 mit einem sauberen Tuch ab, damit kein Kraftstoff auslaufen kann.

B <4< Kawasaki
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Vorbemerkungen fiur die Wartung des DFI-Systems

O Die Kraftstoffschlauche sind so ausgelegt, daB sie wahrend der Lebens-
dauer des Motorrads keine Wartung erfordern. Wenn das Motorrad aller-
dings unsachgemaB behandelt wird, kann der hohe Druck in der Benzin-
leitung dazu fuhren, daB Kraftstoff auslauft [A] oder ein Schlauch platzt.
Biegen und Verdrehen Sie den Kraftstoffschlauch, wenn Sie ihn prifen.
Kraftstoffschlauche mit Rissen [B] oder Beulen [C] miissen erneuert werden.
Die Schlauche gemaB den Angaben fir das Verlegen von Betatigungsziigen,
Leitungen und Schlauche im Abschnitt Allgemeine Informationen verlegen.
O Achten Sie beim Einbau der Benzinschlauche darauf, daB diese nicht stark
geboten, eingeklemmt, zusammengedriickt oder verdreht werden und
biegen Sie den Schlauch so wenig wie mdglich, damit der Kraftstoffdurch-
fluB nicht behindert wird.

O »*

® \Wenn der Schlauch stark verbogen oder eingeklemmt wurde, ist er zu d 6003020251 G
erneuern.
o Die Schlauchschellen gemaB Abbildung einbauen und die Klemm- @
schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.
Nach dem Einbau der Schlauche das Kraftstoffsystem auf Leckst- @
ellen kontrollieren. | —
Benzinschlauch [A] -———n

;] |

Schlauchschelle [B]

_——a

NN

Benzinleitung [C] £ L]
18 - 22 mm [D] @ T
2 -3 mm [E]
Anziehmoment — Klemmschrauben fir Hochdruck-Benzin- B
schlauch: 1,5 Nm (0,15 mkp) 6617053851 ¢

o Den Kraftschlauch [A] voll auf die Kraftstoffleitung schieben und
das Klemmstuick [B] hinter die erhabene Rippe [C] montieren.
1-2 mm [D]

}@
=209

GC17054BS1 C

o Das AuslaBschlauch-AnschluBstiick #1 oder #2 [A] auf die Leitung
schieben, bis das AnschluBstuck klickt [B]
Vorn [C]

GC09007BS1 C

0 Am SchlauchanschluB #1 oder #2 [A] ziehen [B] um zu prifen,
ob er arretiert ist und sich nicht |6st.

GC09006BS1 C

B <4< Kawasaki
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Gasdrehgriff und Betatigungsziige

Prufen des Gasdrehgriffspiels

O Siehe Prifen der Drosselklappensteuerung im Abschnitt Regelma-
Bige Wartung (Abschnitt 2)

Nachstellen des Gasdrehgriffspiels

® Die Kontermuttern [A] I6sen und die Einsteller [B] bis gegen den
Anschlag hineindrehen, damit der Gasgriff viel Spiel bekommt.

® Den Einsteller am SchlieBzug [C] herausdrehen, bis der Gasgriff
kein Spiel mehr hat.

® Die Kontermutter gegen den Einsteller festziehen.

® Den Einsteller am Gaszug [D] solange nachstellen, bis am Gasgriff
das vorgeschriebene Spiel vorhanden ist und dann die Kontermut-
ter festziehen.

ACHTUNG
Bei falsch eingestelltem, falsch verlegtem oder bescha-

digtem Gaszug wird das Fahren gefahrlich.

Arbeitsweise des Chokeknopfs

o Den Chokeknopf nur betatigen, wenn der Motor Start-
schwierigkeiten hat, beispielsweise bei kaltem Wetter(10 ° C oder
niedriger) oder in groBen Héhen. Das DFI-System ist namlich mit
einer Startautomatik ausgerustet; ISC-Ventile, ein
Wassertemperatursensor und ein Luftdrucksensor sorgen fir
Startfreudigkeit.

ANMERKUNG

O Wenn der Chokeknopf [A] benutzt wird, muB er ganz gezogen
werden. Der Chokehebel [B] funktioniert nicht, wenn der Choke-
knopf nur halb gezogen wird.

Vorn [C]

O Wenn der Motor abgesoffen ist, darf er nicht mit bis zum Anschlag gedffneten Gasgriff gestartet werden, wie
dies bei einem Vergaser gemacht wird. Hierdurch wiirde sich der Zustand noch verschlechtern, weil durch das
DFI-System automatisch noch mehr Kraftstoff zugefiihrt wiirde.

Prifen des Chokezugspiels

o Das Chokezugspiel kann nicht nachgestellt werden.

® Den Chokeknopf leicht ziehen und driicken und kontrollieren, ob sich der Chokezug einwandfrei bewegt.

* Wenn UnregelmaBigkeiten festgestellt werden oder wenn sich der Chokehebel nicht bewegt, wenn der Choke-
knopf ganz gezogen wird, ist der Chokezug zu erneuern.

Aus- und Einbau der Zige

o Die Angaben fur den Ein- und Ausbau der Gaszlige finden Sie im Abschnitt Drosselklappeneinheit in diesem Ka-
pitel.

Prafen und Schmieren der Gaszige

® Schmieren Sie den Chokezug oder die Gaszlige nach jedem Ausbau und entsprechend der Inspektionstabelle.
Siehe unter Allgemeine Schmierung im Abschnitt Allgemeine Wartung (2. Abschnitt).

O Fur das Schmieren der Gaszlige einen handelstblichen Druckschmierer verwenden.

O Wenn der Gaszug an beiden Enden ausgehangt ist, muB sich der Seilzug in der Hdlle leicht bewegen lassen.

B <4< Kawasaki
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Drosselklappeneinheit

Prifen der Leerlaufdrehzahl
o Siehe Prifen der Leerlaufdrehzahl im Abschnitt RegelmaBige Wartung (2. Abschnitt)

Nachstellen der Leerlaufdrehzahl
O Siehe Prifen der Leerlaufdrehzahl im Abschnitt RegelméBige Wartung (2. Abschnitt)

Reinigen der Drosselklappenbohrungen
o Siehe Prifung der Drosselklappensteuerung im Abschnitt RegelmaBige Wartung (2. Abschnitt)

Einstellung fir Fahrten in groBer Hohe

o Bei diesem Modell sind keine Anderungen erforderlich, da der Luftdrucksensor atmosphérische Druckschwan-
kungen in groBer Hohe automatisch ausgleicht. (Fiir US-Modelle mit Vergaser empfiehlt Kawasaki bei Fahrten in
Héhen Gber 4000 FuB eine von der Umweltbehérde EPA genehmigte Anderung, um die WIRKSAMKEIT DER AB-
GASREINIGUNG zu verbessern).

Ausbau der Drosselklappeneinheit

® Den Benzintank abnehmen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).
® Den Steckverbinder [A] des Ansauglufttemperatursensors auszie-
hen.
Unterdrucksensor [B] (als Anhaltspunkt)
Vorn [C]

ACHTUNG
Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann

unter bestimmten Bedingungen explosiv sein. Achten Sie
darauf, daB der Arbeitsbereich gut beliftet ist und daB
keine offenen Flammen oder Funkenquellen in der Nahe
sind; hierzu gehéren auch Gerate mit einer Anzeige-
lampe. Rauchen Sie nicht und drehen Sie die Zindung
auf OFF. Das Batteriemassekabel (-) ist abzuklemmen.
Rechnen Sie damit, daB Kraftstoff Gberlduft; ausgelaufe-
ner Kraftstoff muB sofort vollstandig abgewischt werden.

® Folgende Teile entfernen:
Luftfilterunterteil rechts und links (sieche Angaben in diesem
Abschnitt)
Halter [A] fur rechtes Zindkabel und Schrauben [C]
Halterung der Drosselklappeneinheit [B]
Schrauben [D] fur Halterung der Drosselklappeneinheit
Vorn [E]

® Folgende Steckverbinder ausziehen:
Drosselklappensensor-Steckverbinder [A] (vom
Drosselklappensensor)
Steckverbinder flr vordere und hintere Einspritzdiise [B]
Vorn [C]

B <4< Kawasaki
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Drosselklappeneinheit

® Folgende Teile von der Chokezughalterung [A] entfernen (linke
Rickansicht).
Schraube [B]
Chokezugplatte [C]

® Den Chokehebel [A] nach vorne driicken und die AuBenhlle des
Chokezugs von der Halterung [B] entfernen und den Seilzug aus
dem Schlitz [C] der Halterung herausnehmen.
® Das untere Ende [D] vom Chokehebel abnehmen.
Vorn [E]

® Die Schrauben entfernen und das Gehéause der rechten Schalt-
armatur abnehmen.
® Das Ende des Gaszugs [A] und das Ende des SchlieBzugs [B] am
Gasdrehgriff aushangen.
Vorn [C]

GC178001 P

® Die Vernietung [C] an der Gaszughalterung [E] aufhebeln und die
Klammer [D] entfernen.
Ruckansicht [F]
(als Hinweis)
Gaszug [A] und SchlieBzug [B]

VORSICHT
Die Gaszughalterung nicht abmontieren. Wenn die

Halterung beschadigt ist, muB sie in Verbindung mit dem
neuen Gaszug ausgewechselt werden.

® Die Gaszugrolle [A] gemaB Abbildung drehen und die Gaszug-
auBenhulle [B] aus der Gaszughalterung [C] herausziehen (RUck-
ansicht).

® Die Rolle zurtickdrehen und die SchlieBzugauBenhdlle [D] aus der
Gaszughalterung herausziehen.

B <4< Kawasaki
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Drosselklappeneinheit

® Das SchlieBzugende [A] von der Drosselklappenrolle [B] abneh-
men.
® Mit einer Spitzzange den Seilzug aus dem Motor herausnehmen
und das Gaszugende [C] von der Rolle abnehmen.
Vorn [D]

® Die Arretierung des Kraftstoffschlauchanschlusses #2 [A] mit den
Fingern zusammendriicken und den AnschluBB #2 zusammen mit
der Leitung (fur den VerteileranschluB) herausziehen und die
Benzinschlaucheinheit [B] herausnehmen.
Vorn [C]

® Die Schrauben [A] des Ansaugkrimmers herausdrehen.
Ansaugkriammer [B]
Vorn [C]

® Die Unterdruckschlduche [C] vom Druckregler [A] und vom
Drosselklappengehause [B] abziehen (Ansicht von hinten).

® Die Drosselklappeneinheit [A] hochkippen und von der rechten
Seite her herausnehmen.

O Achten Sie darauf, daB die Flanschauflageflache und die
Kunststoffteile nicht beschadigt werden (Beule, Einkerbung, AnriB
und RiB).

o Die Drosselklappeneinheit nicht fallen lassen, insbesondere nicht
auf eine harte Flache.

ACHTUNG
Die Drosselklappeneinheit nicht fallen lassen, denn die

Drossel konnte dann klemmen und moglicherweise einen
Unfall verursachen.
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Drosselklappeneinheit

® Einen sauberen, fusselfreien Lappen in die Drosselklappeneinheit und die EinlaB6ffnungen des Zylinderkopfs
stecken, damit kein Schmutz zum Motor gelangen kann.

ACHTUNG
Wenn Schmutz oder Staub in die Drosselbohrung gelangt, kann der Gasschieber klemmen, wodurch ein
Unfall verursacht werden kann.

VORSICHT
A Wenn Schmutz in den Motor gelangt, fihrt dies zu GbermaBigem Verschlei3 und es kann zu Motor-
schaden

Einbau der Drosselklappeneinheit

® Den unteren Luftfilterkanal zwischen die Zylinder montieren.

® Die Flanschdichtung [A] erneuern.

® Die Flanschflache des Zylinderkopfs mit einem Losemittel mit ho-
hem Flammpunkt reinigen und trocken wischen.

® Den Flansch [B] und die Dichtung in der gezeigten Richtung ein-
bauen. Die Rippen [C] des Flansches und das Ende mit dem klei-
neren Durchmesser nach oben richten.

o Die Dichtung sollte auf dem Flansch zentriert werden.

® Die Ansaugrohrschrauben [D] auf Feinpassung festziehen.

® Zuerst die Schrauben [A] der Drosseleinheithalterung festziehen.
Als néachstes die Ansaugrohrschrauben [B] mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen.
Vorn [C]

Anziehmoment — Schrauben fiir Drosseleinheithalterung:
11 Nm (1,1 mkp)
Schrauben fiir Ansaugkrimmer:
12 Nm (1,2 mkp)
Schrauben fiir rechte Ziindkabelhalterung:
9,8 Nm (1,0 mkp)

GC17058BS1 C

® Die unteren Enden der Gasziige in die Drosselklappenrolle einhangen.
Gaszug [A] und SchlieBzug [B]
® Die Gaszlge vorschriftsmaBig verlegen (siehe Verlegen von
Betatigungszligen, Leitungen und Schlduchen im Abschnitt Allge-
meine Informationen).
® Die Klammer [D] an der Gaszughalterung [E] vernieten [C].
Ansicht von hinten [F]
® Das untere Ende des Chokezugs am Chokehebel befestigen.
Sicherungslack - Schraube fiur Chokezugplatte
Anziehmoment — Schraube flir Chokezugplatte: 2,9 Nm (0,30 mkp)
® Den Chokezug vorschriftsméBig verlegen (siehe Abschnitt Allge-
meine Information) und kontrollieren, ob sich der Chokeknopf
einwandfrei bewegt.

® Eine diinne Schicht Fett auf die oberen Enden der Gaszlige auftragen.

® Die oberen Enden der Gaszlige im Gasgriff befestigen.

® Die Nase [A] am rechten Schaltergehause in die Bohrung [B] des
Lenkers einsetzen (Vorderansicht).

® Den Gasgriff drehen und kontrollieren, ob sich die Drosselklappen
einwandfrei bewegen und unter Federdruck zurtickgehen.

® Gasdrehgriffspiel kontrollieren (sh. Prifen des Gasdrehgriffspiels).

ACHTUNG
Wenn die Zlige nicht vorschriftsmaBig verlegt sind, kann

das Fahren gefahrlich werden.
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Drosselklappeneinheit

® Den BenzinschlauchanschluB #2 [A] auf die Leitung (zum
VerteileranschluB) schieben, bis das AnschluBsttick klickt [B].
0 Den SchlauchanschluB gerade entlang der Leitung einsetzen. \L
N

Vorn [C]

T ®
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® Den SchlauchanschuB #2 [A] nach oben ziehen [B] und prufen,
ob er arretiert ist und sich nicht |6st.
® Den Benzintank und das Luftfiltergehduse montieren (siehe Anga-

ben in diesem Abschnitt). &1 [ i®

~
« /S

é é E\
GC17043BS1 C

Zerlegung /Zusammenbau der Drosselklappeneinheit

® Die Drosselklappeneinheit ausbauen (siehe Angaben in diesem
Abschnitt).
® Die beiden Schrauben [A] herausdrehen und das ISC-Rohr #1 [B]
herausziehen und das ISC-Rohr #2 [C] von den Schlduchen [D]
abziehen.
Ansicht von unten [E]

® Die drei Schrauben [A] des Drosselgehauseflansches entfernen.

® Die Drosseleinheit in Drosselklappengehause [B] und Ansaugrohr
[C] teilen. Die Dichtung [D] kommt heraus.

® Die Dichtung entsorgen.

=
178007 P
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Drosselklappeneinheit

O Folgende Teile nicht entfernen oder nachstellen. Diese Teile sind
im Werk eingestellt und kénnen nicht nachgestellt werden.

VORSICHT
Eine Verstellung dieser Teile kdnnte zu schlechter Lei-

stung fuhren und das Drosselklappengehause miBte
dann ausgewechselt werden.

Drosselklappensensor [A]:
Das Drehen des Sensorkdrpers kénnte die
Zandeinstellung und die Einspritzmenge verschlechtern.
Vorderansicht [B]

Drosselanschlagschraube [A]:
Manipulationen an dieser Schraube kénnten den Leer-
lauf verschlechtern, da mit dieser Schraube der Abstand
zwischen Drosselklappe und Drosselbohrung bei
geschlossenem Gasdrehgriff eingestellt wird.
Ruckansicht [B]

Chokehebelanschlagschraube [A]:
Mit dieser Schraube wird die Drosselklappenéffnung
bei voll gezogenem Chokeknopf eingestellt. Manipula-
tionen an dieser Schraube kénnten zu einer
Fehlfunktion des Chokehebels fiihren.

Gaszughalter [B]:
Wird mit dem Gaszug als Einheit verkauft.

Rickansicht [C]

Drosselklappe und Drosselklappenwelle :
Diese Teile durfen nicht ausgebaut werden, da der
Ausbau schwierig ist.

® Den VerteileranschluB und die Einspritzdlisen entfernen (siehe
Angaben in diesem Abschnitt).

® Die Drosselklappen [A] 6ffnen und evtl. Kohleablagerungen aus
den Drosselbohrungen [A] um die Ventile herum abwischen; hier-
fir einen mit einem Losemittel mit hohem Flammpunkt getrank-
ten fusselfreien Lappen verwenden.

® Ebenfalls die Bohrungen [C] und das Ansaugrohr [D] reinigen.

® Schmutz oder Staub mit Druckluft vom Drosselklappengeh&use
und vom Ansaugrohr entfernen.

VORSICHT
Drosselklappengehause oder Drosselklappeneinheit fir

Reinigungszwecke nicht in ein Losemittel mit hohem
Flammpunkt eintauchen. Hierbei konnten der
Drosselklappensensor oder das Drosselgehause bescha-
digt werden.
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Drosselklappeneinheit

® Vor dem Zusammenbau die Auflageflachen [A] auf Beschadigun-
gen wie Beulen, Einkerbungen, Rost, Anrisse oder Risse kontrollie-
ren.

® Anrisse oder Rostbeschadigungen kénnen manchmal mit einem
Schmirgelpapier repariert werden (zuerst Kérnung 200, dann
400), um scharfe Kanten und erhohte Flachen zu entfernen.

* Wenn die Beschadigungen nicht behoben werden kénnen, sind
Drosselklappengehduse und/oder Ansaugrohr zu erneuern, um
Lecks zu verhindern.

® Die Auflageflachen mit einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt
reinigen und trocken wischen.

® Nicht vergessen, die Zentrierstifte [B] einzusetzen.

® Eine neue Dichtung [C] in die Nut einsetzen. Achten sie darauf,
daB die Dichtung nicht zwischen die Auflageflachen eingeklemmt
wird.

® Die Flanschschrauben gleichmaBig festziehen.

Anziehmoment — Schrauben fir Drosselgehauseflansch:
4,9 Nm (0,50 mkp)

® Die Rolle [A] drehen und kontrollieren, ob sich die Drosselklappen
[B] gleichmaBig bewegen und unter Federdruck zuriickgehen.

* Das Drosselklappengehause erneuern, wenn sich die Drosselklap-
pen nicht einwandfrei bewegen.
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Luftfilter

Ausbau des Filterelements

® Folgende Teile entfernen:
Inbusschraube und Unterlegscheibe [A]
Deckel des linken Luftfilters [B]
Vorn [C]

\l
T
N

® Das Filterelement ausbauen [A].
® Einen sauberen, fusselfreien Lappen in den unteren Luftfilterkanal
stecken, damit kein Staub oder Schmutz eindringen kann.

ACHTUNG
Wenn Schmutz oder Staub in den Vergaser eindringen

kann, kénnen die Drosselklappen klemmen, was zu
einem Unfall fihren kann.

VORSICHT
Wenn Schmutz in den Motor gelangt, fihrt dies zu

UberméaBigem Verschleil und méglicherweise zu einem
Motorschaden.

Reinigen des Filterlelements

O Siehe Reinigen des Filterlelements im Abschnitt RegelmaBige War-
tung (2. Abschnitt).

Ausbau/Einbau des linken Luftfiltergehauses

® Folgende Teile entfernen:
Luftfilterelement (siehe Ausbau des Luftfilterelements)
Bolzen [A] und Schrauben [B] fir Luftfilterunterteil
® Das Luftfilterunterteil [C] ausbauen und den Schlauch der
Kraftstoffverdunstungsanlage [D] (kalifornisches Modell) heraus-
ziehen.
Vorn [E]

O Achten Sie darauf, daB die Befestigungsmuttern [A] fur das
Luftfilterunterteil nicht verloren gehen. Diese Muttern und der
untere Luftfilterkanal werden als eine Einheit verkauft.

Sicherungslack — Schrauben fiir Luftfilterunterteil

Anziehmoment — Bolzen fur linkes Luftfilterunterteil:
11 Nm (1,1 mkp)
Schrauben fir linkes Luftfilterunterteil:
2,2 Nm (0,22 mkp)
Inbusschraube fir linken Luftfilterdeckel:
16 Nm (1,6 mkp)
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Luftfilter

Ausbau des rechten Luftfiltergehduses

® Folgende Teile entfernen:
Inbussschraube und Unterlegscheibe [A]
Deckel [B] fur rechten Luftfilter
Vorn [C]

® Folgende Teile entfernen:
Schlduche fur ISC-Ventile [A]
Steckverbinder fur ISC-Ventile [B]
Inbusschrauben [C] und Schrauben [D] fur Luftfilter
Bolzen fir Luftfilterunterteil [E]

® Folgende Teile entfernen:
Luftfilterunterteil [A]
Steckverbinder fiir Ansauglufttemperatursensor [B]
ISC-Ventilleitungen [C]
Kurbelgehausebeltftungsschlauch [D]
Luftfilterablaufschlauch [E] (vom Unterteil [A] trennen)
Luftschlauch fur Vakuumschaltventil [F]
O Achten Sie darauf, daB die Befestigungsmuttern [G] fur das
Luftfilterunterteil nicht verloren gehen. Diese Muttern und der
untere Luftfilterkanal werden als eine Einheit verkauft.

Einbau des rechten Luftfiltergehauses

® \Vergewissern Sie sich, daB die Dichtungen [A], [B] und die O-Rin-
ge [C] fur die ISC-Leitung vorhanden sind.

Sicherungslack — Schrauben fir rechtes Luftfilterunterteil
® Festziehen:

Anziehmoment — Bolzen fir rechtes Luftfilterunterteil [D]:
11 Nm (1,1 mkp)
Inbusschrauben flr rechten Luftfilter [E]: 11 Nm (1,1 mkp)
Schrauben fir rechtes Luftfilterunterteil [F]: 2,2 Nm (0,22 mkp)
Vorn [G]

* Wenn der Luftfilterablaufschlauch [A] zusammen mit dem rechten
Luftfilterunterteil ausgebaut wurde, ist der Ablaufschlauch vom
rechten Luftfilterunterteil abzuziehen. Dann das linke Luftfilter-
unterteil entfernen und den Ablaufschlauch unter den unteren
Luftfilterkanal einsetzen.
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Luftfilter

® Den Ansauglufttemperatursensor [A], das ISC-Ventil #1 [B], ISC-
Ventil #2 [C] und den Kurbelgehausebeltftungsschlauch [D] ein-
bauen.

Anziehmoment — Mutter fur Ansauglufttemperatursensor [E]:
7,8 Nm (0,80 mkp)

o0 Das ISC-Ventil #1 wird an die W/R und G/Y Leitungen und den rot
markierten Schlauch [F] angeschlossen.
o Das ISC-Ventil #2 wird an die W/R und die G/BL Leitungen und
den blau markierten Schlauch [G] angeschlossen.
O Bei dem ISC-Ventil #1 und #2 handelt es sich um identische Teile.
Obere Markierungen [H]

Anziehmoment - Inbusschraube fur rechten Luftfilterdeckel:
16 Nm (1,6 mkp)

6C020206S2 C

Ausbau des unteren Luftfilterkanals

® Folgende Teile entfernen:
Rechtes und linkes Luftfiltergehause (siehe Angaben in diese
Abschnitt)
Halter fiir Drosselklappeneinheit [A]
Halter fur Luftfilterkanal [B]
Drosselklappeneinheit (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Ansaugrohr (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Vorn [C]

. 6€070201S81 C

® Folgende Teile entfernen:
Befestigungsmuttern [A] fur rechtes und linkes
Luftfilterunterteil
Unterer Luftfilterkanal [B]
Vorn [C]

Anziehmoment — Schrauben fur Luftkanalhalterung:
11 Nm (1,1 mkp)
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Benzintank

Ausbau des Benzintanks

ACHTUNG
Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter

bestimmten Bedingungen explosiv sein. Achten Sie darauf,
daB der Arbeitsbereich gut beliftet ist und daB keine
offenen Flammen oder Funkenquellen in der Nahe sind;
hierzu gehéren auch Gerate mit einer Anzeigelampe.
Rauchen Sie nicht und drehen Sie die Ziindung auf OFF.
Das Batteriemassekabel (-) ist abzuklemmen. Um Feuer zu
vermeiden, den Benzintank nicht abnehmen, solange der
Motor noch heiB3 ist. Warten Sie, bis er sich abgekihlt hat.
Um das Uberlaufen von Benzin so gering wie moglich zu
halten, mit einer Pumpe soviel Kraftstoff wie moglich aus
dem Tank herauspumpen, wenn der Motor kalt ist.
Rechnen Sie damit, daB Kraftstoff Gberlauft; ausgelaufe-
ner Kraftstoff muB3 sofort vollstandig abgewischt werden.

® Zindung und Zindunterbrecher auf OFF schalten.
® \Warten, bis der Motor abgekihlt ist.
® Den Tankdeckel [A] abschrauben, damit sich der Druck im Tank verringert und mit einer handelsiiblichen Pumpe
den Kraftstoff aus dem Tank herauspumpen.
Vorn [B]
O Wahrend des Tankausbaus den Tankdeckel offen lassen, damit der Druck im Tank abgebaut wird. Hierdurch wird
weniger Benzin verspritzt.

® Mit einer handelsiblichen Elektropumpe [A] den Kraftstoff aus
dem Tank herausziehen.

o Einen weichen Kunststoffschlauch [B] als PumpeneinlaBschlauch
verwenden und den Schlauch sanft einsetzen.

o Den Schlauch durch die Einfulloffnung [C] in eine Seite des Tank-
bodens einsetzen und den Kraftstoff herauspumpen.

Vorn [D]

o Den Kraftstoff von der anderen Seite des Tankbodens in der glei-

chen Weise herauspumpen.

A ACHTUNG —®

Der Kraftstoff kann nicht vollstdndig aus dem Tank 600901181 ¢
herausgepumpt werden. Seien Sie vorsichtig bei Auslau-
fen des Restkraftstoffs.

® Den Zundschlissel [A] herausziehen.
® Die Inbusschraube [B] herausdrehen, die Anzeigeeinheit [C] ein
wenig nach hinten ziehen und vom Benzintank abnehmen.

® Ausziehen:
Steckverbinder [A] fur Anzeigeeinheit
Steckverbinder [B] fur ZindschloB

® Entfernen:
ZundschloB [C] und Schrauben [D]
Konsol [E] und Schraube [F]
Vorn [G]

GC09004BS1 C
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Benzintank

® Den Sitz entfernen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell).

® Das Batteriemassekabel (-) [A] abklemmen.

® Die Arretierung [B] anheben und den Steckverbinder der Benzin-
pumpe [C] (schwarz, 4-polig) abziehen.

O Der Benzinpumpensteckverbinder hat Benzinpumpenleitungen
und Reserveschalterleitungen.

® Gummischlduche mit einem Innendurchmesser von 5 - 5,8 mm
vorbereiten (z. B. Schlauch: Teile-Nr. 92191-1272) x ungefahr 80
mm Lange und aus dem Gummischlauch Stépselschlauche [A]
machen und ein Ende mit einem Draht [B] zubinden.

® Den Tank hinten anheben und die Schlauche an der Unterseite
abziehen:

® Diese Leitungen [C] mit den Stopselschlduchen zustépseln, damit
kein Benzin auslaufen kann.

6GC090204S1 C

® Den Tank hinten anheben und einen sauberen Lappen um den
Benzinrucklaufschlauch [A] wickeln, damit kein Benzin auf die
Motoroberseite auslaufen kann (Rickansicht).

® Das Klemmstick [B] nach unten schieben und den Ricklauf-
schlauch vom EinlaBschlauch des Tanks abziehen.

® Einen Stopsel von 8 mm @ (J 7,8 — 8,0 mm [A] x 35 mm Lange [B]
mit einem abgerundeten Ende [C] ) und einem Kraftstoffschlauch
von 7,3 = 7,5 mm Innendurchmesser x 200 mm Lange [D] vorbe-

reiten (z.B. Teile-Nr. 92191-1264).

O Fur die Herstellung dieses Stopsels kann man das Gewindeteil
einer 8 mm Schraube abschneiden [F] (z.B. Teile-Nr. 92151-1444).
schlauch herstellen und an einem Ende mit Draht [E] zubinden.

o Einen Stopselschlauch von 100 mm Lange aus dem Kraftstoff-
Das Gewinde nicht frei lassen.

ACHTUNG
Vergewissern Sie sich, daB die AuBenflache der 8 mm

Schraube weder Grat noch scharfe Kanten oder Roststel-
len hat. Solche Fehler beschadigen den O-Ring im
KraftstoffschlauchanschluB, es gibt dann Kraftstofflecks
und dies kann zu einem Unfall fihren.

GC090202S2 C
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Benzintank

® Den Benzintank [A] hinten anheben und darauf achten, daf3 ein
Lappen [B] um den AuslaBschlauchanschluB #1 [C] gewickelt ist.

® Mit den Fingern die Verschlisse [D] zusammendriicken und das
AnschluBstiick an der AuslaBleitung entlang herausziehen [E] und
die AuslaBleitung schnell mit dem Stdépselschlauch zustépseln.
Das AnschluBloch sofort mit dem 8 mm Stdpsel [G] verschlieBen.

Vorn [F]

o Den AuslaBschlauch abziehen und den Stépselschlauch und den 8

mm Stopsel schnell einbauen.

ACHTUNG

Auslaufenden Kraftstoff sofort aufwischen.

® Den Tankdeckel schlieBen.
® Den Tank abnehmen und auf eine flache Flache setzen.

VORSICHT
Wenn bei dem kalifornischen Modell Losemittel, Wasser

oder sonstige Flussigkeiten in den Kanister gelangen,
wird die Dampfaufnahmefahigkeit stark reduziert. In
diesem Falle ist der Kanister zu erneuern.

® Fir das kalifornische Modell ist folgendes zu beachten:
O Vergewissern Sie sich, daB der Ricklaufschlauch zugestdpselt ist,

. 6C090205S81 C
bevor der Tank abgenommen wird. °

ACHTUNG
Bei dem kalifornischen Modell ist darauf zu achten, daB kein Benzin durch den Riicklaufschlauch
auslauft. Auslaufender Kraftstoff ist gefahrlich.

* Wenn Benzin in den Beltftungschlauch gelangt, muB der Schlauch abmontiert und mit Druckluft gereinigt wer-
den (kalifornisches Modell).

O Seien Sie vorsichtig mit auslaufendem Benzin, denn im Tank und in der Benzinpumpe bleibt immer noch Kraft-
stoff.

ACHTUNG

Lagern Sie den Benzintank in einem gut belifteten Arbeitsbereich und achten Sie darauf, daB in der
Néhe keine offenen Flammen oder Funkenquellen vorhanden sind. In diesem Bereich darf nicht ge-
raucht werden. Setzen Sie den Benzintank auf eine flache Oberflache und stopseln Sie die Kraftstoff-
leitungen zu, damit kein Benzin auslaufen kann.

Einbau

® Den obigen ACHTUNGSHINWEIS beachten.

® Die Schlauche vorschriftsmaBig verlegen (siehe Abschnitt Allge-
meine Informationen).

® \ergewissern Sie sich, daB die Gummidampfer [A] am Rahmen
vorhanden sind.

® Ebenfalls kontrollieren, ob die Gummidampfer am Tank vorhan-
den sind.

* Wenn die Dampfer beschadigt oder gealtert sind, mussen sie er-
neuert werden.

o Die Stopselschlauche und den 8 mm Stopsel entfernen und dann
die Kraftstoffschlauche schnell nacheinander einbauen.

® Fir das kalifornische Modell ist folgendes zu beachten:

O Halten sie den Abscheider waagerecht zum Boden, damit kein Benzin in den Kanister hinein- oder aus dem Kani-
ster herauslaufen kann.

o Die Schlauche gemaB Systemzeichnung anschlieBen (siehe unter Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und
Schlauchen im Abschnitt Allgemeine Informationen). Achten Sie darauf, daB3 die Schlauche nicht eingeklemmt
und nicht geknickt werden.

O Die Schlauche so wenig wie mdglich biegen, damit der Luft- oder Dampfstrom nicht behindert wird.
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Benzintank

® Den AuslaBschlauchanschluB3 #1 [A] auf die AuslaBleitung schie-
ben, bis der AnschluB klickt [B].
o0 Den SchlauchanschluB gerade in die AuslaBleitung einsetzen.

® Den AuslaBschlauchanschluB #1 [A] nach unten ziehen [B] und
prifen, ob er arretiert ist und sich nicht I6st.

GCO9006BS1 C

® Den Benzinrlcklaufschlauch [A] vollstandig auf die Leitung schie-
ben und das Klemmstuck [B] hinter die erhabene Rippe [C] mon-
tieren.

® Die Benzinpumpenleitungen [A] mit den Klemmstlcken [B] befe-
stigen.

® Die Klemmstlicke von Hand flach gegen die Benzintankunterseite
dricken.

® \ergewissern Sie sich, daB die Enden der Klemmstlcke mit einer
Kunststoffkappe [C] abgedeckt sind und die Benzintankunterseite

berthren. @<: \ %

GC09008BS1 C

Vorn [D]

VORSICHT
Wenn die Klemmkappen fehlen oder die Klemmstiicke

vorstehen, kdnnte der Leitungsstrang beschadigt werden.

® Den Steckverbinder der Benzinpumpe und das Batteriemassekabel
anschlieBen.
® Den Benzintank und die Anzeigeeinheit montieren.

GC09009BS1 C

Prufen des Benzintanks und des Tankdeckels

® Die Dichtung am Tankdeckel [A] einer Sichtkontrolle auf Beschadi-
gungen unterziehen.
* Beschadigte Dichtungen erneuern.
® Kontrollieren, ob die Belliftungsleitung [B] im Tank nicht verstopft ist.
* Die BelUftungsleitung mit Druckluft ausblasen, wenn sie verstopft ist.
Vorn [C]

VORSICHT
Die Beltftungsoffnungen [D] im Tankdeckel nicht mit
Druckluft ausblasen, da hierbei die Labyrinthdichtung im

Deckel beschadigt werden kénnten.
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Benzintank

Reinigen des Benzintanks

ACHTUNG

Reinigen Sie den Tank in einem gut bellUfteten Arbeitsbereich und achten Sie darauf, daB3 in der Nahe
keine offenen Flammen oder Funkenquellen vorhanden sind. Wegen der von leicht entflammbaren
Flussigkeiten ausgehenden Gefahr, dirfen fiir das Reinigen des Tanks weder Benzin noch Losemittel mit
niedrigem Flammpunkt verwendet werden.

® Den Tank abnehmen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

® Die Benzinpumpe aus dem Tank ausbauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

® Etwas Losemittel mit hohem Flammpunkt in den Tank schiitten und den Tank schitteln, damit sich Schmutz und
Kraftstoffriickstande l6sen.

® Das Losemittel aus dem Tank abziehen.

® Den Tank mit Druckluft trocknen.

® Das Benzinrucklauf-Sperrventil einbauen (siehe Prifen des Benzinrlicklauf-Sperrventils). Dann die Benzinpumpe
auf den Tank montieren (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

® Den Benzintank aufsetzen (siehe Einbau des Benzintanks).

Priifen des Benzinriicklauf-Sperrventils

® Den Benzintank abnehmen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).
® Den Benzintank mit der Oberseite nach unten legen.

® Das Sperrventil [A] abschrauben.

® Kontrollieren, ob das Ventil [A] leicht gleitet, wenn sie mit einem
Stiick Holz oder einer weichen Stange auf das Ventil dricken und
kontrollieren, ob es unter Federdruck [B] in seinen Sitz zurlck- C) B

geht.

ANMERKUNG

o Das Ventil in zusammengebautem Zustand kontrollieren. Nach
dem Zerlegen und Zusammenbau kann sich die Leistung des Ven-
tils andern.

VORSICHT
Versuchen Sie nicht, das Ventil durch die seitliche /‘\

e

Bohrung [C] zu bewegen. Hierbei kdnnte der O-Ring [D]
beschadigt oder die Arbeitsweise des Ventils verschlech-
tert werden.

* Wenn im Verlaufe der Prifung rauhe Stellen festgestellt werden,
ist das Ventil in einem gut belGfteten Raum mit einem Lésemittel

mit hohem Flammpunkt zu reinigen und evtl. im Ventil
vorhandeneVerschmutzungen durch die Leitung [E] mit Druckluft M

auszublasen.
o Achten Sie darauf, daB3 in der Ndhe des Arbeitsbereiches keine
Funkenquellen oder offene Flammen vorhanden sind.
* Wenn durch dieses Reinigen das Problem nicht geléste wird, ist
das Sperrventil als Einheit zusammen mit dem
O-Ring [F] zu erneuern.

GC09005BS2 C

Anziehmoment - Benzinricklauf-Sperrventil: 20 Nm (2,0 mkp)
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Kraftstoffverdunstungsanlage

Die Kraftstoff-Verdunstungsanlage leitet Benzinddmpfe aus dem Kraftstoffsystem in den laufenden Motor oder
sammelt die Dampfe in einem Kanister, wenn der Motor abgestellt ist. Obwohl keine Nachstellungen erforderlich
sind, muB die Anlage in den Zeitabstdnden gemaB Inspektionstabelle einer griindlichen Sichtkontrolle unterzo-
gen werden.

Aus- und Einbau von Teilen

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv sein.
Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut beliftet ist und daB keine offenen Flammen und Funken-
quellen in der Néhe sind; hierzu gehdren auch Gerate mit einer Anzeigelampe. Schalten Sie deshalb die
Zundung auf OFF und rauchen Sie nicht.

VORSICHT
Wenn Kraftstoff, Losemittel, Wasser oder sonstige Flissigkeiten in den Kanister gelangen, wird die
Dampfaufnahmefahigkeit stark verringert. In diesem Falle ist der Kanister zu erneuern.

® Halten Sie den Abscheider waagerecht zum Boden, damit kein Benzin in den Kanister hinein- oder aus dem Kani-
ster herauslaufen kann.
® \ergewissern Sie sich, daB der Rucklaufschlauch zugestopselt ist, bevor der Tank abgenommen wird.

ACHTUNG

Beim Abnehmen des Benzintanks ist darauf zu achten, daB kein Benzin durch den Ruiicklaufschlauch
auslauft. Auslaufender Kraftstoff ist gefahrlich.

* Wenn Benzin in den Beltftungsschlauch gelangt, muB der Schlauch abmontiert und mit Druckluft gereinigt wer-
den.

® Die Schlduche geméaB Systemzeichnung anschlieBen (siehe letzte Seite im Abschnitt Verlegen von Betatigungs-
zlgen, Leitungen und Schlduchen im Abschnitt Allgemeine Informationen). Achten Sie darauf, daB die Schlau-
che nicht eingeklemmt oder geknickt werden.

® Die Schlauche so wenig wie moglich biegen, damit der Luft- oder Dampfstrom nicht behindert wird.

Einbau des Kanisters

® Den Spulschlauch (grin) [A] Gber den Kanisterbeliftungsschlauch
(blau) [B] durch die Offnung [C] in den Werkzeugkasten [D] fiih-
ren.

O Diese Schlduche nicht nebeneinander an der der Batterie zuge-
wandten Seite des Kanisters verlegen. So wird verhindert, daB die
Schlduche bei der Montage des linken Seitendeckels zusammen-
gedrickt werden.

® Den Kanister und den linken Seitendeckel montieren (siehe Ab-
schnitt 15 — Rahmen und Fahrgestell).

® Die weiBBe Markierung [E] gemaB Abbildung nach links positionie- 6505000881 ©
ren.

Prifen des Kanisters (RegelméaBige Wartung)

o Siehe unter Kraftstoffverdunstungsanlage im Abschnitt Regelma-
Bige Wartung (2. Abschnitt).

Prufen des Abscheiders (RegelmaBige Wartung)

O Siehe unter Kraftstoffverdunstungsanlage im Abschnitt Regelma-
Bige Wartung (2. Abschnitt).

Prifen der Schlauche (RegelméaBige Wartung)

o Siehe unter Kraftstoffverdunstungsanlage im Abschnitt Regelma-
Bige Wartung (2. Abschnitt).
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Funktionspriafung des Abscheiders

ACHTUNG
2%
Benzin ist auBerordentlich feuergefdhrlich und kann S

unter bestimmten Bedingungen explosiv sein. Achten Sie
darauf, daB der Arbeitsbereich gut beliftet ist und daB
keine offenen Flammen und Funkenquellen in der Nahe
sind; hierzu gehéren auch Gerate mit einer Anzeige-
lampe. Schalten Sie deshalb die Zindung auf OFF und

rauchen Sie nicht.

® Die Sitzbank und den linken Seitendeckel entfernen (siehe Ab- é
schnitt Rahmen und Fahrgestell).

® Die Schlduche an den Abscheider anschlieBen.

® Den Beliftungsschlauch vom Abscheider abziehen und etwa 20
ccm Benzin [A] durch den SchlauchanschluB in den Abscheider [B]

spritzen. ©—

® Den Kraftstoffriicklaufschlauch [C] vom Benzintank [D] abziehen. J J

® Das Ende des Schlauchs in einen Behalter fuhren, der auf gleicher
Hohe mit der Oberkante des Benzintanks [E] steht.

® Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

® \Wenn der im Abscheider befindliche Kraftstoff aus dem Schlauch
herauskommt, funktioniert der Abscheider einwandfrei. Wenn
dem nicht so ist, muBB der Abscheider erneuert werden.

Benzintank

Drosselklappen- U

; ‘ Blau (rechts)
einheit

(ROT)
S

Rot (links)

ﬁ‘ (Beluftung)
?5)‘8 Oben
(Ruicklauf) N /[\ Grin
> > O/ (spulen)

Blau
(Beluftung)

U D Kanister

%g
Abscheider— M
(Vakuum) \ Oé

%bu
%ﬁ Halteband
Unterteil des linken Luftfilters %\)

GC13001BW3 C
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Ubersicht

Wenn in diesem System eine UnregelmaBigkeit auftritt, leuchtet
die FI LED-Anzeige an der Instrumententafel auf, um den Fahrer
darauf aufmerksam zu machen. Zusatzlich wird der Fehlerzustand
im Speicher der elektronischen Steuerung abgespeichert. Bei ab-
geschaltetem Motor und Einschaltung des Selbstdiagnosemodus
wird der Fehlercode [A] angezeigt; die FI LED-Anzeige blinkt dann
entsprechend oft.

Wenn in Folge einer Stérung die FI LED-Anzeige nicht ausgeht,
sollten Sie den Fahrer nach den Bedingungen [B], unter denen das
Problem aufgetreten ist, fragen und versuchen, die Fehlerursache
[C] zu bestimmen. Verlassen Sie sich nicht nur auf die Funktion
der DFI-Selbstdiagnose, sondern auf den gesunden Menschenver-
stand; als erstes sollten Sie eine Vorinspektion durchfiihren. Pri-
fen Sie die ECU auf MasseschluB3 und Stromversorgung, die
Kraftstoffleitung auf Leckstellen und auf den vorgeschriebenen
Druck. Solche Punkte der Vordiagnose werden nicht durch die FI
LED-Anzeige angegeben.

Q;A\Wﬂhl
%

GC17003B §

Auch wenn das DFI-System normal arbeitet, kann es vorkommen, dafB3 die
FI LED-Anzeige [A] unter dem EinfluB starker elektrischer Stérungen auf-
leuchtet. In diesem Falle sind keine AbhilfemaBnahmen erforderlich.
Schalten Sie einfach die Zindung auf OFF, damit die Anzeigelampe aus-

geht.

Wenn die FI LED-Anzeige aufleuchtet und das Motorrad zur Reparatur &  x1000r/min
gebracht wird, sind die Fehlermeldungen zu lberprifen.

Nach ausgefiihrter Reparatur geht die LED-Anzeige in vier Sekunden aus E

und zeigt den Fehlercode nicht mehr an.

Wenn das Motorrad umgefallen ist, wird der Umfallsensor auf OFF ge-
schaltet und die ECU schaltet die Einspritzdisen und die Ziindung aus. Die
LED-Anzeige Fl leuchtet auf, aber der Fehlercode kann nicht angezeigt
werden. Das ZiindschloB bleibt auf ON. Wird dann der Anlasserknopf
betétigt, dreht sich zwar der Anlasser, der Motor springt jedoch nicht an.
Um den Motor wieder zu starten, muB das Motorrad aufgerichtet und der
Zundschlissel auf OFF und dann auf ON gedreht werden. Der Winkel-
sensor wird auf ON gedreht und die LED-Anzeige geht aus.

GC178012 P

Ein groBer Teil der Arbeiten bei der Fehlersuche im DFI System besteht
darin, den Durchgang in den entsprechenden Leitungen zu bestatigen. Die
DFI-Teile werden mit groBer Prazision zusammengebaut und eingestellt
und es besteht keine Méglichkeit, sie fiir Reparaturzwecke zu zerlegen.

® Verwenden Sie fir die Uberpriifung der DFI-Teile ein digitales MeBinstrument,
welches Spannung oder Widerstand mit zwei Dezimalstellen anzeigt.

O Die Steckverbinder der DFI-Teile [A] haben Dichtungen [B], einschlieBlich
der ECU (eine Ausnahme bilden die ISC-Ventile). Fiir das Messen der Ein-
oder Ausgangsspannung mit angeschlossenem Steckverbinder den Nadel-
adapter (Spezialwerkzeug) [C] von der Ruckseite des Steckverbinders her

in die Dichtung einfliihren, bis der Adapter die AnschluBklemme berthrt.
Spezialwerkzeug — Nadeladapterset — Handtester: 57001-1457

GC17045BS1 C

VORSICHT
Den Nadeladapter gerade entlang der Leitung in den Steckverbinder einfihren, um einen KurzschluB
zwischen den AnschluBklemmen zu vermeiden.

® \ergewissern Sie sich vor der Durchfilhrung von Messungen, das die MeBpunkte in den Steckverbindern richtig sind und be-
achten Sie die Stellung der Arretierung [D] und die Farbe der Leitung. Die Anschliisse des Handtesters oder eines digitalen
MeBgerates nicht verwechseln.

® Achten Sie darauf, daB die Leitungen der DFI oder anderer elektrischen Teile durch Beriihrung der Adapter nicht kurzgeschlos-
sen werden.
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VORSICHT
A Falsche, vertauschte AnschllUsse oder Kurzschlisse durch

die Nadeladapter kdnnen die DFI oder andere Teile der
Elektrik beschadigen.

o Nach dem MeBvorgang die Nadeladapter entfernen und Silikon-
dichtstoff auf die Dichtungen [A] des Steckverbinders [B] auftra-
gen, damit dieser wasserdicht ist.

Silikondichtstoff (Kawasaki Bond): 56019-120) — Steckverb-
inderdichtungen

® Stets die Batterie Gberpriifen, bevor andere Teile des DFI-Systems
ausgewechselt werden. Damit das DFI-System genau Uberprift
werden kann, muf3 die Batterie stets voll geladen sein.

® Storungen kénnen durch ein einzelnes Teil oder in manchen Fallen
durch alle Teile verursacht werden. Bevor Sie ein Teil auswechseln
ist stets die STORUNGSURSACHE zu bestimmen. Wenn die Stérung 6C17037351 ©
auf andere Teile zurickzufiihren ist, sind diese ebenfalls zu repa-
rieren oder auszuwechseln, da sonst die gleiche Stérung bald
wieder auftritt.

® Den Spulenwiderstand messen, wenn das DFI-Teil kalt ist (bei Zimmertemperatur).

® Den Drosselklappensensor nicht verstellen oder ausbauen.

® Eine 12 V Batterie nicht direkt an eine Einspritzdlse anschlieBen. Setzen sie einen Widerstand (5 -7 Q) oder
eine Gluhlampe (12 V x 3 — 3,4 W) in Reihe zwischen Batterie und Einspritzduse.

® Die DFI-Teile sind mit groBer Prazision eingebaut und eingestellt. Sie sollten deshalb mit Vorsicht behandelt wer-
den. Achten Sie darauf, daB die Teile nicht auf harte Flachen fallen oder mit einem Hammer darauf geschlagen
wird. Dies kénnte die Teile zerstoren.

® Die Zindung auf OFF schalten und die Leitungen und Anschliisse vom ECU Steckverbinder bis zu den vermutlich
fehlerhaften DFI-Teilen sind mit einem Handtester (Spezialwerkzeug, Analogtester) und nicht mit einem Digital-
tester zu prifen.
Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-1394

® Achten Sie darauf, daB alle Steckverbinder im Schaltkreis sauber sind und guten Kontakt haben. Prifen Sie die
Leitungen auf Beschadigungen. Schadhafte Leitungen und schlechte Kontakte kdnnen dazu fiihren, daB die Pro-
bleme wieder auftreten und daB3 das DFI-System unregelmaBig arbeitet.

* Schlechte Leitungen sind zu erneuern.

® Die einzelnen Steckverbinder [A] ausziehen und auf Korrosion,
Schmutz und Beschadigungen kontrollieren.

* Korrodierte oder schmutzige Steckverbinder sind sorgfaltig zu
reinigen. Bei Beschadigungen sind die Steckverbinder zu erneu-
ern. Auf vorschriftsmaBigen Kontakt der Steckverbinder achten.

® Die Leitungen auf Durchgang kontrollieren.

O Im Schaltplan die Enden der Leitungen bestimmen, die evtl. eine
Storung verursachen.

o Den Handtester an die Enden der Leitung schlieBen. .

o Das Instrument auf den Bereich x 1 Q schalten und die Anzeige 6C170598S1 ©
ablesen.

* Wenn das Gerat nicht 0 Q anzeigt, ist die Leitung schadhaft. Die
Leitung erneuern.

o Wenn die beiden Enden eines Kabelbaums [A] weit auseinander
sind, ist das eine Ende [C] mittels einer UbererckungsIeitung [D]
zu erden [B] und dann auf Durchgang zwischen dem Ende [E] und
der Erdleitung [F] zu kontrollieren. So kann ein langer Kabelbaum
auf Durchgang geprift werden. Wenn der Kabelbaum eine Unter-
brechung hat, ist er zu reparieren oder zu erneuern.

GC170291S1 C
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O Wenn ein Kabelbaum [A] auf KurzschluB geprift werden soll, ist

ein Ende [B] zu 6ffnen und der Durchgang zwischen dem anderen P e
Ende [C] und der Erdungsleitung [D] zu tGberprifen. Wenn Durch-
gang vorhanden ist, hat der Kabelbaum einen KurzschluB3 mit 0 o @

Masse und muB repariert oder erneuert werden.

6C170292S81 ¢C

® \Wiederholen Sie die Durchgangsprifungen von den ECU Steckverbindern aus, um die verdachtigen Stellen ein-
zuengen.

* Wenn in den Leitungen oder Steckverbindern keine UnregelmaBigkeit gefunden wird, kommt die Stérung wahr-
scheinlich von den DFI-Teilen. Priifen Sie das jeweilige Teil und beginnen Sie mit den Ein- und Ausgangs-
spannungen. Es gibt allerdings keine Moglichkeit, die eigentliche ECU zu Gberprifen.

* Wenn eine UnregelmaBigkeit festgestellt wird, ist das jeweilige DFI-Teil zu erneuern.

* Wenn weder in den Leitungen, Steckverbindern und DFI-Teilen UnregelmaBigkeiten festgestellt werden, ist die
ECU zu erneuern.

o Die obigen Verfahren werden im Diagnoseablaufplan dargestellt

O Achten Sie darauf, daB nach der Inspektion alle DFI-Steckverbinder wieder eingesteckt werden. Schalten Sie die
Ziindung nicht ein, solange DFI-Steckverbinder und Steckverbinder der Ziindanlage abgezogen sind, denn in
diesem Falle speichert die ECU Fehlermeldungen als offener Stromkreis.

o Farbschlussel:

BK Schwarz G Griin P Rosa
BL Blau GY Grau PU Purpur
BR Braun LB Hellblau R Rot
CH Dunkelbraun LG Hellgrin W WeiB3
DG Dunkelgrin O Orange Y Gelb

o Elektrische Steckverbinder
Steckbuchsen [A]

GP070002S81 C

Stecker [B]

GP070003S1 C
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Ablaufplan der DFI Diagnose

Problem tritt auf

y
Inspektion beginnt [1]

Probleme bestatigen [2] Bezugsunterlagen

, !

Informationen vom Fahrer einholen [3] Diagnoseblatt

y
Vordiagnoseinspektion durchfiihren [4]

y

Selbstdiagnoseinspektion durchfihren [5] TabelIestfe!tr)slf:ll:?gr?::ledungen

y
Beurteilen, welches Teil oder welcher
Stromkreis fehlerhaft ist

y
> Prifteile aufnehmen [6]

v

Mit Handtester priifen und Zustand des Lage der DFI-Teile
Kabelbaums oder Steckverbinders beurteilen 9

¢ Diagnoseblatt
DFI- und Ziundanlageteile prufen Fehlercodes 11 bis 52

DFI Schaltplan

Problemtabelle

nichti. O.

y
Teile erneuern i. O.

Arbeitsweise Uberprifen [7]

nicht i. O.
y

ECU erneuern

y
Arbeitsweise prifen [7]

nicht i. O.

y i. O.
Ende der Prifung

B4 Kawasaki
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Anmerkungen:
i.0.: Kein Problem.
Nicht i.O.: Problem vorhanden.

1. Inspektion beginnt.
® |Im DFI System tritt eine Storung auf und die FI LED-Anzeige leuchtet auf, um den Fahrer zu informieren.
® Das Motorrad in die Werkstatt bringen.

2. Probleme bestatigen.
® Nach Moglichkeit die Probleme reproduzieren.

3. Informationen vom Fahrer einholen.

® Informieren Sie sich Gber die Art der Symptome und unter welchen Bedingungen der Fahrer diese vorgefun-
den hat.
® Uberschlagen Sie grob, welches Teil unter den nachstehenden das Problem verursacht haben kénnte und
Uberprifen Sie die Symptome anhand des Diagnoseblattes

Zylinderkompression

Zliindsystem

Luft-Kraftstoffgemisch (zu mager oder zu fett?)
O Das DFI System ist relevant fur die Steuerung des Luft-Kraftstoffgemischs, obwohl die ECU ebenfalls den Zin-
der der Zindanlage hat.

4. Vordiagnoseinspektion durchfiihren.
® Die Positionen der Vordiagnoseinspektion werden nicht von der Selbstdiagnose behandelt. Das Problem ist
vor der Selbstdiagnose zu untersuchen und die Symptome des Problems sind zu berlcksichtigen.
® Punkte der Vordiagnoseinspektion:
Prifen der ECU Stromversorgung
Prifen der DFI Sicherung
Prifen des DFI Hauptrelais
Prifen der Arbeitsweise der FI LED-Anzeige
Prifen der ISC Ventile
Prifen des Kraftstoffdrucks
Anhand der Prifung des Kraftstoffdrucks kann festgestellt werden, welches System fehlerhaft ist, die
Kraftstoffleitung (Benzinpumpe, Druckregler und KraftstoffdurchlaBéffnungen) oder das elektronische
Steuersystem (Einspritzdlsen, Sensoren, ECU, Impulsgeber und Leitungen).
Prafen des Kraftstoffdurchsatzes
5. Selbstdiagnose durchfihren.
® Den Selbstdiagnosemodus eingeben und z&hlen, wie oft die FI LED-Anzeige blinkt, um den Fehlercode
abzulesen.
® Anhand der Problemliste Gberlegen, welche Teile oder welcher Stromkreis fehlerhaft sein kénnte.

6. Prufen der Punkte
® Das fehlerhafte Teil identifizieren und dabei die Problemtabelle berlcksichtigen.
® Fir das jeweils fehlerhafte Teil den Prifungsablauf festlegen und dabei den jeweiligen Abschnitt
berlcksichtigen (Fehlerprifung 11 - 52).

7. Prufen der Arbeitsweise

* Wenn das Problem mit dem Startverhalten oder der Leerlauf
stabilitdt zusammenhangt, den Motor im Leerlauf laufen lassen
und bestatigen, daB DFI-System und Ziindsystem
vorschriftsmaBig funktionieren.

* Wenn das Problem mit dem Fahrverhalten zusammenhangt,
das Motorrad [A] mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h oder
schneller fahren, um zu bestatigen, daB das DFI-System und
das Zundsystem einwandfrei funktionieren.

® Nach Erledigung der Reparatur geht die LED-Anzeige Fl
innerhalb von vier Sekunden aus.

GC170668B S
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Tabelle der Probleme und Reihenfolge der Priifungen

Probleme Start- Leerlaufstabilitat Fahrverhalten M
verhalten (6]
Zu prufende Punkte A B C D E F G H | J K L N
ECU MasseanschluBB 1 c
und Stromversorgung | (1)
ZundschloB, 2 c3*
Zundunterbrecher (2) c16*
Ziundkerze 3 4 Cc16
#1, #2 3 | B
ISC Ventil #1,#2 5 1 3 2 c3
® | M| G| @
Benzinpumpe im 4 1 1 1 1 2 c
Tank (4) (1) M| M m (2)
Kraftstoffdruck 2 4 6 2 2 2 2 2 c
(2) | 4 ® | @] @] @ | @ (2)
Einspritzdiisen 8 3 2 3 3 3 1 1 6 1 c3
#1, #2 (8) 3| @ B3| G G| M M
Wassertemperatur- 6 1 5 6 5 4 3 6 3 c3
sensor @| 6| M| G| e 6| @ O3 ® | (3
Drosselklappen- 3 2 4 5 3 4 (ec}
sensor Bl @ @ | 6 (3) (4)
Ansaugluft- 5 4 4 1 5 2 c3
temperatursensor 4 | @4 M| 6| @
Luftdrucksensor 7 7 6 2 7 4 c
(7) | (o) @1 @ | @@
Unterdrucksensor 8 5 8 5 c3
(8) (5) 8 | (5
Winkelsensor 5 c
(5)
Impulsgeberspule 6 6 7 3 1 c3
#1,#2 e | @ (7) (3) | (M C16
Zindspulen 7 8 7 3 (ec}
#1, #2 (7) (8) (7) (3) Cc16
Anmerkungen:

o Die ECU ist oft an diesen Problemen beteiligt. Wenn also die Einzelteile und der Stromkreis bei der Prifung gut
sind, muB3 die ECU erneuert werden.

1,2,3 : Reihenfolge der Priifungen, wenn der Motor warm ist.
(1), (2), (3) : Reihenfolge der Prifungen, wenn der Motor kalt ist.
C3* : DFI Schaltplan in diesem Abschnitt (Abschnitt 3)

C16* : Schaltplan im Abschnitt Elektrik (Abschnitt 16)
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Startverhalten:
(A):  Der Anlasser dreht den Motor durch. Es ist aber keine Verbrennung vorhanden und der Motor startet nicht.
(B):® Es ist Verbrennung vorhanden. Der Motor stirbt jedoch sofort ab.

® Der Anlasserknopf muB lange gedriickt werden, um den Motor zu starten.

0: Wenn der Motor kalt ist, kann dieses Problem durch zu mageres Kraftstoff/Luftgemisch verursacht werden
(schlechte Benzinzufuhr, Fehlfunktion der ISC-Ventile, Wasser- oder Lufttemperatursensor kurzgeschlossen,
Druckregler fehlerhaft, Oleinfilldeckel undicht, Kurbelgehausebelliftungsschlauch oder LuftfilterablaB-
schlauch.

0: Wenn der Motor heiB ist, kann das Problem durch zu fettes Kraftstoff/Luftgemisch verursacht sein. Ventil der
Einspritzdiisen undicht, Wasser- oder Lufttemperatursensor abgezogen oder Stérung am Druckregler).

0: Wenn der Motor heiB oder kalt ist, kann das Problem durch zu mageres Kraftstoff/Luftgemisch verursacht
sein (infolge fehlerhafter Benzinpumpe oder schlechter Leitungsanschlisse).

Leerlaufstabilitat:
(©):  UnregelmaBiger Leerlauf (unrunder Leerlauf) (kann durch
fetteres oder magereres Kraftstoff/Luftgemisch
verursacht werden).
* Die Leerlaufdrehzahl schwankt. Fetteres Gemisch ist
erkennbar an gedampften Motorsound, schwarzem
Rauch oder Benzingeruch und magereres Gemisch an
ratterndem Sound.
(D):  Falsche Leerlaufdrehzahl (kann verursacht werden durch
fettes oder mageres Kraftstoff/Luftgemisch).
* Die Leerlaufdrehzahl kann nicht im vorgeschriebenen Bereich
eingestellt werden.
(E): Mangelnde Leerlaufbestandigkeit (kann verursacht werden
durch fettes oder mageres Kraftstoff/Luftgemisch)
* Der Motor kann den Leerlauf nicht halten. Die beiden
folgenden Symptome werden festgestellt:
Wenn die Drosselklappen schlieBen, stirbt der Motor ab.
— Kann von den ISC-Ventilen kommen
Wenn die Drosselklappen 6ffnen, stirbt der Motor ab.
— Kann vom Drosselklappensensor kommen

Fahrverhalten:

(F): Verzogerte Gasannahme (spontan verzégerte Gasannahme
kann verursacht sein durch verstopfte Kraftstoffleitung,
spontanem Ubergang auf mageres Kraftstoff/Luftgemisch und ®
Zundverzogerung)

o: Ein zu mageres Kraftstoff/Luftgemisch wird verursacht durch
zu niedrigen Kraftstoffdruck, Stérungen am Drosselklappen-
sensor oder lockere Steckverbinder der Einspritzdisen. Andere
Ursachen kénnen sein KurzschluB oder Unterbrechung der
Impulsgeber- oder Zindspulenleitungen und lockerer An-
schluB des Batteriemassekabels (-) oder der Motormasse- 6C17027551 ¢
leitung.

Verzdgerte Gasannahme [A]

Stark verzogerte Gasannahme [B]
Normal [C]

Drosselklappen beginnen zu 6ffnen [D]
Drosselklappenéffnung [E]
Fahrzeuggeschwindigkeit [F]

(G):  Schlechte Beschleunigung
Das Motorrad fahrt weich, kann jedoch beim Offnen der
Drosselklappen nicht beschleunigen. Wenn das Motorrad die
Hochstgeschwindigkeit nicht erreichen kann, ist vielleicht der
Kraftstofffilter verstopft.

B <4< Kawasaki




Digitales Kraftstoffeinspritzsystem (DFl) 3-39

Fehlersuche im DFI-System

(H):  Verschlucken (in Folge eines voribergehenden Leistungsab-

falls, wahrscheinlich verursacht durch zu mageres Kraftstoff/ D
Luftgemisch.
Wenn das Motorrad beschleunigen soll, steigt die Motor- @
drehzahl nicht als Reaktion auf die Drosselklappenéffnung und c Y
steigt erst mit einer Verspatung (einer gréBeren Verspatung als
bei verzégerter Gasannahme) [B] beim Offnen [C] der Drossel- . - ,//\®
klappen. C A
Verschlucken [A]
Normal [D] 0°
Leerlauf [E] ® GC170276S1 C

Drosselklappenoffnung [F]
Motordrehzahl [G]

n: Sagen (kann durch unregelmaBige Kraftstoffzufuhr verursacht
werden)
Eine leichte periodische Bewegung des Motorrads nach vorn
und zuriick beim Beschleunigen, Abbremsen oder Cruisen
kann verursacht werden durch Torsionsschwingungen im Achs-
antrieb infolge instabiler Verbrennung im Zylinderkopf.

: Klopfen (oft verursacht durch margeres Kraftstoff/Luft-
gemisch).
Ein periodisches ratterndes, polterndes oder rumpelndes Ge-
rausch, verursacht durch spontane Zindung des Luft/
Kraftstoffgemischs in einem UGberhitzten Zylinderkopf, was zu
einer Beschadigung des Motors flihrt. Das Klopfen kann auch
durch Pleuellager, ungleichmaBige Verbrennung oder falschen
Kraftstoff verursacht werden.

(K):  Fehlzindung (kann verursacht werden durch mageres Kraft-
stoff/Luftgemisch)
Eine Explosion unverbrannten oder teilweise verbrannten
Kraftstoffs im EinlaBrohr, verursacht durch unvollstdndige Ver-
brennung im Zylinderkopf, falsche Ventilsteuerzeiten, Ausfall
des Vakuumschalters oder Stérungen am Luftansaugventil,
hauptsachlich beim Verzégern.

(L): Nachzindung (kann verursacht werden durch fettes Kraftstoff/
Luftgemisch)
Eine Explosion von Gasen, die sich im Auspuff angesammelt
haben, verursacht durch unvollstandige Verbrennung im Zylin-
derkopf, falschen Elektrodenabstand, verbrannte Elektroden
oder fetteres Luft/Kraftstoffgemisch. Sie wird ebenfalls verur-
sacht durch verzégerte Zindung beim Starten oder beim Ver-
z6gern und fuhrt zu einer Explosion nach dem Ende des
Verbrennungsvorganges (fettes Kraftstoff/Luftgemisch wird
verursacht durch zu hohen Kraftstoffdruck durch den
Wassertemperatursensor oder seine Leitungen oder wenn die
Masseleitung unterbrochen ist).

Motor schaltet nicht ab (M):
(N):  Nachlaufen (Dieseln, verursacht durch Uberhitzung des
Motors)
Weiterlaufen des Motors nach Abschalten der Zindung
(0):  Abschnitte, auf die Bezug genommen wird.
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Fehlersuche im DFI-System

Sonstige Storungen:

O: Im DFI-System kénnen manchmal Fehler wiederholt auftreten
und sich von selbst |6sen. Dies kann geschehen, wenn Steck-
verbinder locker oder Leitungen ausgefranst sind.

0: Das Kraftstoff/Luftgemisch wird fetter, wenn die Leitungen des
Wasser- oder Ansauglufttemperatursensors unterbrochen (ab-
geklemmt werden). Dagegen wird das Gemisch mager, wenn
diese Teile einen KurzschluB haben.

0: Wenn der Kraftstoffdruck zu hoch ist, wird das Kraftstoff/Luft-
gemisch fetter.

0: Wenn die Benzinpumpe voribergehend aussetzt oder wenn
die DFI-Sicherung manchmal durchbrennt kann es sein, daB
die Pumpenlager verschlissen sind.

Fragen an den Fahrer

® Halten Sie sich an das folgende Diagnoseblatt:

o Die Fahrer reagieren unterschiedlich auf bestimmte Probleme.
Deshalb ist es wichtig, sich bestédtigen zu lassen, auf welche
Art von Symptomen der Fahrer gestoBen ist.

o Versuchen Sie genau herauszufinden, welches Problem unter
welchen genauen Bedingungen aufgetreten ist und fragen Sie
den Fahrer danach; wenn diese Informationen bekannt sind ist
es vielleicht leichter, daBB Problem zu reproduzieren.

o Das Diagnoseblatt wird dazu beitragen, daBB bestimmte Gebie-
te nicht Ubersehen werden und wird Ihnen bei der Entschei-
dung helfen, ob es sich um eine Problem im DFI System oder
ein allgemeines Motorproblem handelt.

Diagnoseschliissel

Was - Motorradmodell
Wann -  Datum (Haufigkeit des Problems)
Wo —  StraBenzustand, Hohe
Wie - Fahrbedingungen
Umwelt

B <4< Kawasaki




Digitales Kraftstoffeinspritzsystem (DFl) 3-41

Fehlersuche im DFI-System

Muster fur Diagnoseblatt

Name des Fahrers: Zulassungsnummer: Jahr der Erstzulassung:

Modell: Motornummer: Fahrgestellnummer:

Tag der Problemfeststellung: Kilometerstand:
Umweltbedingung bei Auftreten des Problems:

Wetter O Schoén, O wolkig, O Regen, O Schnee, O immer, O Sonstige:

Temperatur O HeiB, O warm, O sehr kalt, O immer

Haufigkeit O Chronisch, O oft, O einmalig

StraBenzustand O StraBe, O Autobahn, O GebirgsstraBe (O bergauf, O bergab), O holperig, O Schotter
Hohe O Normal, O hoch (ca. 1000 m oder héher)

Fahrzeugbedingungen bei Auftreten des Problems.

FI LED-Anzeige O Leuchtet sofort auf, wenn Zindung auf ON und geht nach 1 — 2 Sekunden aus (normal)
Leuchtet sofort auf, wenn Ziindung auf ON und bleibt an (DFI-Problem)
Leuchtet sofort auf, wenn Zindung auf ON, geht aber nach etwa 10 Sekunden aus (DFI-Problem)
Leuchtet nicht auf (LED-Anzeige, ECU oder Leitungen fehlerhaft)
Leuchtet manchmal auf (Leitung wahrscheinlich fehlerhaft.

Anlasser dreht sich nicht,

Anlasser dreht sich, Motor springt jedoch nicht an

Anlasser und Motor drehen sich nicht

Kein Kraftstoffdurchsatz, O (kein Benzin im Tank, O kein Benzinpumpengerausch)
Motor abgesoffen (nicht bei ge6ffnetem Gasgriff starten, Problem wird verschlimmert)
Kein Zindfunke

Chokeknopf nicht vollstdndig gezogen (wenn, dann Chokeknopf vollstandig ziehen)
Sonstiges:

Startschwierigkeiten

Sofort nach dem Starten

Wenn Gasgriff gedffnet wird
Wenn Gasgriff geschlossen wird
Beim Anfahren

Beim Anhalten des Motorrads
Beim Cruisen

Sonstiges:

Motor stirbt ab

Schlechter Lauf bei
niedriger Drehzahl

O

O

O

O

O

O

O

O

O

O

O

O

O

O

O

O

O

O

O

O Chokeknopf ganz herausgezogen (Chokeknopf ganz hineindriicken)

O Sehr langsame Leerlaufanhebung

O Sehr langsamer Leerlauf, O sehr schneller Leerlauf, O unrunder Leerlauf
O Batteriespannung niedrig (Batterie Laden).

O Zindkerze lose (festziehen)

O Zundkerze verschmutzt, beschadigt oder falscher Elektrodenabstand (nachstellen)
O Fehlziindung

O Nachzlindung
O Schlechte Gasannahme bei Beschleunigung
O Motordl zu steif
O Bremsen schleifen
O Motor Uberhitzt
O Kupplung rutscht
O Sonstiges:
O
O
O
O
O
O
O
O
O
O

Schlechter Lauf
oder keine Leistung
bei hoher Drehzahl:

Chokeknopf ganz herausgezogen (Chokeknopf ganz hineindriicken)
Zundkerze lose (festziehen)
Zundkerze verschmutzt, beschadigt oder falscher Elektrodenabstand (nachstellen)
Falsche Zindkerze (auswechseln)
Klopfen (schlechter oder falscher Kraftstoff Ohochoktanigen Kraftstoff verwenden).
Bremsen schleifen
Kupplung rutscht
Motor Uberhitzt
Zuviel Motordl
Motorél zu steif
O Sonstiges:
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ECU

Kennzeichnung der ECU

o Die meisten Lander haben ihre eigenen Vorschriften und deshalb , )
sind die Eigenschaften der ECU fir die Kraftstoffeinspritzung je
nach Land unterschiedlich. Verwechseln Sie also die ECU-Gerate @'—‘ —
nicht untereinander und verwenden Sie nur das fir Ihr Land be- &
stimmte elektronische Steuergerat. Anderenfalls kann es sein, daB
das Motorrad die Abgasvorschriften nicht erfullt.

ECU-Kennzeichnung N o
Modelle Typ [A] Teile-Nr. [B] L = J 6C17055BS1 C
CN und US F8T97171 21175-1082
EU F8T97172 21175-1085
AU F8T97173 21175-1086

CN: Kanadisches Modell
US: Modell fur die Vereinigten Staaten
EU: Europdisches Modell
AU: Australisches Modell

Ausbau

VORSICHT
Die elektronische Steuerung nicht auf eine harte Oberfla-

che fallen lassen, da sie hierbei beschadigt wird.

® Folgende Teile entfernen:
Sitz (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Batteriehalterung [A] und Schraube [B]
® Die ECU [C] mit dem Leitungsstrang herausziehen.
* Erforderlichenfalls auf die Arretierung driicken und die Steckverb-
inder ausziehen.
Vorn [D]

Einbau

® Die ECU-Steckverbinder einstecken.

® Die Arretierung [A] des Steckverbinders zur Batterieseite richten
und die ECU mit dem Steckverbinder nach vorne [C] einbauen [B].

® Die ECU [A] hinter die linke Rippe [B] des Batteriekastens plazie- '
ren, bis sie aufsitzt. |
Vorn [D] |

GC17060BS1 C
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ECU

Prafen der ECU-Stromversorgung

® Die AnschluBstifte [A] der ECU Steckverbinder einer Sichtkontrolle
unterziehen.

* Wenn der Steckverbinder verschmutzt oder verstaubt ist, muB3 er
mit Druckluft gereinigt werden.

* Den Hauptkabelbaum erneuern, wenn die AnschluBstifte der
Hauptkabelbaumsteckverbinder gerissen, verbogen oder in ande-
rer Weise beschadigt sind.

* Die ECU erneuern, wenn die AnschluBstifte der ECU Steckverb-
inder gerissen, verbogen oder in anderer Weise beschadigt sind.

® Die ECU Steckverbinder [A] anschlieBen und die folgenden Masse-
leitungen bei ausgeschalteter Zindung mit einem digitalen Volt-
meter auf Durchgang prifen.

Prifen der ECU-Erdung
Anschlisse des Testgerats:
Klemmen 19, 20, 32 oder 42 (BK/Y) <> Batterieminiuspol (-)

AnschluB3 21 (BR/BK) <> Batterieminuspol (-)
Motormasseklemme [B] <> Batterieminuspol (-)
Anzeigen: 0 Q (egal ob die Ziindung

auf ON oder OFF geschaltet ist).

* Wenn kein Durchgang vorhanden ist, miissen Steckverbinder, Motormasseleitung oder Hauptkabelbaum geprift
und erforderlichenfalls repariert oder erneuert werden.
Batterie [C] im Rahmen

Spezialwerkzeug — Nadeladapterset — Handtester: 57001-1457

® Die Spannung der ECU Stromquelle mit dem Voltmeter prifen.

Prifen der ECU Stromquelle

TesteranschluB3: zwischen AnschluBklemme 30 (W/R)
und Batterieminuspol (-)

Zindung OFF: ov

Ziindung ON: Batteriespannung (12,5 V oder mehr)

* Wenn das Voltmeter nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt, sind folgende Teile zu prifen:
Verdrahtung der Stromquelle (siehe Schaltplan der DFI-Strom-
quelle in diesem Abschnitt)
15 A DFI-Sicherung (siehe Abschnitt DFI-Stromquelle)
DFI-Hauptrelais (siehe Abschnitt DFI-Stromquelle)
10 A Sicherung fiir Ziindung (siehe Abschnitt Elektrik)
* Wenn die gepriften Teile in Ordnung sind, ist die ECU beschadigt und muB erneuert werden. Die eigentliche
ECU kann nicht geprift oder gewartet werden.

[ ] 10 20
S
oll® M1 71
/ ] L] L] ] [ ]
EEEEEEEENOEEEEEEEEEOEE
EEEEEEEDEOEEEEEEEEEOEE
1 1 1 1 1
®/ 30 32 42
GC17004BW1 C
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DFI-Stromquelle

Ausbau der DFI-Sicherung

® Den Sitz abnehmen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell).

® Die Verriegelung [A] ziehen und den Deckel [B] 6ffnen.

® Die DFI-Sicherung [C] mit einer Spitzzange aus dem Kasten zie-
hen.

Vorn [D]

* Wenn wahrend der Fahrt eine Sicherung durchbrennt, ist die
Elektroanlage zu Uberprifen, damit die Ursache festgestellt wird.
Dann eine neue Sicherung mit der vorgeschriebenen Stromstarke
einbauen.

Prifen der DFI-Sicherung

® Die Sicherung ausbauen (siehe Ausbau der DFI-Sicherung).

® Das Sicherungselement inspizieren.

* Durchgebrannte Sicherungen missen erneuert werden. Prifen sie
vorher die Stromstarke des jeweiligen Schaltkreises. Wenn die
Stromstarke der Sicherung entspricht oder héher ist, sind Leitun-
gen und angeschlossene Teile auf KurzschluB zu Gberprifen.

Gehause [A]
Sicherungselement [B] und durchgebrannte Sicherung [D]
AnschluBklemmen [C]

VORSICHT
Verwenden sie als Ersatzsicherungen nur solche mit der

fir den Schaltkreis vorgeschriebenen Stromstérke. Wenn
eine starkere Sicherung eingebaut wird, kdnnen Leitun-
gen und Einzelteile beschadigt werden.

GP200001S1 C

Ausbau des DFI-Hauptrelais

VORSICHT
A Das Relais nicht fallen lassen, insbesondere nicht auf eine

harte Flache, da es hierbei beschadigt wird.

® Folgende Teile entfernen:
Rechter Seitendeckel (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Ausgleichsbehalter (siehe Ablassen der Kihlflussigkeit im
Abschnitt Kihlsystem)
® Das DFI-Hauptrelais [A] entfernen und den Steckverbinder auszie-
hen.
Vorn [B]

Prifen des Hauptrelais

® Das DFI-Hauptrelais ausbauen (siehe vorige Seite).
® Den Handtester [A] und eine 12 V Batterie [B] gemaB Abbildung
an den Relaissteckverbinder [C] anschlieBen.

Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-1394

RelaisspulenanschluBklemmen [1] und [2]
RelaisschalteranschluBklemmen [3] und [4]

Prifen des Relais
Testerbereich: 1Q
Kriterien: Wenn Batterie angeschlossen ist >~ 0 Q
Wenn Batterie abgeklemmt ist - ~ Q

C17021BS1 C

* Wenn das Relais nicht in der vorgeschriebenen Weise funktioniert,
muB es erneuert werden.
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DFI-Stromquelle

Schaltplan DFI-Stromquelle
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ECU [A] Wartungsfreie Batterie [Q] ISC-Ventil #1 [W]
Verteilerkasten [F] Einspritzdise #1 [R] ISC-Ventil #2 [X]

ZundschloB [N] Einspritzdlse #2 [S] DFI-Hauptrelais [e]
Anlasserrelais [O] Benzinpumpe [U] 10 A Sicherung far Zindung [f]
30A Hauptsicherung [P] 15 A DFI-Sicherung [V] Steller [p]: R, S, U, W, X
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LED-Anzeige Fl (Kraftstoffeinspritzung)
Ablaufplan fiir die Prafung

Gerat oder Leitung reparieren

Zandung auf ON drehen ' odrer elr:egerrnp ner

Nicht i. O.
Leuchtet die LED Anzeige auf? Nein (leuchtet nicht auf) > LED-Anzeige und Leitung
prufen.
»| Ja, (leuchtet auf) i. O.
Geht die LED-Anzeige nach Ja (geht aus) DFI und Ziindsystem scheinen
2 Sekunden aus? normal
Nein (bleibt an)
Geht die LED-Anzeige nach | Nein (bleibt an) | pfj ynd Ziindsystem anomal.
10 — 20 Sekunden aus? >
Motor im Leerlauf ZundschloB auf OFF drehen
laufen lassen
Ende der Prifung
(Zur Selbstdiagnose
Ubergehen)

DFI und Ziindsystem sind Nein Fragen Sie den Fahrer, ob das

normal Problem nochmals auftritt

Ja| (tritt wieder auf)
ECU erneuern.

B <4< Kawasaki




Digitales Kraftstoffeinspritzsystem (DFl) 3-47

LED-Anzeige Fl (Kraftstoffeinspritzung)

Die LED-Anzeige FI leuchtet auf, wenn der Zindschlissel auf ON
gedreht wird und sie geht dann nach 2 Sekunden aus. Hierdurch
soll angezeigt werden, daB die LED-Anzeige FI nicht durch-
gebrannt ist und das sowohl das DFI System als auch das Zindsy-
stem einwandfrei funktionieren.

GC178012 P

Prifen der LED Anzeige

o Die Angaben fiur das Prifen der LED-Anzeige finden sie im Ab-
schnitt Instrumente und MeBgerate im Kapitel Elektrik.

ACHTUNG
Bei dieser Prifung kénnen Funken erzeugt werden.

Halten Sie die Batterie und die Instrumenteneinheit vom
Tank weg.

* Die Instrumenteneinheit auswechseln, wenn die LED-Anzeige
nicht in Ordnung ist.

* Wenn die FI LED-Anzeige normal ist, kommt die Stérung von den
Leitungen oder die ECU ist defekt. Uberpriifen Sie dann die Lei-
tungen (siehe nachstehendes Diagramm). Priifen Sie die ECU auf
MasseanschluB und Stromzufuhr, wenn die Leitungen in Ordnung
sind (siehe Abschnitt ECU). Wenn MasseanschluB und Stromver-
sorgung in Ordnung sind, ist die ECU auszuwechseln.
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®
GC17022BW2 C
ECU [A] ZundschloB [N] Batterie [Q]
Verteilerkasten [F] Anlasserrelais [O] Sicherung fir Zlindung 10 A x 32 VI[f]
FI LED-Anzeige [L] Hauptsicherung 30A x 32 V[P]
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ISC-Ventile

Aus- und Einbau

VORSICHT
Lassen Sie die ISC-Ventile nicht fallen, insbesondere nicht

auf eine harte Oberflache, da sie dabei beschadigt

werden.
O
O Wahrend des Ausbaues des Luftfiltergehduses werden auch die A © A O C
ISC-Ventile ausgebaut (siehe Angaben in diesem Abschnitt).
o Die eigentlichen ISC-Ventile fir vorn und hinten sind gleich, die Z 20X
Leitungen sind allerdings unterschiedlich. Achten Sie darauf, daB
Sie die Leitungen nicht verwechseln. D &)
ISC-Ventil #2 [A] — G/BL, W/R Leitungen [B] ° o |
ISC-Ventil #1 [C] — G/Y, W/R Leitungen [D]
Vorn [E] ©)
® Die ISC-Schlauche gemaB Abbildung einbauen.
ISC Schlauch #2 mit blauer Markierung oben o) D

ISC Schlauch #1 mit roter Markierung [F] oben B

GC170280S82 C

Prifen der Spannung der Stromquelle

ANMERKUNG

o Vergewissern Sie sich, daB die Batterie voll geladen ist.
o Die Prufung ist die gleiche wie die ,,Prifung der Spannung der
Stromquelle fir die Benzinpumpe®”.
® Die Zundung auf OFF drehen.
® Den rechten Luftfilterdeckel entfernen (sieche Angaben in diesem
Abschnitt).
® FEin digitales Voltmeter [A] an den Steckverbinder [B] der einzel- 6617048881 ©
nen ISC-Ventile anschlieBen.
® Die Spannung der Stromquelle bei abgeschaltetem Motor verbundenen Steckverbindern messen.
® Die Zundung auf ON drehen.
Stromquellenspannung am Steckverbinder der ISC-Ventile
Anschlusse an die ISC-Ventile #1, #2
Tester (+) — W/R Leitungsklemme
Tester (-) — Batterieminuspol (-) Normalwert:Batteriespannung (12,5 V oder hoher)
® Die Zindung auf OFF drehen.
* Wenn nicht Batteriespannung angezeigt wird, ist der Schaltkreis der DFI-Stromquelle zu Uberprifen (siehe Ab-
schnitt DFI-Stromquelle in diesem Abschnitt).
* Wenn die Spannung normal ist, ist auch die Stromquellenspannung in Ordnung. Dann ist die Ausgangs-
spannung zu Gberprifen.

Prifen der Ausgangsspannung

® Die Ausgangsspannung an den Steckverbindern [A] der ISC-Venti-
le Gberprafen.

® Den rechten Luftfilterdeckel entfernen (siehe Angaben in diesem
Abschnitt).

Spezialwerkzeug — Handtester [B]: 57001-1394

® Die Ausgangsspannung bei abgeschaltetem Motor und mit ver-
bundenen Steckverbindern messen.

® Die Zindung auf ON drehen.

GC17047BS1 C
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ISC-Ventile

Ausgangsspannung der ISC-Ventile

Anschlisse fur ISC-Ventil #2 [C]
Instrument (+) — W/R-Leitung
Instrument (-) — G/Y-Leitung

Anschlusse fiir ISC-Ventil #1 [D]

Instrument (+) — W/R-Leitung
Instrument (-) — G/BL-Leitung
Anzeige: Zeiger zeigt auf Batteriespannung (12,5 V oder mehr) und

11 Sekunden spater auf 0 V.

* Den Widerstand der ISC-Ventile prifen, wenn die Anzeige nicht in Ordnung ist (siehe Prifen des Widerstands in
diesem Abschnitt).

* Die Leitungen auf Durchgang kontrollieren, wenn die Widerstandsanzeige normal ist (siehe nachfolgendes Dia-
gramm).

* Die ECU auf MasseanschluB und Stromversorgung kontrollieren, wenn die Leitungen in Ordnung sind (siehe An-
gaben in diesem Abschnitt). Die ECU erneuern, wenn MasseanschluB und Stromversorgung in Ordnung sind.

Prufen des Widerstands

® Die Steckverbinder vom ISC-Ventil abziehen.
® Den Widerstand zwischen den AnschluBklemmen des ISC-Ventils mit einem digitalen Voltmesser messen.

Widerstand der Magnetspule der ISC-Ventile (#1, #2)
Normalwert: 13,6 -20,4 Q

* Wenn die Anzeige auBerhalb des normalen Bereiches liegt, muB3 das ISC-Ventil erneuert werden.
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ECU [A] Hauptsicherung 30 A x 32 V [P] ISC-Ventil #2 [X]
Verteilerkasten [F] Batterie [Q] DFI-Hauptrelais [e]
ZundschloB [N] DFI-Sicherung 15 A x 32 V [V] Sicherung fir Zlindung
Anlasserrelais [O] ISC-Ventil #1 [W] 10 Ax 32V I[f]
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Kraftstoffleitung

Prifen des Kraftstoffdrucks

ANMERKUNG

O Bei dieser Prifung kénnen Fehler in der DFI-Kraftstoffleitung erkannt werden; ausgenommen ist das DFI-
Elektroniksystem.

o Damit die Symptome gut erkannt werden, sollte der Kraftstoffdruck moglichst bei laufendem Motor durchge-
fuhrt werden, wenn die Stérung gerade aufgetreten ist.
Vergewissern Sie sich, daB die Batterie voll geladen ist.

Den Benzintank abnehmen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

® Die Arretierung des Benzinschlauchanschlusses #2 mit den Fin-
gern zusammendriicken, den AnschluB3 [A] abziehen und die
Benzinschlaucheinheit [B] herausnehmen.
Vorn [C]

ACHTUNG
Rechnen Sie damit, daB Kraftstoff Gberlauft; ausgelaufe-

ner Kraftstoff muB sofort vollstandig abgewischt werden.
Wenn der Kraftstoffschlauch abgezogen wird, lauft
Benzin aus dem Schlauch und aus den Leitungen. Decken
Sie den SchlauchanschluB mit einem sauberen Lappen
ab, damit kein Benzin auslaufen kann.

® Den Adapter [A] (Spezialwerkzeug) zwischen Benzintank-AuslaB-
leitung [B] und EinlaBleitung [C] zum VerteileranschluB3 [D] ein-
bauen.
O Verlegen Sie die beiden Schlauchenden geméaB Abbildung auBer-
halb des linken Rahmens.
® Das DruckmeBgerat [E] (Spezialwerkzeug) an den Adapter an-
schlieBen.
Benzintank [F]
Benzinpumpe [G]
Vorn [H]
—: KraftstoffdurchfluB

Spezialwerkzeug — Adapter fur KraftstoffdruckmeBgerat:
§7001 -1417
OldruckmeBgerat: 57001-125

® \orlibergehend den Benzintank einbauen.

® Folgende Teile anschlieBen:
Vierpoliger Steckverbinder (schwarz) fir Benzinpumpe
Batteriemassekabel (-)

ACHTUNG
Den Motor nicht starten, wenn die Schlauche nicht

angeschlossen sind. 6017037652 ©

® Die Zundung einschalten. Die Benzinpumpe lauft 3 Sekunden und schaltet sich dann ab.
® Den Benzindruck bei abgeschaltetem Motor messen.
Benzindruck
Sofort nach Einschalten der Ziindung bei laufender Pumpe:
Normalwert: 310 kPa (3,2 kp/cm?2)
Nach 3 Sekunden ab Einschalten der Ziindung bei abgeschalteter Pumpe:
Normalwert: 280 kPa (2,9 kp/cm? Restdruck)
Das System sollte den Restdruck fur etwa 30 Sekunden halten.
® Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.
® Den Kraftstoffdruck im Leerlauf messen.
Kraftstoffdruck (Leerlauf) Normalwert: 260 kPa (2,7 kp/cm?)
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Kraftstoffleitung

® Den Gashebel fur einen Moment voll 6ffnen und den Kraftstoffdruck messen.
Kraftstoffdruck (Gasgriff voll ge6ffnet)

Normalwert: 260 - 280 kPa (2,7 bis 2,9 kp/cm?)
ANMERKUNG
o Der Zeiger des MeBgerats schwankt. Nehmen Sie den Druck als Durchschnitt der maximalen und minimalen An-
zeigen.

* Wenn der Benzindruck normal ist, ist auch das Kraftstoffzirkulationssystem (Benzinpumpe, Druckregler und
Olkanale) ohne Fehler. In diesem Falle ist das elektronische Steuersystem der DFI zu kontrollieren (Einspritzdisen,
Sensoren, Impulsgeber und ECU).
* Wenn der Kraftstoffdruck weit Gber dem vorgeschriebenen Wert liegt, ist folgendes zu prifen:
Benzinrlcklaufschlauch auf scharfe Biegungen, Knickungen oder Verstopfungen
Benzinrlcklauf-Sperrventil (siehe Abschnitt Benzintank in diesem Kapitel)

* Wenn der Druck wesentlich unter dem vorgeschriebenen Wert liegt, ist folgendes zu tberprifen:
Arbeitsweise der Benzinpumpe (das Gerausch der Pumpe kontrollieren)
Leckstellen in der Kraftstoffleitung
Menge des Kraftstoffdurchsatzes (siehe Prifen des Kraftstoffdurchsatzes)

* Wenn der Druck wesentlich unter dem vorgeschriebenen Wert liegt und die vorstehenden Priifungen gute Er-
gebnisse bringen, sind Druckregler oder Benzinpumpe zu erneuern (der Kraftstofffilter kann verstopft sein); dann
den Druck nochmals messen.

* Wenn der Restdruck 260 — 280 kPa sofort abfallt, konnte die Hochdruckleitung einschlieBlich des Restdruck-
Sperrventils in der Benzinpumpe undicht sein.

® Das DruckmeBgerat und den Adapter ausbauen.

® Die Benzinschlduche gemaB den Angaben fur das Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlduchen im
Abschnitt Allgemeine Informationen verlegen.

® Den BenzinschlauchanschluB #2 [A] auf die Leitung (fur den

VerteileranschluB) montieren, bis der AnschluB klickt [B].
o Den SchlauchanschluB gerade in die Leitung einsetzen. \L
Vorn [C] N [\®

/|\

©<:|

® Den SchlauchanschluB3 #2 [A] nach oben ziehen [B] und prifen,
ob er einwandfrei arretiert ist und sich nicht I6st.
® Den Benzintank einbauen (sieche Angaben in diesem Abschnitt).

)
o
3
é é EGGHOHBN ¢

Ausbau des Druckreglers

O Der Druckregler wird zusammen mit der Einspritzdiise ausgebaut
(siehe Ausbau der Einspritzdisen in diesem Abschnitt)
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Kraftstoffleitung

Prafen des Kraftstoffdurchsatzes

ANMERKUNG

o Vergewissern Sie sich, daB die Batterie voll geladen ist.

ACHTUNG
Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann

unter bestimmten Bedingungen explosiv sein. Achten Sie
darauf, daB der Arbeitsbereich gut bellftet ist und daB
keine offenen Flammen oder Funkenquellen in der Nahe
sind. Hierzu gehoren auch Gerate mit einer Anzeige-
lampe. Rauchen Sie nicht und drehen Sie die Zindung
auf OFF.

Rechnen Sie damit, daB Kraftstoff Gberlduft; ausgelaufe-
ner Kraftstoff muB sofort vollstandig abgewischt werden.

® 7Ziindschalter und Ziindunterbrecher auf OFF schalten.

® \Warten, bis der Motor abgekihlt ist.

® Den Tankdeckel [A] 6ffnen, damit sich der Druck im Tank abbaut.
Vorn [B]

® FEinen Kunststoffschlauch mit einem Innendurchmesser von 7,5
mm und einer Lange von ungefahr 400 mm und einen MeBzylin-
der vorbereiten.

® Folgende Teile entfernen:

Sitz (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)

Anzeigeeinheit (siehe Ausbau des Benzintanks in diesem
Abschnitt)

Benzintankschrauben

® Den Benzintank anheben.

® Ein sauberes Tuch um den AnschluB3 des BenzinauslaBschlauchs
wickeln.

O Die Arretierungen des Schlauchanschlusses #1 mit den Fingern
zusammendriicken, den Anschlu3 abziehen (siehe Ausbau des
Benzintanks) und den Kunststoffschlauch [A] schnell auf die Tank-
auslaBleitung montieren.

® Den Kunststoffschlauch mit einer Schlauchschelle [B] befestigen.

® Das andere Ende des Kunststoffschlauchs in den MeBzylinder [C]
fahren.

® Den Benzintank voribergehend montieren und den Tankdeckel
aufschrauben.

ACHTUNG
Ausgelaufenen Kraftstoff sofort abwischen. 6017049752 ©

Den MeBzylinder vertikal halten.

® Bei abgeschaltetem Motor die Zlindung auf ON drehen. Die Benzinpumpe sollte drei Sekunden laufen und sich
dann abschalten. Diesen Vorgang mehrere Male wiederholen, bis der Kunststoffschlauch mit Kraftstoff gefullt

ist.
® \Wenn der Kunststoffschlauch mit Kraftstoff gefullt ist, die Fordermenge fir drei Sekunden messen.
Kraftstoffdurchsatz
Normalwert: 75 ml oder mehr in 3 Sekunden

* Wenn der Durchsatz wesentlich unter dem vorgeschriebenen Wert liegt, ist folgendes zu tberprifen:
Benzinschlduche auf scharfe Biegungen, Knicke oder Verstopfung
Benzinpumpe (siehe Prifen der Benzinpumpe in diesem Abschnitt)
Pumpensieb (siehe Reinigen des Pumpensiebs im Abschnitt Benzinpumpe im Benzintank)
® Nach der Prifung die Benzinschlauche anschlieBen und die Instrumenteneinheit montieren (siehe Einbau des
Benzintanks).
® Den Motor starten und auf Benzinlecks kontrollieren.
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Selbstdiagnose

Ausfiihrung der Selbstdiagnose

O Wenn im DFI-System ein Problem auftritt, leuchtet die DFI LED-
Anzeige [A] auf.

® Den Sitz entfernen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell) und
die ECU [B] herausnehmen.

® Den Selbstdiagnosemodus eingeben; hierfiir die Steckbuchse [C]
mittels einer Leitung [E] am Steckverbinder [D] des Batteriemasse-
kabels (-) erden.

Batterie [F]

O Um die Fehlermeldung zu lesen, zdhlen, wie oft die LED-Anzeige

blinkt.

ANMERKUNG ( )

o Verwenden Sie fir die Selbstdiagnose eine voll geladene Batterie,
da sonst die LED-Anzeige sehr langsam oder Gberhaupt nicht
blinkt. mrn

O Wahrend der Selbstdiagnose mufB die Selbstdiagnose-Steckbuchse
mittels einer Leitung geerdet bleiben.

GC17007BS2 C
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Selbstdiagnose

Zandung auf OFF drehen. —

l

Die Steckbuchse der Selbstdiagnose mittels einer Hilfsleitung an den Steckverbinder des
Batteriemassekabels (-) anschlieBen.

Zundung auf ON drehen und mittels einer Leitung den Selbstdiagnosemodus starten.

:

Die FI LED-Anzeige blinkt, um die Fehlermeldung anzuzeigen.

Das Problem mittels der Tabelle der Fehlermeldungen lokalisieren und das DFI- oder
Zundsystem entsprechend dem Prifablauf flr Fehlermeldungen 11 bis 52 Giberprifen
und reparieren.

l

Die Leitung entfernen und der Selbstdiagnosemodus wird beendet.

v Nicht
. . . . . . i' O.
Vergewissern Sie sich, daB die FI LED-Anzeige nicht aufleuchtet. R
l Lo
Nicht
Den Motor mehrere Minuten im Leerlauf laufen lassen und das Motorrad bei 30 km/h i. 0.

oder schneller fahren, um zu bestatigen, daB3 es kein Problem mehr gibt.
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Selbstdiagnose

Lesen der Fehlermeldungen

o Fehlermeldungen werden durch eine Reihe von langen und kurzen Blinkzeichen der FI LED-Anzeige angezeigt,
wie unten dargestellt.

o Lesen Sie die Zehnerziffer und die Einersziffer, wenn die FI LED-Anzeige blinkt.

o Wenn es mehrere Probleme gibt, konnen alle Fehlercodes gespeichert werden und die Anzeige beginnt in nume-
rischer Reihenfolge mit dem niedrigsten Fehlercode. Nachdem dann alle Codes angezeigt sind, wird die Anzeige
wiederholt, bis die Zlindung auf OFF gedreht wird.

o Beispiel: Es liegen vier Probleme vor in der Reihenfolge 31, 15, 41, 12; die Fehlercodes werden dann ab der nied-
rigsten Zahl in der angegebenen Reihenfolge angezeigt.

(12 - 15 -5 31 - 41)—>(12 - 15 - 31 = 41) = - - - (wiederholt)

o Wenn kein Problem vorliegt oder wenn die Reparatur durchgefiihrt wurde, wird kein Code angezeigt.

o Wenn das Problem von den folgenden Teilen verursacht wurde, kann die ECU diese Probleme nicht speichern,
die FI-LED Anzeige leuchtet nicht auf und es kann kein Fehlercode angezeigt werden.

FI LED-Anzeige

ISC Ventile

Druckregler (Kraftstoffdruck, Kraftstoffdurchsatz)

DFI-Hauptrelais

Zundspulensekundarwicklung (den internen Widerstand prifen, siehe Abschnitt Elektrik)
Leitungen der ECU Stromquelle und Masseleitung (siehe Prifen der ECU in diesem Abschnitt

o Wenn beispielsweise die beiden Probleme 12 und 15 vorliegen, werden die Fehlercodes 12 und 15 wie folgt
dargestellt:

l<—— Anzeige beginnt.
FI LED- Fehlercode 12 Fehlercode 12 Fehlercode 12 Fehlercode 15
Anzeige Zehnerziffer Einerziffer
ON ] I 0._[3 0.3 0.3 I I I I I | I |
OFF —l | | | _l |_|_|_ —l |_|_|—|_|—|_|_|_|_|_
3.0 1.0 3.0 3.0 3.0 ZWeite
0.3

GC170262W1 C

O Jeder Fehlercode wird kontinuierlich dreimal wiederholt, bis die Zindung ausgeschaltet wird.

Code 12 (dreimal) Code 15 (dreimal) Code 12 (dreimal)

LTI

—> Zweite

GC170263W1 C

Loschen der Fehlercodes

O Wenn die Reparatur erledigt ist, zeigt die LED-Anzeige den Fehlercode nicht mehr an.
* Aber selbst wenn die Reparatur abgeschlossen ist, die Ziindung auf OFF gedreht oder die Batterie abgeklemmt
wird, bleiben alle Fehlercodes in der ECU, die nicht unbedingt geléscht werden mussen.
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Selbstdiagnose

Fehlercodetabelle

'Zei'éi’ FI LED-Anzeige Probleme (1)
11 LI SEF P Drosselklappensensor fehlerhaft, Leitung unterbrochen oder KurzschluB
12 Tt J— Vakuumsensor fehlerhaft, Leitung unterbrochen oder KurzschluB
13 TLrt o EinlaBlufttemperatursensor fehlerhaft, Leitung unterbrochen oder KurzschluBB
14 TLITTUL o Wassertemperatursensor fehlerhaft, Leitung unterbrochen oder Kurzschlu
15 J_I_I_IJ_LI_LHI_LMM Luftdrucksensor fehlerhaft, Leitung unterbrochen oder KurzschluB
21 TTLIL P Impulsgeber #1 fehlerhaft, Leitung unterbrochen oder KurzschluB
22 TTLITL I Impulsgeber #1 fehlerhaft, Leitung unterbrochen oder KurzschluB
31 TTUTLIL O Winkelsensor fehlerhaft, Leitung unterbrochen oder KurzschluB
41 TUTUTLIL P Einspritzduse #1 fehlerhaft, Leitung unterbrochen oder KurzschluBB
42 Mgmw " Einspritzdiise #2 fehlerhaft, Leitung unterbrochen oder KurzschluB
45 W Benzinpumpe im Tank fehlerhaft, Leitung unterbrochen oder KurzschluB
51 mmﬂ_ﬂgmmw Zundspulenprimarwicklung #1 fehlerhaft, Leitung unterbrochen oder KurzschluB
52 ﬂﬂﬂﬂﬂ—m}mm Zundspulenprimarwicklung #2 fehlerhaft, Leitung unterbrochen oder KurzschluB
FuBBnoten:

(1) Diese Probleme kénnen die ECU betreffen. Wenn alle Einzelteile und Schaltkreise in Ordnung sind, muf3 die ECU
auf MasseanschluB und Stromversorgung Uberprift werden. Wenn MasseanschluB und Stromversorgung in Ord-
nung sind, muB die ECU erneuert werden.

#1: Fir vorderen Zylinder
#2: Fur hinteren Zylinder
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Selbstdiagnose
SicherungsmaBnahmen
o Wenn Teile im DFI- oder Zindsystem gestért sind, veranlaBt die ECU folgende MaBnahmen, um Motorschéden
zu vermeiden.
Fehler | Teile Nutzbarer Bereich SicherungsmaBBnahmen durch die ECU
Code oder Kriterien fir
Ausgangssignale

11 Drossel- Drosselklappenéffnung * Wenn das Drosselklappensensorsystem ausfallt (Signal
klappen- Winkel 6 = -4° - + 85° auBerhalb des nutzbaren Bereiches, Leitung kurzgeschlossen
sensor oder unterbrochen), blockiert die ECU die Ziindverstellung in

der Stellung Vollgas und schaltet die DFI in die Methode D-J.

12 Unterdruck- [Unterdruck (absolut) Pv = | x Wenn das Unterdrucksensorsystem ausféllt (Signal Pv au-

sensor 63mmHg — 860 mmHg Berhalb des nutzbaren Bereiches, Leitung kurzgeschlossen
oder unterbrochen), schaltet die ECU die DFI in die Methode
o-N(1).

13 Ansaug- Ansauglufttemperatur Ta | * Wenn der Ansauglufttemperatursensor ausfillt (Signal
lufttempera- |=-47°C- + 178°C auBerhalb des nutzbaren Bereiches, Leitung kurzgeschlossen
tursensor oder unterbrochen), setzt die ECU Ta auf 45° C.

14 Wasser- Wassertemperatur Tw = - | x Wenn das Wassertemperatursensorsystem ausfallt (Signal
temperatur- |28°C- + 161°C auBerhalb des nutzbaren Bereiches, Leitung kurzgeschlossen
sensor oder unterbrochen), setzt die ECU Tw auf 86° C

15 Luftdruck- Absoluter atmosphari- * Wenn das Luftdrucksensorsystem ausfallt (Signal auBer-
sensor scher Druck Pa = 63 halb des nutzbaren Bereiches, Leitung kurzgeschlossen oder

mmHg - 860 mmHg unterbrochen), setzt die ECU Pa auf 760 mmHg (normaler
atmospharischer Druck)

21 Impuls- Beide Impulsgeber missen | x Wenn einer der Impulsgeber 8 oder mehr Signale gene-
geberspule#1 |Signale (Ausgangsspan- riert, steuert die ECU den Motor mit dem Signal der guten

22 Impuls- nung) 8 x oder &fter konti- | Impulsgeberspule weiter, wenn jedoch keiner der Impulsgeber
geberspule#2 |nuierlich zu der ECU senden. | Signale generiert, schaltet sich der Motor ab.

31 Winkel- Winkelsensor-Ausgangs- * Wenn das Winkelsensorsystem Ausfélle hat (Ausgangs-
(Umfall)- spannung (Signal) Vd = spannung Vd auBerhalb des nutzbaren Bereiches, Leitung
sensor 02V-46V kurzgeschlossen oder unterbrochen), schaltet die ECU die

Benzinpumpe, die Einspritzdiisen und das Zindsystem ab.

41 Einspritz- Die Einspritzdiise muB Si- | x Wenn die Einspritzdiise #1 ausfallt (weniger als 16 Signa-

dise #1 gnale (Ausgangsspannung) | le, Leitung kurzgeschlossen oder unterbrochen),schaltet die
16 x oder 6fter kontinuier- | ECU das Signal zur Einspritzdtse ab. Es wird kein Kraftstoff
lich zur ECU senden. zum Zylinder #1 beférdert, obwohl der Motor weiterlauft.

42 Einspritz- Die Einspritzdise muB Si- *  Wenn die Einspritzdise #2 ausfallt (weniger als 16 Signa-
dlse #2 gnale (Ausgangsspannung) |le, Leitung kurzgeschlossen oder unterbrochen),schaltet die

16 x oder 6fter kontinuier- | ECU das Signal zur Einspritzdtse ab. Es wird kein Kraftstoff
lich zur ECU senden. zum Zylinder #2 beférdert, obwohl der Motor weiterlauft.

45 Benzinpumpe |Die Pumpe muB kontinuier-| x Wenn die Benzinpumpe ausféllt (keine Signale zur ECU,
im Tank lich Signale (Ausgangs- Leitung kurzgeschlossen oder unterbrochen), schaltet die ECU

spannung) an die ECU sen- | die Pumpe ab und dann schaltet der Motor ab, weil der
den. Kraftstoffdruck fallt.

51 Zundspule Die Primarwicklung der *  Wenn die Zindspulenprimarwicklung #1 Ausfélle hat (kein
#1 Zindspule muB Signale Signal, Leitung kurzgeschlossen oder unterbrochen), schaltet

(Ausgangsspannung) konti- | die ECU die Einspritzdiise #1 ab, damit kein Kraftstoff zum
nuierlich zu der ECU senden. | Zylinder #1 kommt, obwohl der Motor weiterlauft.

52 Zindspule Die Primarwicklung der * Wenn die Zindspulenprimarwicklung #2 Ausfalle hat (kein
#2 Zundspule muB Signale Signal, Leitung kurzgeschlossen oder unterbrochen), schaltet

(Ausgangsspannung) konti- | die ECU die Einspritzdise #1 ab, damit kein Kraftstoff zum

nuierlich zu der ECU senden. | Zylinder #1 kommt, obwohl der Motor weiterlauft.
Anmerkung: Bei leichter Motorbelastung im Leerlauf oder bei niedrigen Drehzahlen bestimmt die ECU die
Einspritzmenge durch Berechnung auf der Grundlage von Drosselklappenunterdruck (Unterdrucksensor-Ausgangs-
spannung) und Motordrehzahl (Impulsgeberausgangsspannung). Diese Methode nennt man die D-J Methode. Wenn die
Motordrehzahl ansteigt und die Motorbelastung von mittel auf schwer steigt, bestimmt die ECU die Einspritzmenge
durch Berechnung auf der Grundlage der Drosselklappenoffnung (Drosselklappensensor-Ausgangsspannung) und Motor-
drehzahl. Diese Methode nennt man die o - N Methode.
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Drosselklappensensor (Fehlermeldung 11)

Ausbau/Nachstellen des Drosselklappensensors

VORSICHT
Den Drosselklappensensor [A] nicht ausbauen oder

nachstellen, da er im Werk mit Prazision montiert und
eingestellt wurde. Den Sensor nicht fallen lassen, insbe-
sondere nicht auf eine harte Oberflache, da er hierbei
beschadigt werden kann.

Frontansicht [B]

Prifen der Eingangsspannung

ANMERKUNG

O Vergewissern Sie sich, daB die Batterie voll geladen ist.
o Diese Prifung ist die gleiche wie die Prifung der Eingangs-
spannung des Unterdrucksensors und des Luftdrucksensors.

® Die Zundung auf OFF drehen.

® Die ECU ausbauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt). Die ECU
Steckverbinder nicht abziehen.

® Mittels zweier Nadeladapter [C] ein digitales Voltmeter [A] an den
Steckverbinder [B] anschlieBen.

GC17008BS1 C

Spezialwerkzeug — Nadeladapterset — Handtester: 57001-1457

® Die Eingangsspannung bei abgeschaltetem Motor und mit verbundenen Steckverbindern messen.
® Die ZUndung auf ON drehen.

Drosselklappensensor-Eingangsspannung
Anschliisse am ECU Steckverbinder
Instrument (+) — BL/W Leitung (AnschluBklemme 35)
Instrument (-) — BR/BK Leitung (AnschluBklemme 11)

Eingangsspannung am ECU Steckverbinder
Normalwert: 4,75 - 5,25 V Gleichspannung

® Die Zundung auf OFF drehen.

* Wenn die angezeigte Eingangsspannung unter dem Normalwert liegt, sind MasseanschluB und Stromversorgung
der ECU zu kontrollieren (siehe Abschnitt ECU). Wenn MasseanschluB3 und Stromversorgung in Ordnung sind, ist
die ECU zweifelhaft und muf3 erneuert werden.

* Wenn die Eingangsspannung innerhalb des Normalbereiches liegt, den Benzintank abnehmen und die Eingangs-
spannung am Steckverbinder des Drosselklappensensors Gberprifen.

* Die Ausgangsspannung des Drosselklappensensors kontrollieren, wenn die Leitungen in Ordnung sind.

Prifen der Ausgangsspannung

® \oribergehend den Benzintank einbauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

® Den Motor starten und griindlich warmlaufen lassen.

® Die Leerlaufdrehzahl Gberprifen, um sicherzustellen, daB die Drosselklappenéffnung richtig ist.

Leerlaufdrehzahl:
Normalwert: 950 + 50 min'

Wenn die Leerlaufdrehzahl auBerhalb des vorgeschriebenen Bereiches liegt, muB sie nachgestellt werden (siehe
Angaben in diesem Abschnitt).

Die Zindung ausschalten.

Den Benzintank entfernen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

Die Ausgangsspannung des Sensors bei abgeschaltetem Motor und verbundenen Steckverbindern messen.

Die Zindung auf ON drehen.
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Drosselklappensensor (Fehlermeldung 11)

® Ein digitales MeBgeréat [A] mittels der Nadeladapter [C] an den
Steckverbinder [B] des Drosselklappensensors anschlieBen.

Spezialwerkzeug — Nadeladapterset — Handtester: 57001-1457
Vorn [D]

VORSICHT
Den Nadeladapter gerade entlang der Leitung in den

Steckverbinder einsetzen, um einen KurzschluB zwischen
den AnschluBklemmen zu vermeiden.

£

Drosselklappensensor-Ausgangsspannung 6c17023781 ¢
Anschlisse zum Sensor
Instrument (+) — Y/W Leitung [E]
Instrument (-) — BR/BK Leitung [F]

Ausgangsspannung am Sensor
Normalwert: 0,584 - 0,604 V Gleichspannung (Leerlauf)
4,29 - 5,59 V Gleichspannung (Vollgas)

* Die ECU erneuern, wenn die Ausgangsspannung normal ist.
* Wenn die Anzeige auBerhalb des Normalbereiches liegt, ist der Widerstand des Drosselklappensensors zu Gberprifen.

® Nach der Priifung des Drosselklappensensors die Nadeladapter
entfernen und Silikondichtstoff auf die Dichtungen [A] des Steck-
verbinders [B] auftragen, damit diese wasserdicht sind.

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
— Dichtungen des Drosselklappensensor-Steckverbinders

Prifen des Widerstands

® Die Zundung auf OFF drehen.
® Den Steckverbinder des Drosselklappensensors abziehen.
® Ein DigitalmeBgerat [A] an den Sensorsteckverbinder [B] anschlieBen.
® Den Widerstand des Drosselklappensensors messen. B
Widerstand des Drosselklappensensors I:l _
Anschliisse: BL/W Leitung [C] <> BR/BK Leitung [D]
Normalwert: 4 -6 kQ ® -
* Wenn die Anzeige auBerhalb des normalen Bereiches liegt, muB3 o o o ~
der Drosselklappensensor zusammen mit dem Drosselklappen- C L £
gehéuse erneuert werden. - |+
* Wenn die Anzeige innerhalb des normalen Bereiches liegt, das A D
Problem aber immer noch besteht, muB die ECU-Einheit erneuert
werden.

GC170256S1 C

GC170238S81 C

BR/BK

M1 11

26 35 BL/W

Y/W

GC17023BW1 C

ECU [A] Drosselklappensensor [g]
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Unterdrucksensor (Fehlermeldung 12)

Ausbau

VORSICHT
Den Sensor nicht fallen lassen, insbesondere nicht auf

eine harte Flache, da er hierbei beschadigt werden kann.

® Benzintank abnehmen (sh. Abschnitt Benzintank in diesem Kap.)
® Den Steckverbinder des Unterdrucksensors [A] abziehen.
® Die Mutter [B] des Unterdrucksensors abschrauben und den Sen-
sor entfernen.
® Den Unterdruckschlauch vom Sensor abziehen.
Vorn [C]

Einbau

ANMERKUNG

O Der Unterdrucksensor ist identisch mit dem Luftdrucksensor, aller-
dings mit der Ausnahme, daB der Unterdrucksensor einen
Vakuumschlauch und eine andere Verdrahtung hat.

® Den Vakuumschlauch ordnungsgemaB verlegen (siehe Angaben
fur das Verlegen von Betatigungszlgen, Leitungen und Schlau-
chen im Abschnitt Allgemeine Informationen). Achten Sie darauf,
daB der Schlauch nicht eingeklemmt oder geknickt wird.
® Den Unterdrucksensor [A] einbauen.
o Der Anschlag [B] darf nicht an der Sensorhalterung [C] sein.
Luftdrucksensor [D] (als Anhaltspunkt)
Rahmenwinkel [E]
Vorn [F]
® Folgende Teile festziehen:
Anziehmoment - Unterdrucksensormutter: 9,8 Nm (1,0 mkp)
® Den Benzintank einbauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

GC17061BS1 C

Prufen der Eingangsspannung

ANMERKUNG

O Vergewissern Sie sich, daB die Batterie voll geladen ist.
o Diese Prifung ist die gleiche wie die Prifung der Eingangs-
spannung des Drosselklappensensors oder des Luftdrucksensors.

® Die Zundung auf OFF drehen.

® Die ECU ausbauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt). Die ECU
Steckverbinder nicht abziehen.

® Mittels zweier Nadeladapter [C] ein digitales Voltmeter [A] an den
Steckverbinder [B] anschlieBen.
Spezialwerkzeug — Nadeladapterset — Handtester: 57001-1457

GC17010BS1 €

o0 Die Eingangsspannung zum Unterdrucksensor bei abgeschaltetem Motor und mit verbundenen Steckverbindern
messen.
® Die Zundung auf ON schalten.
Unterdrucksensor-Eingangsspannung
Anschliisse an der ECU
Instrument (+) — BL/W Leitung (AnschluBklemme 35)
Instrument (-) — BR/BK Leitung (AnschluBklemme 11)
Eingangsspannung an der ECU
Normalwert: 4,75 - 5,25 V Gleichspannung
* Wenn die Anzeige unter dem normalen Bereich liegt, ist die ECU auf MasseanschluB und Stromversorgung zu
kontrollieren (siehe Angaben in diesem Abschnitt). Wenn MasseanschluB3 und Stromversorgung in Ordnung sind,
ist die ECU zu erneuern.
* Wenn die Anzeige innerhalb des normalen Bereiches liegt, den Benzintank abnehmen und die Leitungen zwi-
schen der ECU und dem Unterdrucksensor auf Durchgang kontrollieren.
* Die Ausgangsspannung des Unterdrucksensors kontrollieren, wenn die Leitungen in Ordnung sind.
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Unterdrucksensor (Fehlermeldung 12)

Prifen der Ausgangsspannung

ANMERKUNG

o0 Die Ausgangsspannung verandert sich entsprechend dem 6rtlichen atmosphérischen Druck.
O Die Unterdrucksensor-Ausgangsspannung basiert auf einem nahezu perfekten Vakuum in der kleinen Kammer
des Sensors. Der Sensor gibt also den absoluten Unterdruck an..

* Den Benzintank abnehmen (Riickansicht) und die Ausgangs-
spannung des Sensors am Sensorsteckverbinder [A] Gberprifen.
o Die Ausgangsspannung bei abgeschaltetem Motor und ange-
schlossenem Steckverbinder messen.
® Die Zindung einschalten.
Nadeladapter [B]

Unterdrucksensor-Ausgangsspannung
Anschliisse am Sensor
Instrument (+) —  W/BL-Leitung [C]
Instrument (-) — BR/BK-Leitung [D]

GC170286S81 C

Ausgangsspannung am Sensorsteckverbinder
Nutzbarer Bereich: 3,74 — 4,26 V Gleichspannung bei normalem atmospharischen Druck
(101,32 kPa oder 76 cmHg absolut)

* Den Sensor erneuern, wenn die Ausgangsspannung auBerhalb des nutzbaren Bereiches liegt.
® Die Zindung auf OFF drehen und die Nadeladapter entfernen.
® Silikondichtstoff auf die Dichtung des Steckverbinders auftragen, damit dieser wasserdicht ist.

Silikondichtstoff (Kawasaki Bond: 56019-120) — Dichtungen des Steckverbinders

* Wenn die Ausgangsspannung normal ist, die Unterdrucksensor-
Ausgangsspannung fir einen anderen Unterdruck als 76 cmHg
(abs.) wie folgt kontrollieren. Wenn sich die Ausgangsspannungen
innerhalb des nutzbaren Bereiches bei schwankendem Unterdruck
verandern, arbeitet der Sensor normal und die ECU ist defekt. Sie
muB dann erneuert werden.

® Den Benzintank abnehmen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

® Den Unterdrucksensor [D] entfernen und den Unterdruckschlauch
vom Sensor abziehen.

® Einen Hilfsschlauch [E] an den Unterdrucksensor anschlieBen.

® \Vorlbergehend den Unterdrucksensor einbauen.

O Ein handelstbliches DigitalmeBgerat [A], die Nadeladapter [F], das
UnterdruckmeBgerat [B] und die GabeldlmeBlehre [C] an den
Unterdrucksensor anschlieBen.

Vorn [G]

Spezialwerkzeug — Gabel6lmeBlehre: 57001-1290
Nadeladapterset — Handtester: 57001-1457

Anschlusse des digitalen Voltmeters
Instrument (+) — WY/BL Leitung des Unterdrucksensors
Instrument (-)  — BR/BK Leitung des Unterdrucksensors

GC17062BS2 C

o Die Zindung auf ON drehen.

O Die Unterdrucksensor-Ausgangsspannung bei verschiedenen
Unterdruckanzeigen messen und dabei den Griff der
GabelélmeBlehre ziehen.

o Die Unterdrucksensor-Ausgangsspannung unter Verwendung der
folgenden Formel und Tabelle fir Pv = 24 — 55 cm Hg und 55 - 86
cm Hg messen.
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Unterdrucksensor (Fehlermeldung 12)

Angenommen:
Pg: Unterdruck (Anzeige) der Drosselklappeneinheit
PI: Ortlicher atmosphdrischer Druck (abs) mit einem Barometer gemessen
Pv: Unterdruck (abs) der Drosselklappeneinheit
Vv: Sensorausgangsspannung (v)

dann ist:
Pv: Pl - Pg
Beispiel: angenommen folgende Daten werden erhalten:
Pg = 8 cmHg (Anzeige des UnterdruckmeBgerats)
PI = 70 cmHg (Barometeranzeige)
VW = 3,2 V (Anzeige des digitalen Voltmeters)
dann ist:

If_‘v: 70 — 8 = 62 cmHg (abs)
Ubertragen Sie diesen Pv Wert (62 cmHg) an Punkt [1] des Diagramms und ziehen Sie eine vertikale Linie durch
diesen Punkt. Auf diese Weise erhalten sie den nutzbaren Bereich [2] der Sensorausgangsspannung

Nutzbarer Bereich = 3,04 - 3,49V
Ubertragen Sie Vv (3,2 V) auf die vertikale Linie. — [3].
Ergebnis: In diesem Diagramm ist Vv innerhalb des nutzbaren Bereiches und der Sensor ist normal.

Pv = 24 - 55 cm Hg

Vv
volt

3.2

UR

ST

NEANEN

30 35

cmHg

40 45 50 55

|
|

' kPa
73

32 35 40 50 60 7
ID<=——=>=T0 — = Pv (abs)

GC170349W3 C
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B4 Kawasaki

Unterdrucksensor (Fehlermeldung 12)
Pv = 55 -86 cm Hg
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GC170350W3 C
Vv: Unterdrucksensor-Ausgangsspannung (V) (Anzeige ID: Leerlauf
des digitalen MeBinstruments) TO: Vollgas
Pv: Drosselklappenunterdruck (absolut) ST: Normalwert der Sensorausgangspannung (v)
Ps: Normaler atmospharischer Druck (absolut) UR: Nutzbarer Bereich der Sensorausgangsspannung (v)
1 1\ BR/BK
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ECU [A] Unterdrucksensor [a]
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Ansauglufttemperatursensor (Fehlermeldung 13)

Aus- und Einbau

VORSICHT
Den Sensor nicht fallen lassen, insbesondere nicht auf

eine harte Oberflache, da er hierbei beschadigt werden
kann.

® Das Unterteil des rechten Luftfilters entfernen (siehe Ausbau des
rechten Luftfiltergehauses in diesem Abschnitt).

® Den Steckverbinder [A] am Ansauglufttemperatursensor ausziehen
und die Mutter [B] abschrauben.

® Den Ansauglufttemperatursensor entfernen.

Anziehmoment — Mutter fiir Ansauglufttemperatursensor:
7,8 Nm (0,80 mkp)

Prifen der Ausgangsspannung

ANMERKUNG

o Vergewissern Sie sich, daB die Batterie voll geladen ist.

o Die Ausgangsspannung andert sich entsprechend der Ansaugluft-
temperatur.

® Die ECU ausbauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt). Die
Steckverbinder der ECU nicht abziehen.

® Ein digitales Voltmeter [A] an den Steckverbinder [B] der ECU mit- 31 6017012881 G
tels zweier Nadeladapter [C] anschlieBen.

Spezialwerkzeug — Nadeladapterset — Handtester: 57001-1457

® Die Sensorausgangsspannung bei abgeschaltetem Motor und
verbundenem Steckverbinder messen.
® Die Zundung auf ON drehen.

Ausgangsspannung des Ansauglufttemperatursensors
Anschliisse am ECU Steckverbinder
Instrument (+) — P Leitung (Klemme 31)
Instrument (-) — BR/BK Leitung (Klemme 11)

Ausgangsspannung an der ECU
Normalwert: Etwa 2,6 V bei einer
Ansauglufttemperatur von 20° C

® Die Zindung auf OFF schalten.

* Wenn die Ausgangsspannung aufBBerhalb des vorgeschriebenen
Wertes liegt, ist die ECU auf MasseanschluB und Stromversorgung
zu kontrollieren (siehe Abschnitt ECU in diesem Abschnitt). Wenn
MasseanschluB3 und Stromzufuhr in Ordnung sind, das Unterteil
des rechten Luftfiltergehduses entfernen und die Leitung zwi-
schen der ECU und dem Ansauglufttemperatursensor kontrollie-
ren.

* Den Widerstand des Sensors kontrollieren, wenn die Leitung in
ordnung ist.

® Die Nadeladapter entfernen und Silikondichtstoff auf die Dichtun-
gen des Steckverbinders auftragen, damit dieser wasserdicht ist.

Silikondichtstoff — (Kawasaki Bond: 56019-120)
— Dichtungen des Steckverbinders
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Ansauglufttemperatursensor (Fehlermeldung 13)

Prufen des Sensorwiderstands

® Den Ansauglufttemperatursensor entfernen (sieche Angaben in
diesem Abschnitt).

® Den Sensor [A] so in einen Behalter mit Maschinendl hangen, daB
der hitzebestandige Teil und der Gewindeteil untergetaucht sind.

® Ein Thermometer [B] so aufhangen, daB der hitzebestandige Teil
[C] ungefdhr genau so tief sitzt wie der Sensor.

ANMERKUNG

o Sensor und Thermometer dirfen weder die Seitenwande noch
den Boden des Behalters berlhren.

® Den Behilter auf eine Warmequelle setzen, die Oltemperatur all-
mahlich ansteigen lassen und das Ol dabei leicht riihren, damit
Uberall die gleiche Temperatur herrscht.

® Mit einem DigitalmeBgerat den Widerstand des Sensors zwischen
den Klemmen bei den in der Tabelle angegebenen Temperaturen

messen. \ )
Widerstand des Ansauglufttemperatursensors W
Normalwert: 5.4 - 6,6 kQ bei 0° C
2,26 - 2,86 kQ bei 20° C 6C17030182 C

0,29 - 0,39 kQ bei 80° C

* Wenn der MeBwert auBerhalb des normalen Bereiches liegt, ist
der Sensor zu erneuern.

* Wenn der MeBwert innerhalb des vorgeschriebenen Bereiches
liegt, ist die ECU zu erneuern.

® An den Sensor gelangtes Maschinendl mit einem Lésemittel mit
hohem Flammpunkt entfernen, insbesondere, wenn Ol an die
Klemmen gelangt ist.

[
,D
®— O /[ T\ O N
/ \
/ \
/ \
31 11

6P

P
BR/BK

S i=
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ECU [A] Ansauglufttemperatursensor [Y]
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Aus- und Einbau

VORSICHT
Den Sensor nicht fallen lassen, insbesondere nicht auf

eine harte Oberflache, da er hierbei beschadigt werden
kann.

® Das Thermostatgehause [A] entfernen (siehe Ausbau des Thermo-

Wassertemperatursensor (Fehlermeldung 14)
stats im Abschnitt Kiihlsystem).

P
® Den Steckverbinder des Sensors abziehen und den

Wassertemperatursensor [B] abschrauben. 6017034451 ©
Oben [C]

Silikondichtstoff — (Kawasaki Bond: 56019-120)
- Gewinde des Wassertemperatursensors

Anziehmoment — Wassertemperatursensor: 18 Nm (1,8 mkp)

® Den Motor mit Kihlflussigkeit flllen und das Kihlsystem entliif-
ten (siehe Einfullen der Kuhliflussigkeit im Abschnitt Kihlsystem).

Prifen der Ausgangsspannung

ANMERKUNG

o Vergewissern Sie sich, daB die Batterie voll geladen ist.
O Die Ausgangsspannung verandert sich entsprechend der Kuhl-
flussigkeitstemperatur im Motor.

® Die ECU ausbauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt). Die
Steckverbinder nicht abziehen.

® Fin digitales Voltmeter [A] an den Steckverbinder [B] der ECU mit-
tels zweier Nadeladapter [C] anschlieBen. 6017013881 G

Spezialwerkzeug — Nadeladapterset — Handtester: 57001-1457

® Die Sensorausgangsspannung bei abgeschaltetem Motor und
verbundenem Steckverbinder messen.
® Die Zindung auf ON drehen.

Ausgangsspannung des Wassertemperatursensors
Anschliisse an die ECU
Instrument (+) — O Leitung (Klemme 7)
Instrument (-) — BR/BK Leitung (Klemme 11)

Ausgangsspannung an der ECU
Normalwert: 3,5 V bei einer Kuhlfliissigkeits-
temperatur von 20° C

® Die Zundung auf OFF schalten.

* Wenn die Ausgangsspannung aufB3erhalb des vorgeschriebenen
Wertes liegt, ist die ECU auf MasseanschluB und Stromversorgung
zu kontrollieren (siehe Angaben in diesem Abschnitt). Wenn
MasseanschluB und Stromzufuhr in Ordnung sind, den Benzin-
tank abnehmen und die Leitungen zwischen ECU und
Wassertemperatursensor auf Durchgang kontrollieren.

* Wenn die Leitungen in Ordnung sind, ist der Widerstand des
Wassertemperatursensors zu Gberprifen.

® Die Nadeladapter entfernen und Silikondichtstoff auf die Dichtun-
gen des Steckverbinders auftragen, damit dieser wasserdicht ist.

Silikondichtstoff — (Kawasaki Bond: 56019-120)
— Dichtungen der ECU Steckverbinder
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Wassertemperatursensor (Fehlermeldung 14)

Prufen des Sensorwiderstands

® Den Wassertemperatursensor entfernen (sieche Angaben in diesem
Abschnitt).

® Den Sensor [A] so in einen Behalter mit Maschinendl hangen, daB
der hitzebestandige Teil und der Gewindeteil untergetaucht sind.

® Ein Thermometer [B] so aufhangen, daB der hitzeempfindliche Teil
[C] ungefahr genau so tief sitzt wie der Sensor.

ANMERKUNG

o Sensor und Thermometer dirfen weder die Seitenwande noch
den Boden des Behalters berlihren.

® Den Behilter auf eine Warmequelle setzen, die Oltemperatur all-
mahlich ansteigen lassen und das Ol dabei leicht riihren, damit
Uberall die gleiche Temperatur herrscht.

® Mit einem DigitalmeBgerdt den Widerstand des Sensors zwischen
den Klemmen bei den in der Tabelle angegebenen Temperaturen

messen. \ J
Widerstand des Wassertemperatursensors (WWS
Normalwert: 2,162 - 3,112 kQ bei 20° C
0,785 - 1,049 kQ bei 50° C
0,207 - 0,253 kQ bei 100° C corrosouse ¢

* Wenn der MeBwert auBerhalb des normalen Bereiches liegt, ist
der Sensor zu erneuern.

* Wenn der MeBwert innerhalb des vorgeschriebenen Bereiches
liegt, ist wahrscheinlich die ECU defekt. Sie muB dann erneuert
werden.

® An den Sensor gelangtes Ol sofort mit einem Lésemittel mit ho-
hem Flammpunkt entfernen, insbesondere wenn Ol an die Klem-

men gelangt ist.
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ECU [A] Wassertemperatursensor [Z]
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Luftdrucksensor (Fehlermeldung 15)

Ausbau

VORSICHT
A Den Sensor nicht fallen lassen, insbesondere nicht auf

eine harte Oberflache, da er hierbei beschadigt werden
kann.

® Den Benzintank abnehmen (siehe Benzintank in diesem Kapitel).
® Die Sensorsteckverbinder [A] abziehen.
® Die Luftdrucksensormutter [B] entfernen.
® Den Luftdrucksensor [C] entfernen.
Vorn [C]
Einbau
ANMERKUNG

o Der Luftdrucksensor ist identisch mit dem Unterdrucksensor.
Letzerer hat lediglich einen Unterdruckschlauch und andere Lei-
tungen.

® Den Luftdrucksensor [A] einbauen:
O Der Anschlag [B] darf nicht an der Filterhalterung [C] sein.
Rahmenhalterung [D]
Vorn [E]
Anziehmoment - Muttern flr Luftdrucksensor: 6017063851 €
9,8 Nm (1,0 mkp)
® Den Benzintank einbauen (sieche Angaben in diesem Abschnitt).

Prifen der Eingangsspannung

ANMERKUNG

o Vergewissern Sie sich, daB die Batterie voll geladen ist.
o Diese Prifung ist die gleiche wie die Prifung der Eingangs-
spannung des Drosselklappensensors oder des Unterdrucksensors.

® Die Zindung auf OFF drehen.

® Die ECU ausbauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt). Die ECU
Steckverbinder nicht abziehen.

® Mittels zweier Nadeladapter [C] ein digitales Voltmeter [A] an den
Steckverbinder [B] anschlieBen. 6017014851 G

Spezialwerkzeug — Nadeladapterset — Handtester: 57001-1457

o0 Die Eingangsspannung bei abgeschaltetem Motor und mit verbundenen Steckverbindern messen.
® Die Zundung auf ON drehen.
Eingangsspannung des Luftdrucksensors
Anschliisse an der ECU
Instrument (+) — BL/W Leitung (AnschluBklemme 35)
Instrument (-) — BR/BK Leitung (AnschluBklemme 11)

Eingangsspannung an der ECU
Normalwert: 4,75 - 5,25 V Gleichspannung

® Die Zindung auf OFF drehen.

® \Wenn die Anzeige unter dem normalen Bereich liegt, ist die ECU auf MasseanschluB und Stromversorgung zu
kontrollieren (siehe ECU in diesem Abschnitt). Wenn MasseanschluB und Stromversorgung in Ordnung sind, ist
die ECU zu erneuern.

* Die Leitungen zwischen der ECU und dem Luftdrucksensor auf Durchgang kontrollieren, wenn die Anzeige im
normalen Bereich liegt.

* Die Ausgangsspannung kontrollieren, wenn die Leitungen in Ordnung sind.

® Die Nadeladapter entfernen.

® Silikondichtstoff auf die Dichtungen des Steckverbinders auftragen, damit dieser wasserdicht ist.
Silikondichtstoff — Kawasaki Bond: 56019-120

— ECU Steckverbinder
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Luftdrucksensor (Fehlermeldung 15)

Prifen der Ausgangsspannung

ANMERKUNG

o Die Ausgangsspannung verandert sich entsprechend dem 6rtli-
chen atmospharischen Druck.

O Die Ausgangsspannung des Luftdrucksensors basiert auf einem
nahezu perfektem Vakuum in der kleinen Kammer des Sensors.
Der Sensor gibt also den absoluten Unterdruck an.

* Bei ausgebautem Tank (Vorderansicht) die Ausgangsspannung des
Sensors am Sensorsteckverbinder [A] Uberprifen. 0017028951 ©
Nadeladapter [B]
O Die Ausgangsspannung bei abgeschaltetem Motor und ange-
schlossenem Steckverbinder messen.
® Die Zundung auf ON drehen.

Ausgangsspannung des Luftdrucksensors
Anschliisse am Sensor (Ruckansicht)
Instrument (+) — BL/Y-Leitung [C]
Instrument (-) — BR/BK-Leitung [D]

Ausgangsspannung am Sensor
Nutzbarer Bereich: 3,74 - 4,26 V Gleichspannung bei normalem atmosphérischen Druck
(101,32 kPa oder 76 cmHg abs.)

* Wenn die Ausgangsspannung normal ist, die Ausgangsspannung fiir andere Vakuumwerte als 76 cmHg (abs)
kontrollieren (siehe unter Vakuumsensor in diesem Abschnitt). Wenn die Anderungen der Ausgangsspannung
bei sich veréandernden Vakuumwerten im nutzbaren Bereich bleiben, arbeitet der Sensor normal und die ECU ist
defekt. Sie muB dann erneuert werden.

* Den Sensor erneuern, wenn die Ausgangsspannung auBerhalb des nutzbaren Bereiches liegt.

® Die Ziindung ausschalten und die Nadeladapter entfernen.

® Silikondichtstoff auf die Dichtungen des Steckverbinders auftragen, damit dieser wasserdicht ist.

Silikondichtstoff - Kawasaki Bond: 56019-120 - Dichtungen des Sensorsteckverbinders
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ECU [A] Luftdrucksensor [b]
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Luftdrucksensor (Fehlermeldung 15)

* Wenn Sie den Luftdrucksensor fir andere Hohenlagen als Meereshohe Gberprifen wollen, ist die Ausgangs-
spannung wie folgt zu kontrollieren:

O Stellen Sie fest, in welcher Hohenlage Sie sich befinden.

* Wenn Sie den ortlichen atmosphaérischen Druck mittels eines Barometers festgestellt haben, tragen Sie diesen
atmospharischen Druck fur Pv (Drosselklappenunterdruck) im Unterdrucksensordiagramm ein (siehe Abschnitt
Unterdrucksensor in diesem Kapitel).

O Berechnen Sie dann den nutzbaren Bereich der Luftdrucksensor-Ausgangsspannung und Uberprifen Sie in der
gleichen Weise wie beim Priifen der Ausgangsspannung des Unterdrucksensors, ob Va (Ausgangsspannung) in-
nerhalb des nutzbaren Bereiches liegt oder nicht.

* Wenn Sie die ortliche Hohenlage kennen, ist folgendes Diagramm zu verwenden.

Beispiel:

Angenommen die 6rtliche Hohe ist 1300 m und die Sensorausgangsspannung Va ist 3,3 V.

Tragen Sie dieses H (1300 m) an Punkt [1] des folgenden Diagramms ein und ziehen Sie eine vertikale Linie durch
diesen Punkt. Auf diese Weise kdnnen Sie den nutzbaren Bereich [2] der Sensorausgangsspannung bestimmen.
Nutzbarer Bereich = 3,2 - 3,64 V

Tragen Sie Va (3,3 V) auf der vertikalen Linie — Punkt [3] ein.

Ergebnis: Im Diagramm liegt Va innerhalb des nutzbaren Bereiches und der Sensor ist normal.
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Va: Luftdrucksensor-Ausgangsspannung (v) ST: Normalwert der Sensorausgangsspannung (v)
H: Hoéhe (in Meter) UR: Nutzbarer Bereich der Sensorausgangsspannung (v)

SL: Meereshdhe (0 Meter)
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Impulsgeber (#1, #2: Fehlermeldung 21,22)

Impulsgeber #1: Far vorderen Zylinder (Fehlermeldung 21)
Impulsgeber #2: Far hinteren Zylinder (Fehlermeldung 22)

Aus- und Einbau der Impulsgeberspulen
® Siehe Zindsystem im Abschnitt Elektrik.

Priafen der Impulsgeberspulen

o Die Impulsgeberspulen haben keine Stromquelle und wenn der
Motor abgeschaltet wird, erzeugen die Impulsgeberspulen keine
Signale.

® Den LichtmaschinenauBendeckel entfernen und die Leitungen
gemaB nachstehendem Diagramm auf Durchgang kontrollieren.

® Den Motor durchdrehen und die Hochstspannung der
Impulsgeberspulen messen (siehe Abschnitt Elektrik), um die Spu-
len zu kontrollieren.
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ECU [A] Impulsgeberspulen [E]
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Winkelsensor (Fehlermeldung 31)

Ausbau

VORSICHT
Den Winkelsensor nicht fallen lassen, insbesondere nicht

auf eine harte Flache, da er hierbei beschadigt werden
kann.

® Den Sitz entfernen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell).
® Die Schraube [A] entfernen und den Winkelsensor [B] herausneh-
men.
® Fir den vollstdndigen Ausbau des Sensors die Verriegelung hoch-
ziehen und den Steckverbinder [C] abziehen.
Vorn [D]

Einbau

® Den Winkelsensor [A] an der urspriinglichen Stelle montieren. Die
Pfeilmarkierung [B] am Sensor muB nach vorne und nach oben
zeigen.
® Den Sensor nicht mit der Oberseite nach unten einbauen.
® Die Schraube der Sensorhalterung [C] gut festziehen.
Vorn [D]

® Den Sitz einbauen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell).

ACHTUNG GC17064BS1 C
Wenn der Winkelsensor nicht vorschriftsmaBig eingebaut

ist, kann dies zu einem pl6tzlichen Abfall der Motorlei-
stung fuhren. In gewissen Fahrstellungen kann der
Fahrer das Gleichgewicht verlieren, beispielsweise bei
Schraglage in einer Kurve und es kann zu einem Unfall
mit Verletzungen oder tédlichem Ausgang kommen.
Vergewissern Sie sich, daB der Winkelsensor von dem
Haltekonsol und der Schraube in der gezeigten Position
gehalten wird wird.

Inspektion

ANMERKUNG

O Vergewissern Sie sich, daB die Batterie voll geladen ist.

® Den Winkelsensor [A] ausbauen (siehe Angaben in diesem
Abschitt). Den Steckverbinder [B] nicht ausziehen.

® Mit zwei Nadeladaptern [D] ein digitales Voltmeter [C] an den
Steckverbinder anschlieBen (naturfarben, dreipolig).

Spezialwerkzeug — Nadeladapterset — Handtester: 57001-1457

® Die Zundung auf ON drehen und die Spannung der Stromquelle
mit verbundenem Steckverbinder messen.

Winkelsensor-Stromquellenspannung
Anschliisse am Sensor
Instrument (+) —BR-Leitung [E]
Instrument (-) —BK/Y Leitung [F]

Stromquellenspannung am Sensor
Normalwert: Batteriespannung (12,5 V oder mehr)

® Die Zundung auf OFF drehen.

* Den DFI-Stromquellenschaltkreis tiberprifen, wenn keine Batterie-
spannung vorhanden ist (siehe unter DFI-Stromquelle in diesem ac17030852 ¢
Abschnitt)
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Winkelsensor (Fehlermeldung 31)

* Wenn die Stromquelle normal ist, ist die Ausgangsspannung des

Sensors zu kontrollieren. 4\ @
® Fin digitales Voltmeter [A] mittels zweier Nadeladapter [B] an den
Steckverbinder anschlieBen (naturfarben, dreipolig). Uﬁp @

® Die Ziindung auf ON drehen und die Ausgangsspannung mit ver- =240
bundenem Steckverbinder messen.
O Neigen Sie den Sensor um 40 - 50° oder mehr nach rechts oder L )
links [C], dann den Sensor fast vertikal [D] mit der Pfeilmarkierung @

nach oben halten und die Ausgangsspannung messen.
Winkelsensor-Ausgangsspannung
Anschlisse am Sensor
Instrument (+) — Y/G Leitung [E] I:I
Instrument (-) - BK/Y Leitung [F]
Ausgangsspannung am Sensor
Normalwert: Sensor geneigt: 40 — 50° oder mehr
nach rechts oder links: 3,7 - 4,4V
Sensor mit Pfeilmarkierung nach oben: 0,4 -1,4V

ANMERKUNG

O Wenn Sie den Test nochmals durchfihren missen, die Zindung
auf OFF drehen und dann auf ON.

® Die Zindung auf OFF drehen.
® Die Nadeladapter entfernen und Silikondichtstoff auf die Dichtun-
gen des Steckverbinders auftragen, damit dieser wasserdicht ist.

GC17030782 C

Silikondichtstoff (Kawasaki Bond: 56019-120) — Dichtungen des Winkelsensorsteckverbinders

* Den Winkelsensor erneuern, wenn die Ausgangsspannung nicht den vorgeschriebenen Werten entspricht.

* Wenn die Ausgangsspannung normal ist, ist die Leitung zweifelhaft und muB kontrolliert werden. Wenn die
Leitung in Ordnung ist, den MasseanschluB und die Stromversorgung der ECU kontrollieren (siehe unter ECU in
diesem Abschnitt). Wenn MasseanschluB8 und Stromversorgung in Ordnung sind, ist die ECU zweifelhaft und
muB erneuert werden.
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ECU [A] Anlasserrelais [O] Sicherung fir Ziindung 10A x 32 V [f]
Verteilerkasten [F] Hauptsicherung 30 A x 32 V [P] DFI-Sicherung 15 A [V]
DFI-Hauptrelais [e] Wartungsfreie Batterie [Q]
ZundschloB [N] Winkelsensor [d]
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Einspritzdisen (#1, #2: Fehlermeldung 41, 42)

Einspritzdlise #1: Vordere Einspritzduse fur vorderen Zylinder (Fehlermeldung 41)
Einspritzdlise #2: Hintere EinspritzdUse fir hinteren Zylinder (Fehlermeldung 41)

VORSICHT
Die Einspritzdiise nicht fallen lassen, insbesondere nicht auf eine harte Oberflache, da sie hierbei bescha-
digt werden kann.

Ausbau der Einspritzdiisen

ACHTUNG

A Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv sein.
Schalten Sie deshalb die Zindung auf OFF, klemmen Sie das Batteriemassekabel (-) ab und rauchen Sie
nicht. Achten Sie darauf, da3 der Arbeitsbereich gut beltftet ist und daB3 keine offenen Flammen oder
Funkenquellen in der Nahe sind; hierzu gehéren auch Gerate mit einer Anzeigelampe.
Rechnen Sie damit, daB3 Kraftstoff auslaufen kann; ausgelaufener Kraftstoff muB sofort vollstandig
abgewischt werden.

® Uberzeugen Sie sich, daB das Batteriemassekabel [-] abgeklemmt
ist.
® Entfernen:
Benzintank (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
® Den SchlauchanschluB #2 [A] von der Leitung zum Verteileran-
schluB entfernen und die Benzinschlaucheinheit (AuslaBschlauch)
[B] herausnehmen.
® Abziehen:
Steckverbinder flr vordere und hintere Einspritzdise [C]
Unterdruckschlauch [D] vom Druckregler
Vorn [E]

® Die drei Schrauben [A] herausdrehen und den VerteileranschluBB
[C] zusammen mit den Einspritzdiisen [B] und dem Schraub-
flansch [D] anheben.

® Die Einspritzdisen vom VerteileranschluB3 entfernen.

® Erforderlichenfalls die Schrauben [A] und den Kraftstoffschlauch
[B] entfernen und dann den Druckregler [C] abnehmen.

GC17B016 P
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Einspritzdisen (#1, #2: Fehlermeldung 41, 42)

o Das Sieb [A] kommt zusammen mit dem Druckregler [B] heraus.
VerteileranschluB [C]
Vorn [D]
® Das Sieb mit einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt von an-
héngenden Teilchen reinigen.

ACHTUNG
Reinigen Sie das Sieb in einem gut bellfteten Raum und

achten Sie darauf, daB in der Nahe des Arbeitsbereiches
keine offenen Flammen oder Funkenquellen vorhanden
sind. Wegen der von leicht entflammbaren Flissigkeiten
ausgehenden Gefahr, dirfen weder Benzin noch Lose- 617038051 ¢
mittel mit niedrigem Flammpunkt verwendet werden.

® Das Sieb sorgfaltig auf Beschadigungen kontrollieren: Locher und
gebrochene Dréhte.
* Das Sieb erneuern, wenn es beschadigt ist.

® Die Dichtung [A], den O-Ring [B] und den Dichtring [C] entfernen.
Die Teile entsorgen, um Benzin- und Luftlecks zu vermeiden.

o Das Sieb [D] kann nicht ausgebaut werden.

® Die Einspritzbohrungen des Ansaugrohrs abkleben.

VORSICHT
Wenn Schmutz durch die Einspritzbohrungen zum Motor

gelangt, fuhrt dies zu tiberméaBigem Verschlei und
moglicherweise zu einem Motorschaden.

TAVHRRR
L —

9c170240.tif

Einbau der Einspritzdisen

O Bei der vorderen und hinteren Einspritzdiise handelt es sich um
gleiche Teile.

® Die Dichtung [A], den O-Ring [B] und die den Dichtring [C] erneu-
ern und auf die Einspritzdiise [D] montieren.

® Motordl auf den O-Ring auftragen und diesen auf die Einspritzdi-
se aufsetzen.

VORSICHT
Sorgfaltig darauf achten, daB weder Schmutz noch
Staub auf den O-Ring kommt, damit Luft- und

Benzinlecks vermieden werden. Achten Sie ferner darauf,
daB der O-Ring nicht beschadigt wird.

® Motordl auf den O-Ring [A] auftragen und die Einspritzdlsen [B]
in den VerteileranschluB [C] einbauen.
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Einspritzdisen (#1, #2: Fehlermeldung 41, 42)

® \ergewissern Sie sich, daB weder Staub noch Schmutz auf der
Einspritzdisensitzflache [A] des Ansaugrohrs [B] vorhanden ist.

® \ergewissern Sie sich, daB die beiden Zentrierstifte im Ansaugrohr
vorhanden sind.

® Das Ende der Einspritzdiise in den VerteileranschluB [C] einsetzen
und zusammen mit den Verbindungsschrauben [D] und dem
Schraubflansch [E] auf das Ansaugrohr montieren.

O Die Spitze der Einspritzdise gleichmaBig in das Ansaugrohr ein-
setzen [F]

Vorn [G]

® Folgende Teile festziehen:

Anziehmoment - Schrauben fiir VerteileranschluB: 3,4 (0,35 mkp)
Druckreglerschrauben: 4,9 Nm (0,50 mkp)

® Die Druckleitung wie folgt auf Leckstellen kontrollieren:
O Eine handelstbliche Vakuum/Druckpumpe [C] gemaB Abbildung an
den Kraftstoffschlauch [B] des Verteileranschlusses [A] anschlieBen.
o Den AuslaB des Druckreglers [G] mit einem Gummistopfen [J] zu-
stopseln (z. B. Stopfen: Teile-Nr. 92068-006).
Den Stopfen mit einem Draht [K] festbinden.
Seifenlosung auf die gezeigten Flachen [D] auftragen.
Den Druckmesser beobachten, den Pumpenhebel [E] betatigen
und so Druck aufbauen, bis der Maximaldruck erreicht wird.
Maximaler Druck in der Kraftstoffleitung
Normalwert: 310 kPa (3,2 kp/cm?2)

VORSICHT
Bei diesem Versuch den maximal vorgesehenen System-

druck nicht Gberschreiten.

O0O0O0

Den Druckmesser mindestens 6 Sekunden beobachten.
Wenn der Druck bestandig gehalten wird, ist das System gut.
Wenn der Druck sofort abfallt oder wenn in dem Bereich Blasen
festgestellt werden, ist die Leitung undicht. Nach Bedarf folgende
Arbeiten ausfihren:
O Die Schlauchklemmen [F] nachziehen.
Anziehmoment — Benzinschlauch-Klemmschrauben:
1,5 Nm (0,15 mkp)
O Folgende Teile erneuern:
O-Ring fir Druckreglerflansch
O-Ring und Dichtring der Einspritzdisen [H]
Druckregler, VerteileranschluB und Einspritzdisen
O Den Dichtigkeitstest wiederholen und die Kraftstoffleitung auf
Leckstellen kontrollieren.

b

GC17036582 C

® Folgende Teile anschlieBen:
Steckverbinder [A] fur vordere Einspritzdise (BL/R, W/R Leitungen)
Steckverbinder [B] fur hintere Einspritzdiise (BL/G, W/R Leitungen)
Benzinschlauch [C] zum VerteileranschluBB [D]
Unterdruckschlauch [E] zum Druckregler [F]
Vorn [G]
® Die Schlauche vorschriftsmaBig verlegen (siehe Verlegen von
Betatigungszligen, Leitungen und Schlduche im Abschnitt Allge-
meine Informationen).
Anziehmoment - Benzinschlauch-Klemmschrauben: \L
N

1,5 Nm (0,15 mkp)

T ®

® Den SchlauchanschluB #2 [A] auf die Leitung (zum Verteileran- 7 | AN
schluB) montieren, bis der AnschlufB klickt [B].

o Den SchlauchanschluB #2 gerade in die Leitung einsetzen. @ <L/
vorn [c] <= :@;\%ﬁ
601;044881 c
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Einspritzdisen (#1, #2: Fehlermeldung 41, 42)

® Den SchlauchanschluB #2 [A] nach oben ziehen [B] und kontrol-
lieren, ob er arretiert ist und sich nicht 16st.

® Den Benzintank einbauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
und das Batteriemassekabel (-) anschlieBen. \®

N
« /S

é é E\
GC17043BS1 C

Akustische Prifung

® Das linke Luftfiltergehduse entfernen (sieche Angaben in diesem
Abschnitt).

® Den Motor starten.

® Die Spitze eines Schraubenziehers [A] an die Einspritzduse [C]
anlegen. Das Griffende ans Ohr legen und héren, ob die Einspritz-
dise klickt oder nicht.

O Fur diese Priifung kann auch ein Schallscope [B]verwendet wer-
den.

® Die gleiche Prifung fir die andere Einspritzdlse durchfiihren.

Vorn [D]

* Wenn alle Einspritzdisen in regelmaBigen Abstanden klicken, sind
die Einspritzdisen in Ordnung. Die Stérung kann dann von der
Kraftstoffleitung kommen und der Kraftstoffdruck muB dann ge-
pruft werden (siehe unter Kraftstoffleitung in diesem Abschnitt).

O Die Abstande werden mit steigender Motordrehzahl kirzer.

* Wenn eine der Einspritzdisen nicht klickt, sind DFI-Stromkreis
oder Einspritzdise zweifelhaft. Dann zuerst die ,,Prifung der
Stromquellenspannung” durchfiihren.

Prifen der Stromquellenspannung

ANMERKUNG

O Vergewissern Sie sich, daB die Batterie vollgeladen ist.

® Die Zundung auf OFF drehen.
® Den Kuhlflussigkeits-Ausgleichsbehalter entfernen (siehe Ab- &‘ ]

schnitt Kihlsystem).
® Ein digitales Voltmeter [B] mittels eines Nadeladapters an den
Steckverbinder des DFI-Hauptrelais [A] anschlieBen. @ ol Hlg
Batterie [C] im Rahmen

GC17065BS1 C

Spezialwerkzeug — Nadeladapterset — Handtester: 57001-1457

o Die Stromquellenspannung der Einspritzdisen bei abgeschaltetem
Motor und verbundenen Steckverbindern messen.
® Die Zundung auf ON drehen.

Einspritzdiisen-Stromquellenspannung am DFI-Hauptrelais

Anschlisse
Instrument (+) —  W/R-Leitungsklemme [D]
Instrument (-) — Batteriemassepol (-)

Stromquellenspannung am DFI-Hauptrelais
Normalwert:
Batteriespannung (12,5 V oder mehr)
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Einspritzdisen (#1, #2: Fehlermeldung 41, 42)

* Die DFI-Stromquelle kontrollieren, wenn die Stromquellenspannung nicht in Ordnung ist (siehe DFI-Stromquelle
in diesem Abschnitt). Die ECU auf MasseanschluB und Stromversorgung kontrollieren, wenn die DFI-Stromquelle
in Ordnung ist. Wenn MasseanschluB3 und Stromversorgung der ECU in Ordnung sind, ist die ECU zweifelhaft
und muB3 erneuert werden.

* Die Ausgangsspannung der Einspritzdiise kontrollieren, wenn die Stromquellenspannung normal ist.

Prifen der Ausgangsspannung

. . . . . O<— — — —
® Die ECU ausbauen (siehe unter ECU in diesem Abschnitt). Den ( )

® Die Ausgangsspannung der Einspritzdliise am ECU-Steckverbinder
in der gleichen Weise prifen, wie die Stromquellenspannung.

[
ECU-Steckverbinder nicht abziehen. %ﬂﬁ] |
|

Folgendes ist zu beachten:
Einspritzdiisen-Ausgangsspannung an der ECU &‘ - |:|
Anschlusse flr Einspritzdise #1 T S
Instrument (+) - BL/R-Leitung (Klemme 40) o o
Instrument (-) - Batterieminuspol (-) © ®

GC17017BS1 C

Einspritzdiisen-Ausgangsspannung an der ECU
Anschlisse fiur Einspritzdise #2
Instrument (+) - BL/G-Leitung (Klemme 39)
Instrument (-) - Batterieminuspol (-)

Ausgangsspannung an der ECU
Normalspannung: Batteriespannung (12,5 V oder mehr)

* Den Einspritzdiisensignaltest ausfihren, wenn die Ausgangsspannung normal ist.
* Wenn die Ausgangsspannung auBBerhalb des Normalwertes ist, die Zindung auf OFF drehen, den Benzintank
entfernen und die Einspritzdiisenleitung auf Durchgang kontrollieren.

Prifen der Einspritzleitungen
ECU-Steckverbinder Einspritzdiisen-Steckverbinder
Klemme 30 —  Einspritzdise #1 (Klemme W/R)
Klemme 30 —  Einspritzdise #2 (Klemme W/R)
Klemme 40 —  Einspritzdise #1 (Klemme BL/R)
Klemme 39 —  Einspritzdiise #2 (Klemme BL/G)

* Den Widerstand der Einspritzdlsen inspizieren, wenn die Leitungen in Ordnung sind (siehe Prifen des Ein-
spritzdisenwiderstands in diesem Abschnitt).

® Den Nadeladapter entfernen.

® Silikondichtstoff auf die Dichtungen des ECU-Steckverbinders auftragen, damit dieser wasserdicht ist.

Einspritzdiisen-Signaltest

® GemalB Abbildung zwei Testlampensets mit Steckeranschlissen
vorbereiten.
Nennwerte der Lampe [A]: 12V x3 -3,4 W
Steckerbreite [B]: 1,8 mm
Steckerdicke [C]: 0,8 mm

GC170242S81 C

VORSICHT

Keine gréBeren Stecker als oben angegeben verwenden. Bei Verwendung eines gréBeren Steckers
koénnte die Steckbuchse des Einspritzdisenhauptkabelbaums beschadigt werden; der Kabelbaum muiBte
dann repariert oder ausgewechselt werden.

Achten Sie darauf, daB die Lampen in Reihe geschaltet sind. Die Lampe wirkt als Strombegrenzer, um
die Magnetspule der Einspritzdiise gegen Uberstrom zu schiitzen.
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Einspritzdisen (#1, #2: Fehlermeldung 41, 42)

Den Benzintank abnehmen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

Die Enden des Benzinschlauchs zustopseln.

Die Steckverbinder fiir Einspritzdise [A] abziehen.

Das Testlampenset [B] an den Steckverbindern des Einspritzdlsen-

Hauptkabelbaums [C] anschlieBen.

Den Batterieminuspol (-) anschlieBen.

® Den Motor mit dem Anlasser durchdrehen und die Testlampen
beobachten.

* Wenn die Testlampen in regelméBigen Abstanden flackern, sind

der Einspritzschaltkreis in der ECU und die Leitungen in Ordnung.

Fihren Sie dann die ,Inspektion des Einspritzdiisenwiderstands” 6617024351 ©

durch.

o Die Einspritzsignale kénnen auch in der Weise bestatigt werden,
daB der Handtester (x 10 V Wechselspannung) anstelle des
Testlampensets an die Steckbuchse des Einspritzhauptkabelbaums
angeschlossen wird. Den Motor mit dem Anlasser durchdrehen
und kontrollieren, ob der Zeiger in regelmaBigen Abstanden aus-
schlagt.

Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-1394

* Wenn die Testlampe nicht flackert (oder der Zeiger des Testers
nicht ausschlagt), sind Leitungen und Steckverbinder nochmals zu
Uberprifen. Wenn die Leitungen in Ordnung sind, ist die ECU
Einheit zu erneuern.

Priifen des Widerstands der Einspritzdiisen

® Den Benzintank abnehmen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).
® Den Steckverbinder von der Einspritzdise [A] abziehen (siehe Aus-
bau der Einspritzdusen).
® Den Widerstand der Einspritzdiise mit einem digitalen Voltmeter
messen [B].
Vorn [C]

Widerstand der Einspritzdisen
Anschlisse an der Einspritzdiise

Instrument (+) Instrument (-) / _, £.- 6e178019 P
#1: W/R < B L/R Klemme
#2: W/R < BL/G Klemme
Normalwert: 14,2-14,8Q

* Wenn die Anzeige nicht im normalen Bereich liegt, ist die Prifung
der Einspritzeinheit durchzuflhren.

* Wenn die Anzeige normal ist, ist als Bestatigung die Prifung der
Einspritzeinheit durchzufihren.

Prifen der Einspritzeinheit
® Verwenden Sie zwei Leitungen [A] und das gleiche Testlampenset
[B] wie beim ,Einspritzsignaltest”.
Nennwerte der Glihlampen [C]: 12V x (3 -3,4) W
12 V wartungsfreie Batterie [D]

VORSICHT
A Achten Sie darauf, daB die Lampen in Reihe geschaltet

sind. Die Lampe wirkt als Strombegrenzer, um die
Magnetspule der Einspritzdise gegen Uberstrom zu
schitzen. 6617024481 ©
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Einspritzdisen (#1, #2: Fehlermeldung 41, 42)

® Die Testlampe gemaB Abbildung an die Einspritzdiise [E] anschlieBen.

® Die Leitung mehrere Male an den Batterieminuspol (-) anlegen und abnehmen [F]. Die Einspritzduse sollte klik-
ken.

* Wenn die Einspritzdise nicht klickt, ist sie zu erneuern.

* Wenn die Einspritzdise klickt, sind nochmals die Leitungen zu Gberprifen. Wenn die Leitungen in Ordnung sind,
mussen Einspritzduse (vielleicht verstopft) oder ECU erneuert werden.
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ECU [A] Einspritzdise #1 [R]

Verteilerkasten [F] Einspritzdlse #2 [S]

ZundschloB [N] DFI-Sicherung 15 A x 32 V [V]
Anlasserrelais [O] DFI Hauptrelais [e]

Hauptsicherung 30A x 32 V [P] Sicherung fiir Zlindung 10 A x 32 V [f]

MF Batterie [Q]
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Benzinpumpe in Tank (Fehlermeldung 45)

Ausbau

VORSICHT
Die Benzinpumpe nicht fallen lassen, insbesondere nicht

auf eine harte Oberflache, da die Pumpe hierbei bescha-
digt werden kann.

ACHTUNG
Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann

unter bestimmten Bedingungen explosiv sein. Achten Sie
darauf, daB der Arbeitsbereich gut beltftet ist und daB
keine offenen Flammen oder Funkenquellen in der Nahe
sind; hierzu gehéren auch Gerate mit einer Anzeige-
lampe. Rauchen Sie nicht und drehen Sie die Zindung
auf OFF. Das Batteriemassekabel (-) ist abzuklemmen.

Um das Uberlaufen von Benzin so gering wie méglich zu
halten, mit einer Pumpe soviel Kraftstoff wie moglich aus
dem Tank herauspumpen, wenn der Motor kalt ist.
Rechnen Sie damit, daB Kraftstoff Gberlauft; ausgelaufe-
ner Kraftstoff muB sofort vollstandig abgewischt werden.

® Den Benzintank abnehmen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

O Mit einer handelslblichen Pumpe den Kraftstoff aus dem Benzin-
tank herausziehen.

O Achten Sie auf auslaufenden Kraftstoff, da im Tank und in der
Benzinpumpe noch Kraftstoff bleibt. Alle Leitungen des Benzin-
tanks zustopseln.

® Den Benzintank mit der Oberseite nach unten drehen.

® Die Benzinpumpenschrauben [A] herausdrehen und die Pumpe
mit der Dichtung herausnehmen.

Vorn [B]

® Die Pumpendichtung entsorgen. y (0178020 P

Reinigen des Pumpensiebs und des Benzinfilters

ACHTUNG
Reinigen Sie den Pumpenfilter in einem gut beltfteten

Arbeitsbereich und achten Sie darauf, daB3 in der Nahe
keine offenen Flammen oder Funkenquellen vorhanden
sind. Wegen der von leicht entflammbaren Flissigkeiten
ausgehenden Gefahr, dirfen fir das Reinigen des Tanks
weder Benzin noch Losemittel mit niedrigem Flamm-
punkt verwendet werden.

® Die Benzinpumpe [A] zusammen mit dem Pumpensieb [B] entfer-
nen.
® Die Pumpendichtung [D] entsorgen. e
® Einen mit einem Losemittel mit hohem Flammpunkt gefillten %
"~/

Behalter [C] vorbereiten.
Die Pumpe in das Losemittel tauchen und schitteln, um Schmutz \
und Ablagerungen [E] vom Pumpensieb zu entfernen. 7

Pumpe und Sieb leicht mit Druckluft trocknen.

Die Pumpendichtung erneuern.

Die Benzinpumpe einbauen (sieche Angaben in diesem Abschnitt).
Der Benzinfilter [F] kann weder gereinigt noch geprift werden.
Wenn der Benzinfilter verstopft oder beschadigt zu sein scheint, ac17048852 ©
ist er zusammen mit der Pumpe als Teilesatz auszuwechseln.

B <4< Kawasaki
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Benzinpumpe in Tank (Fehlermeldung 45)

Einbau der Benzinpumpe

® Das Pumpensieb reinigen (siehe Reinigen des Pumpenfilters).
® Schmutz und Staub durch leichtes Aufbringen von Druckluft von
der Pumpe entfernen.
® Die Pumpendichtung erneuern.
® Die neue Pumpendichtung [A] mit der Lasche [B] nach hinten und
nach rechts [D] einbauen (Draufsicht).
Vorn [C]

® Die Benzinpumpe [A] in der gezeigten Reihenfolge in den Tank einbauen [B].
Vorn [C] Zuerst [1] - Zuletzt [4]

GC170382W1 C

® \Vergewissern Sie sich, daB die PumpenanschluBklemmen vorhan-
den sind.
Pumpenmotor BK/W (-) Leitung [A]

(e}
Pumpenmotor W/R (+) Leitung [B] 5
Benzinreserveschalter R/BK (+) Leitung [C]
Benzinreserveschalter BK/Y (-) Leitung [D] o
Vorn [E] 7
6 O

® Sicherungslack auf das Gewinde der Pumpenschrauben auftragen.
® Die Pumpenschrauben in der gezeigten Reihenfolge auf Fein-
passung festziehen. 6610040451 C
® Die Pumpenschrauben in der gezeigten Reihenfolge mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen.
Sicherungslack — Benzinpumpenschrauben
Anziehmoment - Benzinpumpenschrauben: 6,9 Nm (0,70 mkp)
® Die Pumpenschrauben nochmals festziehen und in der gezeigten
Reihenfolge auf Festigkeit Gberprifen.

® Die Benzinpumpenleitungen [A] mit den Klemmstlcken [B] befe-
stigen.
® Den flachen Teil der Klemmstiicke von Hand gegen den Boden des

Benzintanks driicken. ®<: \ ® O

® \ergewissern Sie sich, daB das Ende der jeweiligen Klemme mit
einer Kunststoffkappe [C] abgedeckt wird und den Benzintank-
boden beriihrt.

Vorn [D]

VORSICHT
A Wenn die Klemmkappen fehlen oder die Klemmstiicke

vorstehen, konnte der elektrische Leitungsstrang unter
dem Benzintank beschadigt werden.

B <4< Kawasaki
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Benzinpumpe in Tank (Fehlermeldung 45)

Prifen der Arbeitsweise

ANMERKUNG

o Vergewissern Sie sich, daB die Batterie voll geladen ist.
O Horen sie einfach auf den Sound der Pumpe im Benzintank, um die Arbeitsweise zu bestatigen.

® Die Zindung auf ON drehen und Uberprifen, ob die Benzinpumpe drei Sekunden lauft (geringe Gerausche
macht) und dann abschaltet.

® Die Zundung auf OFF drehen.

* Wenn die Pumpe nicht wie oben beschrieben funktioniert, ist die Stromquellenspannung zu kontrollieren.

Prifen der Stromquellenspannung

ANMERKUNG

o Vergewissern Sie sich, daB die Batterie voll geladen ist.

® Den Sitz entfernen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell).
® Ein digitales Voltmeter [A] an den Steckverbinder der Pumpe [B]
(schwarz, vierpolig) mittels des Nadeladapters [C] anschlieBen.

Spezialwerkzeug — Nadeladapterset — Handtester: 57001-1457

® Die Stromquellenspannung bei abgeschaltetem Motor und ver-
bundenen Steckverbindern messen. 0C17035BS1 ©
® Die Zindung auf ON drehen.

Stromquellenspannung der Benzinpumpe
Anschlisse am Pumpensteckverbinder

Tester (+) — W/R-Leitung [D]

Tester (-) - Batterieminuspol (-) [E]
Stromquellenspannung am Steckverbinder der Pumpe

Normalwert: Batteriespannung (12,5 V oder mehr)
Vorn [F]

* Wenn die Anzeige gut ist, ist die Stromquellenspannung normal. Dann ist die Betriebsspannung zu tGberprifen
(siehe Angaben in diesem Abschnitt).
* Folgende Teile tiberprifen, wenn die Anzeige nicht in Ordnung ist:
Batterie
30A Hauptsicherung im Anlasserrelais (siehe Abschnitt Elektrik)
15A DFI-Sicherung (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
10A Sicherung fiir Zindung im Verteilerkasten (siehe Abschnitt Elektrik)
DFI-Hauptrelais (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Leitungen der Benzinpumpenstromquelle (siehe nachfolgendes Diagramm)
Winkelsensor (siehe Angaben in diesem Abschnitt)

Prufen der Betriebsspannung

ANMERKUNG

O Vergewissern Sie sich, daB die Batterie voll geladen ist.
® Die Zindung auf OFF drehen.
® Den Sitz entfernen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell.
® Die Betriebsspannung der Benzinpumpe am Pumpensteckverb-
inder [A] mit verbundenem Steckverbinder messen.
Handtester [B]
Nadeladapter [C]
Betriebsspannung der Pumpe am Pumpensteckverbinder 0017034881 G
Anschlisse an Pumpensteckverbinder
Tester (+) - W/R-Leitung [D]
Tester (-) - BK/W-Leitung [E]
Anzeige: Batteriespannung (12,5 V oder mehr) fiir drei Sekunden und dann 0 V

Pumpenleitungsstrang [F] und Hauptkabelbaum [G]
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Benzinpumpe in Tank (Fehlermeldung 45)

* Die Benzinpumpe erneuern, wenn die Messung normal ist

* Wenn die Messung bei Batteriespannung oder 0 V bleibt, ist die
Zundung auf OFF zu drehen und der Benzintank zu entfernen.
Uberpriifen sie dann die BK/W-Leitung zwischen ECU-Steckverb-
inder und Benzinpumpe auf Durchgang.

* MasseanschluB und Stromzufuhr kontrollieren, wenn die Leitun-
gen in Ordnung sind (siehe ECU in diesem Abschnitt). Wenn
MasseanschluB3 und Stromzufiihrung in Ordnung sind, ist die ECU
zweifelhaft und muB erneuert werden.

® Nach der Priifung die Nadeladapter entfernen und Silikondicht-
stoff auf die Dichtung des Steckverbinders auftragen, damit dieser
wasserfest ist.

Silikondichtstoff (Kawasaki Bond: 56019-120)
— Dichtung des Benzinpumpensteckverbinders

M 1
[] [] L] L] L] []
%
\[ e
1 [ [ N 1

[ [ 1 ]
[
TTTTT1 T

BR/R

ON W/R
BT (=1
BATTERY [O03

BK/W
W/R

4p

7 o

@ ®

GC17031BW3 C

BR/Y

BR/R
W/R
Y/R

BK/W
W/R
W
Y/R
C—]

©F

ECU [A] Hauptsicherung 30A x 32 V [P] DFI-Hauptrelais [e]

Verteilerkasten [F] MF Batterie [Q] Sicherung fir Ziindung 10 A x 32 VI[f]
ZundschloB [N] Benzinpumpe im Tank [U]

Anlasserrelais [O] DFI-Sicherung 15 A x 32 V[V]
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Zundspulen #1, #2: (Fehlermeldung 51, 52)

Zundspule #1: Ziundspule fir vorderen Zylinder (Fehlermeldung 51)
Zundspule #2: Zindspule fir hinteren Zylinder (Fehlermeldung 52)

Aus- und Einbau

VORSICHT
Die Ziindspulen nicht fallen lassen, insbesondere nicht

auf eine harte Oberflache, da sie hierbei beschadigt
werden koénnen.

® Siehe Aus- und Einbau der Zandspulen im Abschnitt Ziindsystem
des Kapitels Elektrik.

Prufen der Eingangsspannung

ANMERKUNG

o Vergewissern Sie sich, daB die Batterie voll geladen ist.

® Die Zindung auf OFF drehen.

® Die ECU ausbauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt). Die 43<---
Steckverbinder der ECU nicht abziehen. 1 |
® FEin digitales Voltmeter [A] mittels zweier Nadeladapter [B] gemaB (@ T T 7 T T T_@ :
Abbildung anschlieBen. m w m I u |
O Jeweils die Eingangsspannung der Primarwicklung der |
Zundspulen bei abgeschaltetem Motor und verbundenen Steck- :§
verbindern messen. SL - [Tl 44
® Die Zindung auf ON drehen. _ T O R
oLl &
Zindspulen-Eingangsspannung an der ECU 6C17020851 ¢

Anschlusse fiir Zindspule #1
Instrument (+) — BK Leitung (AnschluBklemme 44)
Instrument (-) — Batterieminuspol (-)

Anschlusse fiir Ziindspule #2
Instrument (+) — BK/G Leitung (AnschluBklemme 43)
Instrument (-) — Batterieminuspol (-)

Eingangsspannung der ECU
Normalwert: Batteriespannung (12,5 V oder mehr)

* Die ECU auf MasseanschluB und Stromversorgung kontrollieren,
wenn die Anzeige auBerhalb des normalen Bereiches liegt. Wenn
MasseanschluB3 und Stromversorgung gut sind, ist die ECU zwei-
felhaft und muB erneuert werden.

* Wenn die Anzeige gut ist, den Tank entfernen und die Leitungen
zwischen ECU und Primarleitungsanschliissen kontrollieren.

* Wenn die Leitungen in Ordnung sind, den Motor starten und die
Spitzenspannung der Ziindspulen kontrollieren (siehe Abschnitt
Elektrik), um die Primarspulen zu Uberprifen.

* Die Nadeladapter entfernen.

* Silikondichtstoff auf die Dichtungen des Steckverbinders auftra-
gen, damit diese wasserdicht sind.

Silikondichtstoff — Kawasaki Bond: 56019-120
— ECU Steckverbinderdichtungen

B <4< Kawasaki
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Explosionszeichnungen

6D02001BW5 C

1. KahlflassigkeitsentlGftungs- 11. Mechanische Dichtung T1: 2,5 Nm (0,25 mkp)
schraube 12. Doppelt abgedichtetes Lager T2: 7,8 Nm (0,8 mkp)

2. Thermostat 13. Oldichtung T3: 18 Nm (1,8 mkp)

3. Kuhlerdeckel 14. Kugellager T4: 9,8 Nm (1,0 mkp)

4. Kuhler 15. Wasserpumpenentliftungs- T5: 7,4 Nm (0,75 mkp

5.  Wasserpumpenfligelrad schraube T6: 8,3 Nm (0,85 mkp)

6. KuhlerablaBschraube G: Fett auftragen. T7: 8,8 Nm (0,90 mkp)

7. Geblaseschalter Lh: Linksgewinde T8: 11 Nm (1,1 mkp)

8. Wassertemperaturschalter R:  Auswechselteile

9. WasserpumpenablaBschraube  SS: Silikondichtstoff auftragen

10. Wassertemperatursensor (DFI) (Kawasaki Bond: 56019-120)
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Schema des Kuhlsystems

Zum Schutz des Kuhlsystems gegen Rost und Korrosion wird ein
Dauerfrostschutzmittel als KihImittel verwendet. Wenn der Motor
gestartet wird, [duft die Wasserpumpe und die Kihlflussigkeit
zirkuliert.

Der Wachsthermostat 6ffnet oder schlieBt in Abhangigkeit von
der Temperatur der KihlflUssigkeit. Damit die Temperatur der
Kahlflussigkeit im vorgeschriebenen Bereich bleibt, verédndert sich
die Ventil6ffnung des Thermostats kontinuierlich. Bei einer Tem-
peratur der Kuhlflussigkeit unter 58 - 62° C schlieBt der Thermo-
stat, so dafB3 der KuhImittelfluB durch die Beliftungsbohrung be-
grenzt wird. Auf diese Weise erwarmt sich der Motor schneller.
Bei einer Kihlflussigkeitstemperatur tiber 58 - 62°C 6ffnet der
Thermostat und die Kuhlfllssigkeit kann flieBen.

Wenn die Flussigkeitstemperatur Gber 100 - 110°C steigt, wird das
Kiihlgeblase Gber den Geblaseschalter eingeschaltet. Das Geblase
saugt zusatzliche Luft an, wenn der Luftstrom bei niedrigen Ge-
schwindigkeiten nicht ausreichend ist. Dies steigert die Kihlwir-
kung. Wenn die Temperatur auf unter 97 - 103°C absinkt, 6ffnen
die Kontakte des Geblaseschalters und das Geblase wird ausge-
schaltet.

Auf diese Weise kann die Motortemperatur in einem engen Be-
reich geregelt werden, wo der Motor bei unterschiedlichen Bela-
stungen die beste Leistung bringt.

Die Druckregulierung im System erfolgt tiber den Kuhlerdeckel,
um zu verhindern, daB die Kuhlflussigkeit zu heiB wird und sich
Luftblasen bilden, was zu einer Uberhitzung des Motors fuhren
kann. Je heiBer der Motor wird, um so mehr dehnt sich die Kihl-
flussigkeit im Kiihler und im Wassermantel aus und die Gberschus-
sige Kuhlflussigkeit flieBt durch den Kihlerdeckel und einen
Schlauch in den Ausgleichsbehéalter. Umgekehrt verringert sich das
Volumen der Kihlfltssigkeit im Kihler und im Wassermantel in
dem MaBe, wie der Motor abkuhlt und die Kihlfltssigkeit kann
aus dem Ausgleichsbehalter wieder zurtlick in den Kihler flieBen.

Im Kihlerdeckel sind zwei Ventile angeordnet. Ein Druckventil
héalt den Druck im System, wenn der Motor lauft. Wenn der Druck
0,95 - 1,25 kp/cm? iberschreitet, 6ffnet das Ventil und 1aBt Druck
in den Ausgleichsbehalter entweichen. Dann schliet das Ventil
wieder und halt den Druck im Bereich von 0,95 - 1,25 kp/cm?2.
Wenn der Motor sich wieder abkiihlt, 6ffnet ein anderes kleines
Ventil (ein Vakuumventil) im Kihlerdeckel. Die sich abkiihlende
Flussigkeit bildet im System ein Vakuum. Das Vakuumventil 6ffnet
und Kuhlflussigkeit kann vom Ausgleichsbehalter in den Kuhler
flieBen.
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Schema der Kuhlflussigkeit

16

15

11

C -

V7 J
an YA

NS

Kuhlerdeckel
Thermostat

B4 Kawasaki

Schlauch fiir Ausgleichsbehalter

14.
15.
16.

4
= 1! 5
\ Y% /
(777,
o oK A
o &
AR
(@) @ OO 22%2 ?
o B ’ K7\/(@
AR
% 19
7 Y
/2 5
2 7 7
v 7 Lo
Z %% %
/A7, 7 /7
% 5 %
Y/ 7 7
~/ 7 7 6] %%
Sie & 7
kerd. 7
O, /7. (7777}
ot <4 Yo 7
N2 o 7
o7
O 27
777
S %
< 7
S %
1 77
9
GD04000BW4 C
1.  Wasserpumpe 9. Kduhler
2. Wassermantel 10. Kuhlgeblase
3.  Zylinderkopf 11. Drosselklappeneinheit
4. Wasserrohr 12. Vorn
5.  Wasserschlauch 13. Kalte Kuhlflussigkeit
6.
7.
8.

HeiBe Kahlflassigkeit
Ausgleichsbehalter
Ausgleichsbehalter-Uberlaufschlauch
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Position

Mitgelieferte Kiihlflussigkeit:
Art

Farbe
Mischungsverhaltnis
Gefrierpunkt
Gesamtmenge

Ktihlerdeckel:
Offnungsdruck

Thermostat:

Ventil6ffnungstemperatur
Vollstandiger Ventil6ffnungshub

B4 Kawasaki

Technische Daten

Normalwert

Dauerfrostschutzmittel (destilliertes Wasser und
Athylglykol plus Korrosions- und Rostschutzmittel
far Aluminiummotor und Kihler)
Grln
50 % destilliertes Wasser, 50 % KihImittel
-35°C
2,3 | (Ausgleichsbehalter voll, einschlieBlich Kihler und Motor)

93 - 123 kPa (0,95 - 1,25 kp/cm?)

58 -62°C
8 mm oder mehr bei 75° C

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129
Lagerausbauwelle: 57001-1265
Kopfstuck fiir Lagerausbauwerkzeug, @ 10 x @ 12: 57001-1266

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Kahlflussigkeit

Prufen der Kahlfltssigkeit

® Den rechten Seitendeckel abmontieren (siehe Abschnitt 15 - Rah-
men und Fahrgestell).

® Visuell die Kahlflussigkeit [A] im Ausgleichbehélter kontrollieren.

* Wenn kleine, weiBliche, wolldhnliche Abblatterungen festgestellt
werden, korrodieren Aluminiumteile im Kihlsystem. Eine braunli-
che Farbung des Kuhimittels weist auf rostende Stahlteile hin. In
beiden Fallen ist das Kihlsystem auszuspulen.

* Wenn das Kuhlmittel beim Kihlmittelwechsel einen abnormalen
Geruch abgibt, ist das Kiihlsystem auf Undichtigkeiten zu kontrol-
lieren. Es kann sein, da3 Abgase in das Kiihlsystem eindringen.

Prufen des Kihliflussigkeitsstands

ANMERKUNG

o Den Kuhlflussigkeitsstand kontrollieren, wenn der Motor kalt ist
(Zimmer- oder Umgebungstemperatur).

® Das Motorrad so aufstellen, daf3 es waagerecht zum Boden steht

und den Kihlflussigkeitsstand kontrollieren. Die Kuhlfltssigkeit
sollte zwischen den Markierungslinien ,,F* (voll) oder ,,L” (niedrig)
stehen (Aus Griunden der Deutlichkeit ist in der Abbildung der .
rechte Seitendeckel abmontiert). | GD05B001 P

Vorne [A]

Ausgleichbehalter [B]

. F“-Linie [C]

L"“-Linie [D]

* Wenn die Kuhlflissigkeit unterhalb der Markierungslinie ,,L" steht,
sind der rechte Seitendeckel und der Deckel des Ausgleich-
behalters zu entfernen; dann Kahlflissigkeit bis zur Markierungsli-
nie ,,F" einftllen.

VORSICHT
Verwenden Sie beim Auffillen die vorgeschriebene

Mischung von Kihlmittel und destilliertem Wasser. Wenn
nur Wasser nachgefullt wird, kédnnen sich das KiuhImittel
und Antikorrosionseigenschaften verschlechtern.

Das so verdinnte Kihimittel kann die Aluminiumteile des
Motors angreifen. In einem Notfall kann destilliertes
Wasser nachgefillt werden. Das verdiinnte Kiihimittel so
bald wie méglich durch die Zugabe von Kihimittel-
konzentrat wieder auf das vorgeschriebene Mischungs-
verhaltnis bringen.

Wenn zu oft Kiihimittel nachgefillt werden muB, oder
wenn der Ausgleichsbehalter vollstandig trocken ist, ist
das Kiihlsystem wahrscheinlich undicht. Uberpriifen Sie
das System auf undichte Stellen.

Kuhliflussigkeit greift lackierte Flachen an. Ausgelaufene
Kahlflussigkeit von Rahmen, Motor, Raddern und anderen
lackierten Teilen sofort abwischen.

Ablassen der Kihlflussigkeit

O Siehe Ablassen der Kuhlflissigkeit im Abschnitt RegelméBige War-
tung (2. Abschnitt).

Nachfillen der Kihlflissigkeit

o Siehe Nachfullen der Kuhlflissigkeit im Abschnitt RegelmaBige
Wartung (2. Abschnitt).
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Kahlflussigkeit

Druckprifung

® Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt 3 — Kraftstoffsystem).
® Den Kuhlerdeckel abschrauben und einen Druckprifer [A] auf die
Einfulloffnung [B] aufsetzen.

ANMERKUNG

O Die Dichtflachen des Deckels mit Wasser oder KihlflGssigkeit an-
feuchten, damit sich der Druck nicht abbaut.

® Den Druck im System vorsichtig aufbauen, bis er 123 kPa (1,25 kp/
cm?) erreicht.

VORSICHT
Bei der Druckprifung den vorgesehenen Betriebsdruck

nicht Uberschreiten. Der Maximaldruck ist 123 kPa
(1,25 kp/cm?).

® Den Druckmesser mindestens 6 Sekunden lang beobachten.

* Wenn der Druck von 93 kPa (0,95 kp/cm?2) oder héher gehalten
wird, ist das System in Ordnung.

* Wenn der Druck abféallt und keine duBere Ursache festzustellen
ist, muB auf innere Undichtigkeiten kontrolliert werden. Kleinere
Tropfen im Motorél deuten auf innere Undichtigkeiten hin. Kon-
trollieren Sie die Zylinderkopfdichtung und die Wasserpumpe.

® Den Druckpriifer ausbauen, Kuhlflussigkeit nachfillen und den
Kuhlerdeckel aufschrauben.

Sptlen des Kuhlsystems

Im Laufe der Zeit sammelt sich im Kihlsystem Rost, Kesselstein
und Kalk im Wassermantel und im Kihler an. Wenn eine solche
Ansammlung vermutet oder festgestellt wird, ist das Kihlsystem
zu spullen. Wenn diese Ablagerungen nicht beseitigt werden, ver-
stopfen sich die Wasserkanale und die Wirksamkeit des Kihlsy-
stems wird erheblich verringert.

® Das Kihlsystem entleeren (siehe Ablassen der Kihlflissigkeit im
Abschnitt RegelméaBige Wartung — 2. Abschnitt).

® Das Kiihlsystem mit einer Mischung aus frischem Wasser und
Spulmittel fallen.

VORSICHT
Kein Spulmittel verwenden, welches den Aluminium-

motor oder den Kihler angreift. Die Anleitungen des
Herstellers eines solchen Reinigungsmittels sind sorgfal-
tig zu beachten.

Den Motor warmlaufen lassen und bei normaler Betriebs-
temperatur etwa 10 Minuten laufen lassen.

Den Motor abschalten und das Kuhlsystem entleeren.

Frisches Wasser in das Kuhlsystem einfiillen.

Den Motor warmlaufen lassen und das System entleeren.

Die beiden letzten Schritte nochmals wiederholen.
Dauerkihlmittel einfillen und das Kihlsystem entliften (siehe
Wechseln der Kuhlflussigkeit im Abschnitt RegelmaBige Wartung —
2. Abschnitt).

B <4< Kawasaki
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Wasserpumpe

Ausbau

® Die Kuhlflussigkeit ablassen (siehe Wechseln der Kiihlflussigkeit im
Abschnitt Allgemeine Wartung — 2. Abschnitt).
® Folgendes Teil entfernen:
Wasserschlauchschelle [A]
Wasserschlauch [B]
Vorn [C]

® Folgende Teile entfernen:
Schrauben fur Wasserpumpendeckel [A]
Wasserpumpendeckel [B]

® Folgende Teile entfernen:
Fligelradschraube [A]
Flugelrad [B]

ANMERKUNG

O Die Flligelradschraube hat Linksgewinde. Die Schraube im Uhrzei-
gersinn drehen und herausnehmen.

Einbau
® An beiden Seiten des Haltewinkels [B] sind Aluminiumunterleg-
scheiben [A] beigelegt. Beim Einbau der Pumpe die Unterleg- /©

scheiben erneuern.

Anziehmoment - Schrauben fiir Wasserpumpendeckel:
11 Nm (1,1 mkp)

o)
O

® Die Leerlaufregulierschraube [C] auf dem Haltewinkel anbringen.

® Den WasserpumpeneinlaBBschlauch einsetzen, bis das Schlauch-
ende [D] die Abstufung am PumpeneinlaB3 [E] berihrt.

® Die Schelle [F] so einsetzen, daB das Ende ungefahr 16 mm [G]
von der Abstufung des Pumpeneinlasses weg ist. So wird vermie-
den, daB Kuhlflussigkeit am Schlauchende auslauft.

® Festziehen:

Anziehmoment — Klemmschrauben fir Schlauch:
2,5 Nm (0,25 mkp)

(r% @—{100000[0]

GD060405S2 ¢C

B <4< Kawasaki




Kuhlsystem

4-9

*

Inspektion

Den Wasserpumpen-Ablaufschlauch [A] an der Unterseite der
Wasserpumpe auf Dichtheit kontrollieren.

Wenn die mechanische Dichtung beschadigt ist, kann Kihl-
flussigkeit durch die Dichtung austreten und durch die Offnung
auslaufen. In diesem Falle ist die mechanische Dichtung zu erneu-
ern.

Das Fligelrad [A] einer Sichtkontrolle unterziehen.
Wenn die Oberflache korrodiert ist oder wenn die Fligel bescha-
digt sind, muB das Fllgelrad ausgewechselt werden.

Auswechseln der mechanischen Dichtung

Das Wasserpumpenfliigelrad ausbauen (siehe Ausbau der Wasser-
pumpe in diesem Abschnitt).

Den Flansch der mechanischen Dichtung mit einem kleinen Mei-
Bel abhebeln [A].

Die mechanische Dichtung mit einer Spitzzange aus dem rechten
Kurbelgehduse herausziehen. Die mechanische Dichtung entsorgen.

VORSICHT
A Darauf achten, daB die Wasserpumpenwelle, der O-Ring

und die innere Dichtflache des Kurbelgehauses nicht
beschadigt werden.

o}

B4 Kawasaki

ANMERKUNG

Das Gehduse der mechanischen Ersatzdichtung ist schon mit einer
Klebeschicht versehen, deshalb keine Dichtmasse auf die AuB3en-
flache des Gehauses auftragen.

Die neue mechanische Dichtung [B] mit einem geeigneten 28mm
Steckschlussel [C] und einem Lagertreiber [D] einpressen [A], bis
der Flansch auf der Abstufung [E] aufsitzt.

Spalt [F]
Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129

Wenn immer noch Kihlflissigkeit durch den AuslaBschlauch aus-
tritt sind wahrscheinlich Dichtung und Kugellager beschédigt. In
diesem Falle sind die mechanische Dichtung, die Lager und die
Oldichtung auszutauschen; hierfir muB das Kurbelgehiuse aus-
einandergebaut werden.

Das Kurbelgeh&use auseinanderbauen (siehe Kurbelwelle/Getriebe)
Das Wasserpumpenfliigelrad ausbauen.

Die Wasserpumpenwelle von der Innenseite des rechten Kurbel-
gehéuses her herausziehen.

Das Kugellager [A] mit dem Lagerausbauwerkzeug aus dem rech-
ten Kurbelgehause ausbauen.

Spezialwerkzeug - Lagerausbauwelle: 57001-1265 [B]
Kopfstuck far Ausbauwelle, @ 10 x @ 12: 57001-1266 [C]

Wasserpumpe

GDO6BO00 P
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Wasserpumpe

® Die Oldichtung mit einem diinnen Schraubenzieher heraushebeln.

® Die mechanische Dichtung [A] und das Kugellager [B] mit dem
Lagertreibersatz [C] von der Innenseite des rechten Kurbel-
gehauses her herausdriicken.
Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 L

(o]
Ol

o Die mechanische Dichtung, die Oldichtung und die Kugellager
mussen erneuert werden, weil diese Teile beim Ausbau beschadigt @
werden.

® GroBziigig Hochtemperaturfett auf die Lippen der Oldichtung
auftragen.

e Ol auf die AuBenflache der Oldichtung auftragen.

® Die Oldichtung [A] von der Innenseite des rechten Kurbelgehauses
her mit dem Lagertreibersatz so in die Bohrung einpressen, daf3
die Federseite der Dichtlippen zur Innenseite des Kurbelgehauses
zeigt.

GD060204S1 C

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129

® Die Oldichtung einpressen, bis das Ende der Dichtung biindig mit
der Abstufung [B] der Bohrung sitzt, wie in der Abbildung ge-
zeigt.

o Verwenden Sie einen Lagertreiber, dessen Durchmesser groBer als
die Oldichtung ist.

® Die einzelnen Kugellager [D] mit der Herstellermarkierung nach
auBen soweit einpressen, bis sie aufsitzen.

® Die mechanische Dichtung [B] mit dem geeigneten 28 mm Steck-
schlissel [C] und einem Lagertreiber [D] einpressen [A], bis der
Flansch auf der Abstufung [E] aufsitzt.
Spalt [F]
® Die Wasserpumpenwelle von der Innenseite des rechten Kurbel-
gehdauses her einbauen.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129

® Beide Gleitflachen der neuen mechanischen Dichtung mit einem
Losemittel mit hohem Flammpunkt reinigen (z. B. Athylalkohol)
und etwas Kuhlflussigkeit auf die Gleitflache auftragen, damit die
mechanische Dichtung geschmiert ist.

® Kuhlflussigkeit auf die Flache der Gummidichtung [A] und den
Dichtsitz [B] auftragen; dann die Gummidichtung und den Dicht-
sitz von Hand in das Fliigelrad einpressen, bis der Dichtsitz auf-
sitzt.

® Den Bolzen des Wasserpumpenfligelrads im Gegenuhrzeigersinn
festziehen.

Anziehmoment — Bolzen fur Wasserpumpenfliigelrad:
8,8 Nm (0,90 mkp)

B <4< Kawasaki
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Kihler

ACHTUNG
Das Kiihlgeblase ist direkt an die Batterie angeschlos-

sen. Das Geblase kann auch bei abgeschalteter Zun-
dung eingeschaltet werden. DAS KUHLGEBLASE NICHT
BERUHREN, BEVOR DER GEBLASESTECKER HERAUSGE-
ZOGEN IST, DA SONST VERLETZUNGSGEFAHR DURCH
DIE GEBLASEFLUGEL BESTEHT.

Ausbau

® Die Kuhlflussigkeit ablassen (siehe Angaben in diesem Ab-
schnitt)
® Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe 3. Abschnitt - Kraftstoffsystem)
Obere und untere Kunststoffklemmstuiicke (aufhebeln).
Steckverbinder fur Kiihlgeblasemotor [A] (obere Innenseite)
Kihlerschlauche
Vorn [B]
O Nur als Anhaltspunkt
Steckverbinder fur Hinterrad-Bremslichtschalter [C] (untere
Innenseite)
Steckverbinder fur rechte Schaltarmatur [D] (rot, auBen)

® Den Befestigungsbolzen [A] herausdrehen und die Hupe entfer-
nen [B].

® Den Befestigungsbolzen [C] entfernen.

® Den Kuhler anheben, damit die Arretierungen frei sind.

® Den Kuihler ausbauen.

VORSICHT
Den Kuhlerblock nicht bertihren, die Kihlrippen

kénnten beschadigt werden, was eine Verringerung
der Kihlwirkung bedeutet.

® Folgende Teile entfernen:
Schrauben [A] fur Kiihlgeblase
Kuhlgeblase [B]

GD07002BS1 C

Einbau

® Darauf achten, daB die Kiihlgeblase-Masseklemme [A] einge-
baut wird.

Anziehmoment — Kiihlgeblaseschrauben [B] und AnschluB3-
bolzen fiir Geblasemasseleitung:
8,3 Nm (0,85 mkp)

B <4< Kawasaki
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® Die Kuhleranschlage [A] in die rechte und linke Tille montieren.

® Den PumpeneinlaBschlauch montieren und die Schlauchschelle
positionieren (siehe Einbau der Wasserpumpe in diesem Ab-
schnitt.

® Festziehen:

Anziehmoment - Schlauch-Klemmschrauben:
2,5 Nm (0,25 mkp)

Inspektion des Kiihlers

® Den Kiihlerblock kontrollieren.

* Eventuell vorhandene Luftverstopfungen beheben.

* Wenn sich die gewellten Rippen [A] deformiert haben, sind sie
vorsichtig gerade zu biegen.

* Wenn die Luftkanale des Kihlerblocks um mehr als 20% durch
nicht entfernbare Hindernisse oder nicht reparierbare, verformte
Rippen verstopft sind, muB der Kiihler erneuert werden.

Kihler

\‘
\

Q

N\
S
D
O

VORSICHT
Wenn der Kihler mit Druckluft gereinigt wird, ist auf

folgendes zu achten, damit der Kiihler nicht beschadigt
wird:

Halten Sie die Luftdiise [A] mindestens 0,5 m [B] vom
Kuhlerblock entfernt.

Richten Sie den Strahl senkrecht [C] zum Kihlerblock,
nicht schrag [D]

Den Luftstrahl in Richtung des normalen Luftstroms auf
den Kuhlerblock richten.

6D070201S81 ¢C

Prufen des Kihlerdeckels

® Den Zustand der oberen und unteren Ventildichtungen des
Kihlerdeckels kontrollieren.
* Wenn Beschadigungen erkennbar sind, muB3 der Deckel ausge-
tauscht werden.
Untere Ventildichtung [A]
Obere Ventildichtung [B]
Ventilfeder [C]

B4 Kawasaki
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Kuhlsystem

® Den Deckel [A] auf einen Kihlsystem-Drucktester [B] schrauben.

ANMERKUNG

o Die Flachen der Dichtung mit Wasser oder KuhImittel anfeuchten,
damit kein Druck entweichen kann.

® Den Druckmesser beobachten und den Drucktester pumpen, da-
mit sich Druck aufbaut, bis das Sicherheitsventil 6ffnet; der Zeiger
flackert nach unten. Mit dem Pumpen aufhéren und die Zeit bis
zum Offnen sofort messen. Das Sicherheitsventil muB 6ffnen,
wenn der in der nachstehenden Tabelle angegebene Druckbereich
erreicht wird und der Zeiger muB3 mindestens 6 Sekunden inner-
halb dieses Bereiches bleiben.

Offnungsdruck des Kiihlerdeckels
Normalwert: 93 - 123 kPa (0,95 - 1,25 kp/cm?)
flir 6 Sekunden

* Der Deckel muB erneuert werden, wenn er den vorgeschriebenen
Druck nicht halt oder wenn er einen zu hohen Druck halt.

Prifen des Einflllstutzens

® Den Kihlerdeckel abschrauben.
® Den Einfullstutzen auf Anzeichen von Beschadigung kontrollieren.
® Den Zustand der oberen und unteren Dichtsitze [A] im Einfall-
stutzen kontrollieren. Sie missen glatt und sauber sein, damit der
Kuhlerdeckel seine Funktion einwandfrei erfillen kann.
Vorn [B]

B4 Kawasaki
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Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Kahliflussigkeit: Etwa 200 ml ablassen.
Benzintank (siehe 3. Abschnitt - Kraftstoffsystem)
Vier Schlauche [A]
Bolzen [B] fur Haltewinkel
Steckverbinder flir Wassertemperatursensor
® Das Thermostatgehause [C] zusammen mit der Halterung entfer-
nen.
Vorn [D]

® Die Schrauben [A] entfernen, den Deckel [B] abnehmen und den
Thermostat herausnehmen.

Einbau

® Den Thermostaten [A] so in das Gehduse einsetzen, daf3 die
Beltiftungsbohrung [B] oben ist.

® FEinen neuen O-Ring in das Gehduse einsetzen.

® Den Kuhler mit Kuhlflussigkeit fallen (siehe Wechseln der Kiihl-
flussigkeit im 2. Abschnitt - RegelmaBige Wartung).

Inspektion

® Den Thermostaten ausbauen und das Thermostatventil bei Zim-
mertemperatur kontrollieren.

* Wenn das Ventil offen ist, muB3 es erneuert werden.

® Zur Uberprifung der Ventiléffnungstemperatur, den Thermostat
[A] und ein genaues Thermometer [B] so in einen Behélter mit
Wasser hangen, daB die warmeempfindlichen Teile [C] fast gleich
tief sind.

ANMERKUNG

O Der Thermostat muB vollstdndig eingetaucht sein. Thermostat
und Thermometer dirfen die Seitenwande oder den Boden des
Behalters nicht berthren.

® Die Wassertemperatur allmahlich ansteigen lassen und das Wasser
leicht riihren, damit die Temperatur gleichmaBig ist.

* Wenn die gemessene Temperatur nicht im vorgeschriebenen Be-
reich liegt, ist der Thermostat zu erneuern.

Thermostatventil6ffnungstemperatur
58 - 62°C

B4 Kawasaki

Thermostat

D)

GD09020252 C
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Einbau

® Die Schlauche und Leitungen unter sorgfaltiger Beachtung der
Biegerichtung oder des Durchmessers einbauen. Scharfe Biegun-
gen, Knicke, Abflachungen oder Verdrehungen vermeiden.

® Die Schlauchschellen [A] so nahe wie méglich am Schlauchende
befestigen, damit die erhabenen Rippen oder Fittings frei sind. So
wird vermieden, daB sich die Schlduche im Laufe der Zeit l6sen.

o Die Klemmschrauben sind vorschriftsmaBig so zu positionieren,
daB die Befestigungsschellen mit keinen anderen Teilen in Berih-
rung kommen.

Anziehmoment - Klemmschrauben: 2,5 Nm (0,25 mkp)

Prafen der Schlauche

® Nach einem Ausbau der Kihlerschlauche oder entsprechend der
Inspektionstabelle sind die Kihlerschlauche und ihre Anschlisse
zu kontrollieren. Siehe Prifen der Kihlerschlduche und der An-
schliisse im Abschnitt RegelmaBige Wartung (2. Abschnitt).

B4 Kawasaki

Schlauche

¢/>\/////\\\\\

GD100201S1 C

VN1500-P1




Motoroberteil

5-1

Explosionszeichnung
Technische Daten

Abgasreinigungssystem
Ausbau des Luftansaugventils
Einbau des Luftansaugventils
Prifen des Luftansaugventils
Ausbau des Vakuumschaltventils
Einbau des Vakuumschaltventils
Prifen der Arbeitsweise des
Schaltventils
Vakuumschaltventiltest
Prifen der Schlauche im
Abgasreinigungssystem

Steuerkettenspanner
Ausbau
Einbau

Kipphebelgehausedeckel
Ausbau
Einbau
Zusammenbau

Kipphebelgehause
Ausbau
Einbau
Zusammenbau der Kipphebel
Ausbau des HLA
EntliGften des HLA
Einbau des HLA

Nockenwellen
Ausbau
Einbau
Einbau der Nockenwellen-
kettenrader
Verschlei3 der Nockenwellen
und des Kipphebelgehauses
Ausbau der vorderen Steuerkette
Ausbau der hinteren Steuerkette
Steuerkettenverschlei3
Prifen des KACR

B4 Kawasaki

5-2

5-5

5-8
5-8
5-8
5-8
5-9

5-9
5-9

5-10

5-11
5-11
5-11

5-13
5-13
5-13
5-13

5-14
5-14
5-14
5-15
5-16
5-16
5-16

5-17
5-17
5-17

5-18

5-19
5-19
5-20
5-20
5-20

Inhaltsverzeichnis

Zylinderkopf
Zylinderkomperessionsmessung

Ausbau

Einbau des Zylinderkopfs
Zylinderkopfverzug
Nachstellen des Ventilspiels
Ausbau der Ventile

Einbau

Ausbau der Ventilfiihrung
Einbau der Ventilfuhrung
Messen des Ventilschaftspiels
(ohne MeBlehre)

Prifen der Ventilsitze
Nacharbeiten der Ventilsitze

Zylinder und Kolben

Zylinderausbau
Kolbenausbau

Zylinder- und Kolbeneinbau
Zylinderverschlei3
Kolbenverschleil3
Kolbenspiel im Zylinder
Aufbohren und Honen des
Zylinders

Verschlei3 der Kolbenringe
und der Ringnuten

Breite der Kolbenringnut
Kolbenringdicke
Kolbenringsto3

Auspufftopfe

Ausbau des Auspuffrohrs
Ausbau des unteren
Auspufftopfs

Ausbau des oberen
Auspufftopfs

Aus- und Einbau der Auspuff-
topfe und Auspuffrohre
Ausbau der Kammer
Einbau der Kammer
Zusammenbau der Kammer
Identifizierung der Kammer

5-21
5-21
5-22
5-22
5-23
5-23
5-23
5-23
5-23
5-24

5-24
5-24
5-25

5-29
5-29
5-29
5-29
5-31
5-32
5-32

5-32

5-32
5-33
5-33
5-33

5-34
5-34

5-35
5-35
5-35
5-36
5-36

5-36
5-36
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Explosionszeichnung

GE02012BW4 ¢C

AD: Klebstoff auftragen

G: Fett auftragen

L:  Sicherungslack auftragen

MO: MoS,-Ol auftragen

S: In der vorgeschriebenen Reihenfolge festziehen

SS: Silikondichtstoff auftragen (Kawasaki Bond 56019-120)

B4 Kawasaki

EO: Motordl auf die Gewinde und die Sitzflache der 12 mm Muttern auftragen  T1:
T2:
T3:
T4:
T5:
T6:

Vakuumschaltventil

12 Nm (1,2 mkp)

8,8 Nm (0,90 mkp)

@12 mm, 78 Nm (8,0 mkp)
@ 8 mm, 25 Nm (2,5 mkp)
7,4 Nm (0,75 mkp)

20 Nm (2,0 mkp)

VN1500-P1
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Explosionszeichnung

B
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Vorschalldampferkammer
Hydraulische Spieleinsteller

1. Hinteres Auspuffrohr
2. Vorderes Auspuffrohr
3. Oberer Auspufftopf
4. Unterer Auspufftopf
5.

6.

wenn sich die Muttern schlecht abschrauben lassen.

B4 Kawasaki

PN: Eindringendes Ol auf die Mutter und Stehbolzen spriihen,

WL: Seifenlésung oder Gummi-

T1:
T2:
T3:
T4:

Mos, Fett auftragen
Auswechselteile

schmiermittel auftragen
25 Nm (2,5 mkp)

6,9 Nm (0,70 mkp)

29 Nm (3,0 mkp)

27 Nm (2,8 mkp)

VN1500-P1
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Explosionszeichnung
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KuhlflussigkeitsablaBbolzen

KACR-Einheit

Die mit ,,R” markierte Seite nach oben

Die mit ,,RN” markierte Seite nach oben

Die Pfeilmarkierungen zeigen jeweils zur Vorderseite
O: Motordl auftragen

:  Sicherungslack auftragen

MO: Mos, - Ol auftragen

B4 Kawasaki

Cmo AW

T1:
T2:
T3:
T4:
T5:

Auswechselteile

In der vorgeschriebenen Reihenfolge festziehen
11 Nm (1,1 mkp)

20 Nm (2,0 mkp)

4,9 Nm (0,5 mkp)

15 Nm (1,5 mkp)

25 Nm (2,5 mkp)

VN1500-P1
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert

Abgasreinigungssystem:

SchlieBdruck des Vakuumschaltventils offen — geschlossen 42,7 -50,7 kPa ---
(320-380 mm Hg)

Nockenwellen

Nockenhdhe: AuslaB 33,741 - 33,857 mm 33,64 mm

EinlaB 33,928 - 34,044 mm 33,83 mm
Nockenwellen/Kipphebelgehausespiel

@25 0,020 - 0,062 mm 0,15 mm

17 0,016 - 0,055 mm 0,14 mm
Durchmesser der Nockenwellenlagerzapfen

@ 25 24,959 - 24,980 mm 24,93 mm
Kipphebelgehduse-Lagerinnendurchmesser

@ 25 25,000 - 25,021 mm 25,08 mm
Durchmesser des Nockenwellenlagerzapfens

g17 16,966 - 16,984 mm 16,93 mm
Kipphebelgehduse-Lagerinnendurchmesser

a17 17,000 - 17,021 mm 17,08 mm
Nockenwellenschlag 0,02 mm TIR oder weniger 0,1 mmTIR
Steuerkettenlange Uber 20 Glieder 127,0- 127,36 mm 128,9 mm
Kipphebel-Innendurchmesser 16,000 - 16,018 mm 16,05 mm
Durchmesser der Kipphebelwelle 15,966 - 15,984 mm 15,94 mm

Zylinderkopf:

Zylinderkompression (nutzbarer Bereich) 340 - 590 kPa (3,5 - 6 kp/cm?) ---

bei 300 min™" mit Elektroanlasser
Zylinderkopfverzug .- 0,05 mm
Nockenhdhe Nockenwellenlagerzapfen und Nockenwellenschlag

®

GE020003S1 C

Nockenhdhe (maximal) [A] @ 25 mm [A] @17 mm [B]
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Position

Ventile:

Ventilspiel
Ventiltellerdicke:

Ventilschaftverbiegung
Ventilschaftdurchmesser:

Ventilsitzflache:
Ventilsitzfraswinkel
AuBendurchmesser:
Breite:

AuBere Feder (EX, IN)
Innere Feder (EX, IN)

Zylinder, Kolben:

Kolbendurchmesser
Kolbenspiel

Kolbenringspiel:
Ringnutbreite:
Kolbenringdicke:

KolbenringstoB:

Ventiltellerdicke

Freie Lange der Ventilfedern:

Zylinderinnendurchmesser

AuslaB
EinlaB

AuslaB
EinlaB

Innendurchmesser der Ventilfihrung:

AuslaB
EinlaB

Ventilschaftspiel (ohne MeBlehre): AuslaBB

EinlaB

AuslaB
EinlaB
AuslaBB
EinlaB

Kolben mit UbermaB und Kolbenringe

Oberer Ring
Zweiter Ring
Oberer Ring
Zweiter Ring
Oberer Ring
Zweiter Ring
Oberer Ring
Zweiter Ring
Olring

Ventiltellerdicke [A]

45°[C]

Ventilschaftdurchmesser [B] CEor000581 G

B4 Kawasaki

Technische Daten

Normalwert

Nicht einstellbar
(automatischer Einsteller)
0,9-1,1Tmm
0,9-1,1T mm
0,01 mm TIR oder weniger
6,955 - 6,970 mm
6,965 - 6,980 mm

7,000 - 7,015 mm
7,000 - 7,015 mm
0,08-0,176 mm
0,05-0,13 mm

45°, 32°, 55°
31,9-32,1 mm
36,4 - 36,6 mm

0,5-1,0 mm

0,8-1,2 mm

44,76 mm (orange markiert)
39,82 mm (orange markiert)

102,000 - 102,012 mm
101,937 - 101,952 mm
0,048 - 0,075 mm
+ 0,5mm
0,035 -0,070 mm
0,02 - 0,06 mm
1,025 - 1,040 mm
1,21 -1,23 mm
0,97 - 0,99 mm
1,17 - 1,19 mm
0,30 - 0,40 mm
0,40 - 0,55 mm
0,3-0,9 Mm

Ventilschaftverbiegung

Grenzwert

0,7 mm
0,5 mm
0,05 mm TIR
6,94 mm
6,95 mm

7,08 mm
7,08 mm
0,30 mm
0,27 mm

43,2 mm
38,3 mm

102,170 mm
101,79 mm

0,17 mm
0,16 mm
1,12 mm
1,31 mm
0,90 mm
1,70 mm
0,7 mm
0,8 mm
1,2 mm

[

N2

JAN

GE020006S1 C
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Technische Daten

Spezialwerkzeug — OldruckmeBlehre: 57001-1290
Schlissel fur Einfiilldeckel: 57001-1454
Ziindkerzenschlussel, 18er Sechskant: 57001-1024
KompressionsmeBgerat: 57001-221
Adapter fir KompressionsmeBgerat, M 12 x 1,25: 57001-1018
Ventilfeder-Kompressionswerkzeug: 57001-241
Adapter fur Ventilfeder-Kompressionswerkzeug, @ 20,2: 57001-243
Ventilfihrungsdorn, @ 7: 57001-163
Ventilfihrungsahle, @ 7: 57001-162
Halter fiir Ventilsitzfraser, @ 7: 57001-1126
Stange fur Fraserhalter: 57001-1128
Ventilsitzfraser, 45° - @ 35: 57001-1116
Ventilsitzfraser, 45° - @ 38,5: 57001-1122
Ventilsitzfraser, 45° - @ 40: 57001-1496
Ventilsitzfraser, 32° - @ 35: 57001-1121
Ventilsitzfraser, 55° - @ 35: 57001-1247
Ventilsitzfraser, 55° - @ 38,5: 57001-1497
Griff far Kolbenring-Kompressionswerkzeug: 57001-1095
Riemen fir Kolbenring-Kompressionswerkzeug, @ 95 - @ 108: 57001-1358
Kolbenbolzenabziehwerkzeug: 57001-910
Adapter fur Kolbenbolzenabziehwerkzeug: 57001-1211
Sechskantschlussel, 27er Sechskant: 57001-1210

o Adapter flir KompressionsmeB3gerat: 57001-1183 kann ebenfalls verwendet werden.
o Der Ventilsitzfraser 32° - @ 33: 57001-1199 kann ebenfalls anstelle des Ventilsitzfrasers 32° - @ 35: 57001-1121
verwendet werden.

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

B <4< Kawasaki
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Ausbau des Luftansaugventils

Fir den Ausbau des hinteren Luftansaugventils muB3 das hintere
Auspuffrohr entfernt werden (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Den Schlauch [A] abziehen.

Die Befestigungsbolzen [B] I6sen und den Deckel des hinteren
Luftansaugventils [C] entfernen.

Das Luftansaugventil ausbauen.

Fir den Ausbau des vorderen Luftansaugventils die Kihler-
befestigungsschraube herausdrehen und den Kuhler nach vorne
schieben.
Den Schlauch abziehen [A]
Den Befestigungsbolzen [B] I6sen und den Deckel des vorderen
vorderen Luftansaugventils [C] entfernen.
Das Luftansaugventil ausbauen.

Vorn [D]

Einbau des Luftansaugventils

Eine neue Dichtung einbauen.
Das Luftansaugventil jeweils so einbauen, daB die breitere Seite
[A] der Blattfeder nach links zeigt.

Anziehmoment - Schrauben fiir Luftansaugventildeckel:
7.4 Nm (0,75 mkp)

Vorderes Luftansaugventil [B]
Vorn [C]

Prifen des Luftansaugventils

Siehe Prifen des Luftansaugventils im Abschnitt Allgemeine War-
tung (2. Abschnitt).

Ausbau des Vakuumschaltventils

Folgende Teile entfernen:

Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Die Schlauche [A] abziehen und das Vakuumschaltventil [B] her-
ausnehmen.

Vorn [C]

Abgasreinigungssystem

GEO4BO16 P

GE040201S1 C

VN1500-P1
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B4 Kawasaki

Einbau des Vakuumschaltventils

Das Vakuumventil [A] so einbauen, daB die Luftbohrung [B] nach
unten zeigt.
Die Schlauche vorschriftsmaBig verlegen (siehe Abschnitt Allge-
meine Informationen).

Vorn [C]

Prufen der Arbeitsweise des Schaltventils

Den Schlauch des Vakuumschalters [A] aus dem rechten Luftfilter-
unterteil herausziehen.

Vorn [B]
Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.
Das Schlauchende mit den Fingern zuhalten und die
Vakuumpulsierung im Schlauch kontrollieren.
Wenn keine Vakuumpulsierung zu fihlen ist, ist der Schlauch auf
Leckstellen zu kontrollieren. Wenn keine Leckstelle festzustellen
ist, ist das Vakuumschaltventil zu Gberprifen (siehe Vakuum-
schaltventiltest.)

Seifenlésung oder Gummischmiermittel auf das Ende des
Vakuumschlauchs [A] auftragen. und den Schlauch so in das rech-
te Luftfilterunterteil [B] setzen, daB3 die wei3e Markierung [C]
nach vorne zeigt, bis sie mit der Oberkante der Tulle [D] fluchtet.

Vakuumschaltventiltest

Das Vakuumschaltventil ausbauen (siehe Ausbau des Vakuum-
schaltventils).

Ein handelstbliches UnterdruckmeBgerat [A] und eine Spritze [B]
(oder die GabelolmeBlehre) gemaB Abbildung an die Unterdruck-
schlduche anschlieBen.

Spezialwerkzeug — GabelélmeBlehre: 57001-1290

Luftstrom [C]

Den auf das Vakuumschaltventil aufgebrachten Unterdruck lang-
sam erhohen (den Druck senken) und die Arbeitsweise des Ventils
Uberprufen. Wenn der Unterdruck niedrig genug ist, ermdglicht
das Vakuumventil das DurchflieBen von Luft. Wenn der Unter-
druck bis zum SchlieBdruck ansteigt, sollte der Luftstrom unter-
brochen werden.

Feder [A]

Membrane [B]

Ventil [C]

Niedriges Vakuum [D]

Sekundarluft flieBt [E]

Abgasreinigungssystem

GE040205S1 C

GE040206S1 C

VN1500-P1
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Abgasreinigungssystem

* Wenn das Vakuumschaltventil nicht in der beschriebenen Weise
funktioniert, muB es erneuert werden.

ANMERKUNG

O Ob Luft durch das Ventil stromt, konnen Sie auch tberprifen,
wenn Sie in den Luftfilterschlauch [C] blasen.

SchlieBdruck des Vakuumschaltventils (Offen »Geschlossen)
Normalwert: 42,7 — 50,7 kPa (320 - 380 mm Hg)

Hohes Vakuum [A] 6E040207S1 C
Sekundarluft kann nicht flieBen [B]

Prifen der Schlauche im Abgasreinigungssystem

® Darauf achten, daB alle Schlduche ohne Abflachungen oder Knik-
ke verlegt werden und daB sie ordnungsgemaB an den unteren
Luftfilterkanal, das Vakuumschaltventil, das Drosselklappen-
gehéuse und an die Luftansaugventildeckel angeschlossen sind.

* Erforderlichenfalls die Anschliisse korrigieren. Beschadigte Schlau-
che mussen erneuert werden.

B <4< Kawasaki
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Steuerkettenspanner

Ausbau

VORSICHT
Wenn sich die Druckstange des Steuerkettenspanners

nach auBen bewegt, um automatisch den Kettendurch-
hang auszugleichen, kehrt sie nicht wieder in die ur-
springliche Lage zurlick. Beachten Sie folgende Regeln:
Nehmen Sie beim Ausbau des Kettenspanners die
Befestigungsschrauben nicht nur halb heraus. Wenn die
Befestigungsschrauben von dieser Stellung wieder
festgezogen werden, kénnen Kettenspanner und Steuer-
kette beschadigt werden. Wenn die Schrauben geldst
wurden, muB der Kettenspanner ausgebaut und dann ,
wie im Abschnitt ,,Einbau” beschrieben, wieder einge-
stellt werden.

Die Kurbelwelle nicht durchdrehen, solange der Ketten-
spanner ausgebaut ist. Hierdurch kénnten die Einstellung
der Steuerkette verandert und die Ventile beschadigt
werden.

® Fir den Ausbau des vorderen Steuerkettenspanners den unteren
Luftfilterkanal und die Halterung des linken Luftfilterunterteils
entfernen (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem).

o Der Arbeitsablauf fiir den Ausbau des vorderen Kettenspanners ist
wie folgt:

® Den Blockierbolzen [A] [6sen und die Kettenspannerkappe [B]
abnehmen.

® Die Befestigungsschrauben [C] entfernen und den Kettenspanner
abnehmen.

® Fir den Ausbau des hinteren Kettenspanners [A] muB das hintere
Auspuffrohr entfernt werden (siehe Angaben in diesem Ab-
schnitt).
O Der Arbeitsablauf fir den Ausbau des hinteren Kettenspanners ist
wie flr den vorderen Kettenspanner.
Vorn [B]

Einbau

VORSICHT
Den Steuerkettenspanner erst nach dem Einstellen der

Steuerkette einbauen.

® Auf die Arretierung [A] dricken, damit die Ratsche frei wird und
die Druckstange [B] in das Kettenspannergehause dricken.

B <4< Kawasaki
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Steuerkettenspanner

® Die groB3e Feder [A] und dann die Kugellagereinheit [B] einbauen.
o0 Die Kugellagereinheit mit einem feinen Schraubenzieher in das
Gehéuse einsetzen, bis sie aufsitzt.

® Den Blockierbolzen [A] handfest einschrauben, damit die
Kugellagereinheit gehalten wird.
® Den Haltevorrichtung [B] einbauen.

® Das Kettenspannergehause [A] einbauen und die Befestigungs-
schrauben [B] mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Anziehmoment — Kettenspanner-Befestigungsschrauben:
11 Nm (1,1 mkp)

® Die kleinere Feder [A] und die Kettenspannerkappe [B] einbauen.
® Die Kettenspannerkappe mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen.

Anziehmoment - Kettenspannerkappe: 20 Nm (2,0 mkp)

® Den Blockierbolzen [A] I6sen und kontrollieren, ob die gréBere
Feder klickt, dann den Blockierbolzen festziehen.

Anziehmoment - Kettenspanner-Blockierbolzen:
4,9 Nm (0,50 mkp)

B <4< Kawasaki
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Kipphebelgehausedeckel

Ausbau

® Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Aus- und Einbau des Mo-
tors).

® Die Schrauben [A] entfernen und den Deckel [B] vom
Kipphebelgehduse abnehmen.

e Die Olfilterfedern [A] und die HLA Olfilter [B] herausnehmen.

Einbau

® Die HLA-Olfilter [A] erneuern.
® Nach dem Einbau des Kipphebelgehauses den Olbehélter [B] mit
Motorél fullen.

® Die Deckeldichtung erneuern.
® Die Deckelschrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment in
der vorgeschriebenen Reihenfolge festziehen.
FUhrungsstifte [A]
EinlaBseite [B]

Anziehmoment - Schrauben fir Kipphebelgehausedeckel:
8,8 Nm (0,90 mkp)

GE09000BS1 C

Zusammenbau
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® Klebstoff auf die Gummidampfer [A] auftragen und die Dampfer
gemaB Abbildung auf den Gehausedeckel [B] montieren.

207

2%

SN
)
%245,

255555

%

Y srrrrrrrarsrrstags

7/

AT LTI E T2 g

%

st

B <4< Kawasaki




Motoroberteil 5-14

Kipphebelgehause

Ausbau

® Den Motor ausbauen (siehe Aus- und Einbau des Motors).

® Die Kipphebelgehausedeckel entfernen (siehe in diesem Abschnitt)

® Den LichtmaschinenauBendeckel entfernen (siehe Abschnitt Elek-
trik)

® Den VerschluB der Inspektionséffnung und den Deckel des Rotor-
bolzens entfernen.

Spezialwerkzeug - Schliissel fiir Einfiilldeckel: 57001-1454

® Die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn [A] drehen und die ,,F-
Marke” [B] (OT-Markierung fur vorderen Kolben) [B] auf die Mitte
der Aussparung [C] ausrichten.

® Die Olschlauch-Hohlschraube [A] entfernen.

® Den Steuerkettenspanner entfernen (siehe Ausbau des Steuer-
kettenspanners).

® Die Kipphebelgehauseschrauben [B], die kleineren Muttern [C]
und dann die gréBeren Muttern [D] entfernen.

® Das Kipphebelgeh&use an den Ansatzstellen [E] aus Zylinderkopf
heraushebeln.

® Die Kipphebelwellen [A] entfernen und die Kipphebel [B] aus dem
Gehause herausnehmen.

® Erforderlichenfalls die Olfilter herausnehmen.

® Erforderlichenfalls den Spieleinsteller herausnehmen (siehe Aus-
bau des HLA).

VORSICHT
Zylinderkopf und Kipphebelgehause werden in zusam-

mengebautem Zustand bearbeitet und muissen deshalb
als Teilesatz verwendet werden. Achten Sie darauf, daf3
vorderer und hinterer Zylinder nicht verwechselt werden.

Einbau

® Die Kipphebel [A] und die Haltefedern [B] geméaB Abbildung auf
die Kipphebelwellen montieren. Diese Haltefedern sind identisch.

o Der Kipphebel [C] an der AuslaBseite [D] neben dem Kettentunnel
ist anders als die anderen.

O Achten Sie darauf, daB der Kipphebel nicht verkantet wird und
daB kein Ol aus dem hydraulischen Ventilspieleinsteller heraus-
kommt.

® \Vergewissern Sie sich vor dem Einbau der Kipphebelwelle, daB3 die
O-Ringe vorhanden sind.

® Die Kipphebelwellen mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen.
Anziehmoment - Kipphebelwellen: 25 Nm (2,5 mkp)

® GemalB Abbildung Silikondichtstoff [A] auf die Auflageflache des
Kipphebelgehauses und die AuBenflache der Stopsel auftragen.
Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

o0 Keinen Silikondichtstoff um das Nockenwellenlager herum auftra-
gen.

EinlaBseite [B] GE060005S1 C

B <4< Kawasaki
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MosS, - Ol auf das Gewinde und die Sitzflache der 12 mm @
Muttern und beide Seiten der Unterlegscheiben auftragen.
Die Kipphebelgehausebolzen und Muttern provisorisch in der nach-
stehend aufgefihrten Reihenfolge festziehen; dann die Bolzen und
Muttern mit dem vorgeschriebenen Anziehmoment festziehen.
Anziehmoment - 12 mm Muttern fiir Kipphebelgehause:
78 Nm (8,0 mkp)

8 mm Muttern fiir Kipphebelgehduse: 25 Nm (2,5 mkp)
6 mm Bolzen fiir Kipphebelgehause: 8,8 Nm (0,90 mkp)

EinlaBseite [A]
Mos, — Ol ist eine Mischung von Motordl und MoS, Fett in einem
Gewichtsverhéltnis von 10:1.

Neue HLA-Olfilter [A] einbauen.

Nach dem Einbau des Kipphebelgehauses den Olbehélter [B] mit
Motordl fullen.

Festziehen:

Anziehmoment — Olschlauch-Flanschbolzen: 9,8 Nm (1,0 mkp)

Zylinderkopfmuttern [A] und Zylindermuttern [B] mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen.

Anziehmoment - Zylinderkopfmuttern, Zylindermuttern:
25 Nm (2,5 mkp)
Kipphebelgehause [C]
Zylinderkopfe [D]
Zylinder [E]
Folgende Teile festziehen:
Anziehmoment — VerschluB3 der Inspektions6ffnung, Deckel
des Rotorbolzens: 1,5 Nm (0,15 mkp)
Den Motor einbauen (siehe Aus- und Einbau des Motors).

Zusammenbau der Kipphebel

Eine flache Stange [A] und einen Block [B] mit einer Ausparung
[C] vorbereiten.

Die Olkammer [D] in den Kipphebel [E] einpressen, bis das Ende
der Kammer biindig mit der Abstufung [F] der Bohrung ist.

Aus Griinden der Entliiftung die Olkammer so einbauen, daB die
Entliftungsbohrung [G] im Bereich von 120° [H] sitzt. Dies erleich-
tert das Entluften des HLA.

Kipphebelgehause

VN1500-P1
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Ausbau des HLA

® Das Kipphebelgeh&use ausbauen (siehe Angaben in diesem Ab-
schnitt).

® Die Kipphebel ausbauen.

® Den HLA (Hydraulischer Spieleinsteller) [B] mit den Fingern aus
dem Kipphebel [A] herausziehen.

VORSICHT
Achten Sie darauf, daB der Spieleinsteller beim Ausbau

nicht beschadigt oder deformiert wird.

Den Spieleinsteller nicht fallen lassen oder hart aufschla-
gen, denn wenn er beschadigt ist, funktioniert der
Druckkolben nicht einwandfrei.

Entliiften des HLA

® Einen Behaélter mit Motordl fillen.

® Einen Stift vorbereiten und die Nadel auf eine Ldnge von 2,1 bis
2,3 mm [A] abschneiden. Die Schnittkante [B] glatt schleifen.

® Das Sperrventil des Einstellers [D] mit der Nadel des Stiftes [C]
hineindriicken und den Druckkolben im Olbad auf und ab bewe-
gen.

* Den Etliftungsvorgang wiederholen, wenn der Kolben in das
HLA-Gehé&use sinkt und dann den Kolben nochmals eindriicken.

* Den HLA erneuern, wenn der Kolben auch nach dem Entliiften
wieder in das HLA-Gehé&use sinkt.

Kipphebelgehause

GE210601S1 ¢C

VORSICHT
Das Sperrventil nicht mehr als 2,1 bis 2,3 mm eindrik-

ken, da der Spieleinsteller sonst beschadigt werden
kann.

Einbau des HLA

® Kontrollieren, ob der HLA Druckkolben nicht beschadigt ist.
® Wenn der Druckkolben beschadigt ist, muB der HLA ausgewech-
selt werden.
HLA Gehause [A]
O-Ring [B]
Druckkolbenfeder [C]
Druckkolben [D]
Sperrventil [E]
Sperrventilfeder [F]

® Den HLA entliften (siehe Entluften des HLA).

® Den Kipphebel [A] in Motorél tauchen und dann den HLA [B] in
den Kipphebel einsetzen.

O Achten sie darauf, daB der Kipphebel nicht verkantet wird und
daB kein Motorol aus dem HLA herauskommt.

B4 Kawasaki

GE210602S1 C
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Ausbau

® Den VerschluB der Inspektionséffnung und die Rotorbolzendeckel
entfernen.

Spezialwerkzeug — Schlussel fiir Einfalldeckel: 57001-1454

® Die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn [A] drehen und die ,F-
Marke” [B] (OT-Markierung fir vorderen Kolben) auf die Mitte der
Aussparung [C] ausrichten.

® Die Deckel vom vorderen und hinteren Kipphebelgehduse abneh-
men (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

® Das vordere und hintere Kipphebelgehause entfernen (siehe An-
gaben in diesem Abschnitt).

® Die Nockenwelle [B] mit der KACR-Einheit [A] ausbauen.

o Den Nockenwellendeckel [C] entfernen.

® Einen sauberen Lappen in den Kettentunnel stecken, damit keine
Teile in das Kurbelgehause fallen kénnen.

VORSICHT
Wahrend die Nockenwelle ausgebaut ist, kann die Kurbelwelle

durchgedreht werden. In diesem Falle muB die Steuerkette stets
gespannt werden. Dadurch wird verhindert, daB die Kette auf
dem unteren (Kurbelwellen-)Kettenrad verwirrt. Bei verwirrter
Kette kdnnen Kette und Kettenrad beschadigt werden.

Einbau

O Bei diesem Modell haben die vorderen und hinteren Nockenwel-
len eine Bohrung [A] als Kennzeichnung.

o Die vordere Nockenwelle [B] und die hintere Nockenwelle [C] sind
unterschiedlich. Die hintere Nockenwelle hat eine Nut [D].

® Die KACR-Einheiten auf die Nockenwellen montieren.
o Die vordere KACR-Einheit [A] ist anders als die hintere [B] (Innen-
ansicht). Diese KACR-Einheiten dirfen nicht verwechselt werden.

® Den Stift [A] in die Aussparung [B] einsetzen und die KACR-Einheit
[C] auf die Nockenwelle [D] montieren.

® MosS,-Ol auf alle Nockenteile einschlieBlich der jeweiligen Lager-
zapfen montieren.

0 MosS,-Ol ist eine Mischung von Motorél und MoS,-Fett in einem
Gewichtsverhéltnis von 10:1.

® Den Deckel der Inspektionsoffnung entfernen und kontrollieren,
ob die ,,F”"-Marke mit der Mitte der Aussparung fluchtet (OT-Stel-
lung des vorderen Kolbens) (siehe Ausbau der Nockenwellen).

* Die Teile erforderlichenfalls ausrichten.

B4 Kawasaki

Nockenwellen
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Nockenwellen

® Zuerst die vordere Nockenwelle einbauen.
O Die Steuerkette gemaB Abbildung auf das Nockenwellen-Ketten-
rad auflegen.
Einstellmarkierungen [A]
F-Marke [B]
Zylinderkopfoberflache [C]
Vorn [D]
o Die vordere Seite der Kette (AuslaBseite) stramm ziehen und die
Nockenwelle einbauen.
o Den Steuerkettenspanner einbauen (siehe in diesem Abschnitt). Die
Einstellmarkierungen miissen mit der Zylinderkopfoberflache fluchten.

® Als nichstes die hintere Nockenwelle einbauen.

O Vergewissern Sie sich, daB die Einstellung der vorderen Steuer-
kette korrekt ist.

o Die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn drehen [A]

® Die ,R”-Markierung [A] (OT-Marke fur den hinteren Kolben) auf
die Mitte der Kerbe [B] ausrichten (ab OT-Stellung des vorderen
Kolbens um 310° drehen).

® Die Steuerkette gemaB Abbildung auf das hintere Nockenwellen-
kettenrad auflegen.

Einstellmarken [A] und R-Marke [B]
Zylinderkopfoberflache [C]
Vorn [D]

o Die vordere Seite (EinlaBseite) der Kette strammziehen und die
Nockenwelle einbauen.

® Den hinteren Kettenspanner einbauen und die Einstellung der
vorderen und hinteren Steuerkette nochmals tberprifen.

O Nach dem Einbau des Kettenspanners missen die Einstellmarken
mit der Zylinderkopfoberflache fluchten und geméaB Abbildung
positioniert sein.

® Die Kipphebelgehduse und die Gehdusedeckel montieren (siehe
Angaben in diesem Abschnitt)

Anziehmoment - VerschluBdeckel fiir Inspektionsé6ffnung und
Rotorschraubendeckel: 1,5 Nm (0,15 mkp)

Einbau der Nockenwellenkettenrader

® Das mit F markierte Kettenrad fur die vordere Nockenwelle [A]
und das mit R markierte Kettenrad fur die hintere Nockenwelle [B]
verwenden.

® Sicherungslack auf die Kettenradschrauben auftragen und die
Schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.
Anziehmoment — Schrauben fur Nockenwellenkettenrad:

15 Nm (1,5 mkp)

B <4< Kawasaki
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Nockenwellen

VerschleiB der Nockenwellen und des Kipphebelgehauses

® Streifen von einer Plastolehre entsprechend der Lagerbreite zurechtschneiden und jeweils einen Streifen an der
vorgeschriebenen Stelle parallel zur Nockenwelle auf den Lagerzapfen legen.
® Das Spiel zwischen Nockenwelle und Kipphebelgehduse mit der Plastolehre messen.

ANMERKUNG

o Die Nockenwelle nicht drehen, wenn die Plastolehre zwischen Lagerzapfen und Nockenwellen-Lagerdeckel sitzt.

® Mos, Ol auf Gewinde und Sitzfliche der 12 mm @ Muttern und
auf beide Seiten der Unterlegscheiben auftragen.

® Die Kipphebelgehduseschrauben und Muttern vorliibergehend in
der vorgeschriebenen Reihenfolge und anschlieBend mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Anziehmoment - Kipphebelgehdusemuttern @ 12 mm:
78 Nm (8,0 mkp)

Kipphebelgehdausemuttern @ 8 mm: 25 Nm (2,5 mkp)

Kipphebelgehauseschrauben @ 6 mm: 8,8 Nm (0,90 mkp)

EinlaBseite [A]

® Kipphebelgehduse wieder abnehmen und die Breite der
Plastolehre [A] messen, um das Spiel zwischen Lagerzapfen und
Kipphebelgehduse zu messen. Messen Sie den breitesten Teil der

Plastolehre.
Spiel zwischen Nockenwelle und Kipphebelgehause
Normalwert: (@ 25) 0,020 - 0,062 mMm
(317) 0,016 - 0,055 mm
Grenzwert: (2 25) 0,15 mm

(@17) 0,14 mm

* Wenn das Spiel an einer Stelle den Grenzwert Uberschreitet, ist
der Durchmesser der einzelnen Lagerzapfen mit einem Mikrome-
ter zu messen.

Lagerzapfendurchmeser

Normalwert: (9 25) 24,959 - 24,980 mm
(9 17) 16,966 - 16,984 mm
Grenzwert: (9 25) 24,93 mm

(@ 17) 16,93 mm

* Wenn der Lagerzapfendurchmesser den Grenzwert unterschreitet, ist die Nockenwelle auszutauschen; dann das
Spiel nochmals messen.
® \Wenn das Spiel den Grenzwert immer noch Uberschreitet, sind Zylinderkopf und Kipphebelgehause auszutauschen.

VORSICHT
Kipphebelgehause und Zylinderkopf werden im zusammengebauten Zustand bearbeitet und missen
deshalb immer als Teilesatz ausgetauscht werden.

Ausbau der vorderen Steuerkette

® Folgende Teile entfernen:
Vordere Nockenwelle (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Lichtmaschinenrotor (siehe Abschnitt Elektrik)
Untere Kettenflihrung [A] (Ansicht von links)

® Die vordere Steuerkette [B] herausnehmen.
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Ausbau der hinteren Steuerkette

Folgende Teile entfernen:
Hintere Nockenwelle (sieche Angaben in diesem Abschnitt)
Kupplung (siehe Abschnitt Kupplung
Anlasserkupplungszahnrad (siehe Abschnitt Kurbelwelle/

Getriebe)

Anlasserkupplung (siehe Abschnitt Kurbelwelle/Getriebe)
Priméarzahnradbolzen (siehe Abschnitt Kurbelwelle/Getriebe)
Priméarzahnrad (siehe Abschnitt Kurbelwelle/Getriebe)
Untere Kettenfihrung [A] (Ansicht von rechts)

Die hintere Steuerkette [B] herausnehmen.

Steuerkettenverschlei3

Die Kette mit einer Kraft [A] von ungefdhr 49 N (5 kp) spannen
und die Lange Uber 20 Glieder messen. Da sich die Kette ungleich-
maBig abnutzt, ist diese Messung an verschiedenen Stellen durch-
zuflhren.

Wenn die Kettenlange bei einer dieser Messungen das zuldssige
MaB Uberschreitet, ist die Kette zu erneuern. Beim Auswechseln
der Kette jeweils auch die Nockenwellenkettenrader und die Kur-
belwelle erneuern.

1. Stift [C] 2. Stift [D] 21. Stift [E]

Lange der Steuerkette tiber 20 Glieder
Normalwert: 127,0-127,36 mm
Grenzwert: 128,9 mm

Prifen des KACR

Da der KACR (Kawasaki Automatischer Dekompressor) sehr ein-
fach ist, erfordert er keine regelmaBige Wartung. Bei dem KACR-
Mechanismus gibt es nur zwei Arten von Problemen: Entweder
wird die Kompression beim Starten nicht verringert oder die Kom-
pression sinkt wahrend der Fahrt.
Die Zylinderkompression verringert sich beim Starten nicht (an-
omal): Der Stift [A] bleibt im Nocken [B] und druckt den
AuslaBkipphebel nicht nach oben.
Die KACR-Einheit ausbauen und die Feder [C] einer Sichtkontrolle
unterziehen.
Die Feder muB erneuert werden, wenn sie beschadigt, deformiert
oder Uberhaupt nicht vorhanden ist.
Die Feder ausbauen und die Gewichte [D] vor- und riickwarts be-
wegen.
Wenn sich die Gewichte nicht leicht Gber die ganze Lange bewe-
gen lassen, ist die KACR-Einheit zu erneuern. Ebenfalls den
AuslaBkipphebel auf Beschadigungen kontrollieren und erforderli-
chenfalls erneuern.

Anschlag [E]

Die Zylinderkompression verringert sich, wahrend der Motor lduft
(anomal): Der Stift [A] bleibt auBerhalb des Nockens [B] und
driickt den AuslaBkipphebel nach oben.
Die Feder [C] ausbauen und die Gewichte [D] vor- und rickwarts
bewegen.
Wenn sich die Gewichte nicht leicht aus der zurlickgezogenen
Position bewegen lassen, ist die KACR-Einheit zu erneuern. Eben-
falls den AuslaBkipphebel auf Beschddigung kontrollieren und
erforderlichenfalls erneuern.

Anschlag [E]

Nockenwellen

GE110201S81 C

GE220201S81 C

GE220202S1 C
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Zylinderkomperessionsmessung

ANMERKUNG

Verwenden Sie eine vollgeladene Batterie.

Den Motor grindlich warmlaufen lassen.
Den Motor abschalten.
Eine Zundkerze ausbauen und das KompressionsmeBgerat und
den Adapter fest in die Zindkerzenbohrung driicken. Die andere
Zundkerze nicht ausbauen, nur das Ziundkabel.

Vorn [D]
Fiar den anderen Zylinder beide Ziindkerzen ausbauen.

Spezialwerkzeug - Ziindkerzenschliissel, 18er Sechskant:

57001-1024 [A]

Kompressionsprufer: 57001-221 [B]
Adapter fir Kompressionspriifer, M12 x 1,25: 57001-1018 [C]
(oder 57001-1183)
Den Motor bei bis zum Anschlag geoffneten Gasgriff mit dem
Elektroanlasser durchdrehen, bis der Kompres-
sionsprifer den hochsten Wert anzeigt. Der Kompressionsdruck
entspricht dem hochsten erreichbaren MeBwert.
Zylinderkompression (Nutzbarer Bereich)

Vorn: 340 - 590 kPa (3,5 - 6,0 kp/cm?)
bei 300 min"

Sie konnen auch den Adapter 57001-1183 fiir den Kompressions-
prufer verwenden.
Die Messung flir den anderen Zylinder wiederholen.
Die Ziindkerzen einbauen.
Anziehmoment - Ziindkerzen: 18 Nm (1,8 mkp)

Richten Sie sich nach der folgenden Tabelle, wenn die Zylinder-
kompression nicht innerhalb des nutzbaren Bereiches liegt.

Zylinderkopf

Problem

Diagnose

Abhilfe

Die Kompression ist
hoher als der
nutzbare Bereich.

RuBablagerungen am Kolbenboden und

in der Brennkammer infolge beschadigter
Ventilschaft-Oldichtung und/oder
beschadigter Olabstreifringe. (Ein Anzeichen
hierfur ist weiBer Qualm am Auspuff).

RuBablagerungen entfernen und
erforderlichenfalls beschadigte Teile
erneuern.

Falsche Dicke der Zylinderkopfdichtung.

Dichtung durch ein Standardteil ersetzen.

Die Feder des Dekompressionsnockens ist
beschadigt oder Gberhaupt nicht vorhanden

Federn erneuern.

Die Gewichte lassen sich nicht leicht bewegen.

Die Dekompressionseinheit erneuern.

Die Kompression liegt
unter dem nutzbaren
Bereich.

Undichtheit an Zylinderkopf.

Die beschadigte Dichtung erneuern und
den Zylinderkopf auf Verzug prifen.

Ventilsitze sind in schlechtem Zustand.

Erforderlichenfalls nacharbeiten.

HLA festgefressen.

Den HLA erneuern.

Falsches Kolbenspiel im Zylinder.

Kolben und/oder Zylinder erneuern.

Kolbenfresser.

Zylinder und Laufblchse kontrollieren
und erforderlichenfalls Zylinder und/
oder Kolben erneuern/nacharbeiten.

Kolbenringe und/oder Ringnuten in
schlechtem Zustand.

Kolben und/oder Kolbenringe erneuern

Die Dekompressionsgewichte lassen sich
nicht leicht bewegen.

Die Dekompressionseinheit erneuern.

B4 Kawasaki
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Zylinderkopf

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Motor (siehe Abschnitt Aus- und Einbau des Motors)
Vorderes und hinteres Kipphebelgehause (siehe Angaben in
diesem Abschnitt)
Nockenwellen (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Zundkerzen [A]
Ziindkerzenhaltevorrichtung [B]
Spezialwerkzeug — Sechskantschlussel, 27er-Sechskant [C]:

57001-1210
Die Steuerkette kommt ebenfalls heraus.

Die Kuhlflussigkeits-AblaBverschraubung [A] noch nicht entfernen.
Die Zylinderkopfmuttern [B] entfernen.
Den Zylinderkopf vom Zylinder abnehmen.

® 6 6 O

Einbau des Zylinderkopfs

o Der vordere Zylinderkopf [A] ist mit F markiert und der hintere
Zylinderkopf [B] hat eine Markierung R. Achten Sie darauf, daf3
die Zylinderkopfe nicht verwechselt werden.

Vorn [C]

VORSICHT
Zylinderkopf und Kipphebelgehduse werden im zusam-

mengebauten Zustand bearbeitet und muissen deshalb
als Teilesatz ausgewechselt werden.

® Die Zylinderkopfdichtung erneuern.
® Die Zylinderkopfmuttern voribergehend festziehen (Diese
Muttern sind nach dem Einbau des Kipphebelgehauses mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festzuziehen).
® Die Steuerkette [A] im Kettentunnel hochziehen, die Ziindkerzen-
haltevorrichtung [B] durch die Kettenschleife einsetzen und fest-
ziehen.
Spezialwerkzeug — Sechskantschliissel, 27er Sechskant:
57001-1210 [C]
Anziehmoment - Ziindkerzenhaltevorrichtung:
12 Nm (1,2 mkp)
Zindkerzen: 18 Nm (1,8 mkp)

® Folgende Teile einbauen:
Nockenwellen (sieche Angaben in diesem Abschnitt)
Kipphebelgehause (siehe Angaben in diesem Abschnitt)

® Festziehen:

Anziehmoment - Zylinderkopfmuttern und Zylindermuttern:
25 Nm (2,5 mkp)

B <4< Kawasaki
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Zylinderkopf

Zylinderkopfverzug

® Ein Lineal an mehreren Stellen Gber die untere Oberflache des
Zylinderkopfs auflegen.
® Eine Fuhlerblattlehre [A] zwischen Lineal [B] und Zylinderkopf
einsetzen.
Zylinderkopfverzug
Normalwert: ---

Grenzwert: 0,05 mm
* Den Zylinderkopf erneuern, wenn der Verzug den Grenzwert liber-
schreitet.

* Den Zylinderkopf nacharbeiten, wenn der Verzug unterhalb des
Grenzwertes liegt; hierflr ein Schleifpapier gut auf einer
Richtplatte befestigen und die untere Flache dartber nachschleifen (zuerst Kérnung 200, dann Kérnung 400).

Nachstellen des Ventilspiels

ANMERKUNG

o Da der hydraulische Spieleinsteller das Spiel konstant auf Null halt, entféllt die Inspektion und das Nachstellen des
Ventilspiels.

Ausbau der Ventile

® Den Zylinderkopf entfernen (siehe Ausbau des Zylinderkopfs).
® Den Kipphebel hochschwenken.
® Das Ventil mit dem Ventilfeder-Kompressionswerkzeug ausbauen.

Spezialwerkzeug - Ventilfederkompressionswerkzeug:
57001-241 [A]
Adapter, @28,2: 57001-243 [B]

Einbau

® Eine neue Oldichtung einbauen.
® Vor dem Einbau eine dinne Schicht MoS, Fett auf den Ventil-
schaft auftragen.
® Die Federn so einbauen, daB das Ende mit der geschlossenen
Wicklung nach unten zeigt.
Ventilschaft [A]
Oldichtung [B]
Federsitze [C]
Innere Feder [D]
AuBere Feder [E]
Halterung [F]
Ventilkeile [G]
Ende mit geschlossener Wicklung [H]

Ausbau der Ventilfihrung

® Ventil, Ventilschaftéldichtung und Federsitze entfernen:

® Die Flache um die Ventilfihrung herum auf 120 - 150°C erhitzen
und die Ventilfihrung mit dem Ventilfiihrungsdorn [A] aus dem
Oberteil des Zylinderkopfs herausschlagen.
Spezialwerkzeug - Ventilfuhrungsdorn, @7: 57001-163

VORSICHT
A Fur das Erhitzen des Zylinderkopfs keinen Schneidbren-

ner verwenden, da sich hierbei der Zylinderkopf verzieht.
Den Zylinderkopf in Ol tauchen und das Ol erhitzen.

B <4< Kawasaki




Motoroberteil 5-24

Zylinderkopf

Einbau der Ventilfiihrung

® Vor dem Einbau der Ventilfihrung Ol auf die AuBenflache der
Fihrung auftragen.

® Den Bereich um die Ventilfilhrungsbohrung herum auf 120 -
150°C erhitzen (siehe Ausbau der Ventilfihrung).

® Die Ventilfihrung von der Oberseite des Zylinderkopfs her mit
dem Ventilfihrungsdorn hineintreiben. Der Flansch verhindert,
daB die Fihrung zu weit hineingetrieben wird.
Spezialwerkzeug — Ventilfuhrungsdorn, & 7: 57001-163

® Warten, bis sich der Zylinderkopf abgekiihlt hat und dann die
Ventilfiihrung mit der Ventilfihrungsahle [A] nacharbeiten, auch
wenn die alte Fihrung wieder verwendet wird.

o Die Ahle im Uhrzeigersinn drehen, bis sie sich in der Fiihrung frei
dreht. Wenn die Ahle im Gegenuhrzeigersinn gedreht wird, wird
sie stumpf.

O Nach der Bearbeitung der Filhrungen mit der Ahle missen sie
griindlich gereinigt werden.

Spezialwerkzeug - Ventilfilhrungsahle, & 7: 57001-162

Messen des Ventilschaftspiels (ohne MeBlehre)

* Wenn keine Bohrungslehre vorhanden ist, kann der Ventil-
fhrungsverschlei3 durch Messen des Spiels zwischen Ventil und
Ventilfihrung nach der nachstehenden Methode festgestellt werden.

® Ein neues Ventil [A] in die Fihrung [B] einsetzen und eine MeBuhr
rechtwinklig zum Schaft ansetzen und zwar so nah wie moglich
an der Auflageflache des Zylinderkopfs.

® Den Schaft hin- und herbewegen [C] und das Spiel messen.

® Diese Messung rechtwinklig (90°) zur ersten wiederholen.

* Wenn die Anzeige den Grenzwert Uberschreitet, ist die Fihrung

ZU erneuern. J ge1400001.tif
Ventilspiel (ohne MeBlehre gemessen)
Normalwert Grenzwert
AuslaB 0,08-0,16 mm 0,30 mm
EinlaBB 0,05-0,13 mm 0,27 mm

Prafen der Ventilsitze

® Das Ventil ausbauen (siehe Ausbau der Ventile). ‘ 9 0 %7

® Die Kontaktflache [A] zwischen Ventil [B] und Ventilsitz [C] prufen.
o Den AuBendurchmesser [D] des Sitzmusters am Ventilsitz messen.
* Wenn der AuBBendurchmesser zu grof3 oder zu klein ist, muB der E

Ventilsitz nachgearbeitet werden (siehe Nacharbeiten der Ventile).

AuBendurchmesser der Ventilsitzflache
Normalwert: AuslaBB 31,9-32,1Tmm ‘ @
|

EinlaB 36,4 -36,6 mm

O Die Breite [E] der Sitzflache an der Stelle, wo es keine RuBablage-
rungen gibt (weiBer Teil) mit einer Schieblehre messen.
Gut [F]
* Wenn der Ventilsitz zu breit [G], zu schmal [H] oder ungleichma-
Big [J] ist, muB der Ventilsitz nachgearbeitet werden (siehe Nach-
arbeiten der Ventilsitze).

Breite der Ventilsitzflache (oder Sitzbreite)
Normalwert: AuslaB: 0,5-1,0 mm
EinlaB: 0,8-1,2 mm

GE15011782 C

B <4< Kawasaki




Motoroberteil

5-25

Nacharbeiten der Ventilsitze
® Die Ventilsitze mit den Ventilsitzfrasern [A] nacharbeiten.

Spezialwerkzeug — Halter far Ventilsitzfraser, £7:
57001-1126 [B]
Stange fur Fraserhalter: 57001-1128 [C]

[Far AuslaBventilsitz]
Ventilsitzfraser, 45° - @ 35: 57001-1116
Ventilsitzfraser, 32° - @35: 57001-1121
(oder 32°- @ 33: 57001-1199)
Ventilsitzfraser, 55° - @35: 57001-1247

[Far EinlaBventilsitz]
Ventilsitzfraser, 45° - @40: 57001-1496
Ventilsitzfraser, 32° - @38,5: 57001-1122
Ventilsitzfraser, 55° - @38,5: 57001-1497

o Die an der Rickseite des Frasers [A] eingepragten Markierungen
haben folgende Bedeutungen:
55° Fraswinkel [B]
375090 AuBendurchmesser des Frasers [C]

* Wenn keine Anleitungen des Herstellers vorhanden sind, ist nach
folgendem Ablauf vorzugehen.

Vorbemerkungen fir den Einsatz der Ventilsitzfraser:

1. Dieser Ventilsitzfraser wurde fir die Instandsetzung von Ventil-
sitzen entwickelt. Der Fraser darf deshalb nicht fiir andere Zwecke
eingesetzt werden.

2. Den Ventilsitzfraser nicht fallen lassen oder anstoB3en, da die
Diamantteilchen abgehen kénnen.

3. Vor dem Schleifen der Ventilsitze etwas Motorél auf den Ventil-
sitzfraser auftragen. Am Fraser haftende abgeschliffene Metall-
teilchen mit Reinigungsol abwischen.

Zylinderkopf

GE110004S1 ¢C

VORSICHT
Fir das Entfernen der Metallteilchen keine Drahtblirste

verwenden, da hierbei die Diamantteilchen abgerieben
werden.

4. Den Halter und den Fraser mit einer Hand betétigen. Nicht zuviel
Kraft auf den Diamantteil aufwenden.

ANMERKUNG

o Vor dem Schleifen Motordél auf den Fraser auftragen und wahrend
der Bearbeitung am Fraser haftende abgeschliffene Metallteilchen
mit einem Reinigungsél abwaschen.

5. Nach Beendigung der Arbeiten den Fraser mit Reinigungsdl abwa-
schen und fir die Lagerung eine diinne Schicht Motoroél auftra-
gen.

B4 Kawasaki
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Arbeitsablauf:

Die Sitzflache sorgfaltig reinigen.

Priftusche auf die Sitzflache auftragen.

Einen 45° Fraser an den Halter montieren und in die Ventilfilhrung
schieben.

Leicht auf den Griff driicken und das Werkzeug nach rechts oder
links drehen. Die Sitzflache schleifen, bis sie glatt ist.

VORSICHT
Den Ventilsitz nicht zu viel schleifen. UbermaBiges

Schleifen verringert das Ventilspiel, denn das Ventil geht
dann zu tief in den Zylinderkopf. Wenn das Ventil zu
weit in den Zylinderkopf geht, wird die automatische
Spielnachstellung nutzlos und der Zylinder muB3 dann
erneuert werden.

o}

o}

Den AuBendurchmesser [A] der Sitzflache mit einer Schieblehre
messen.
Wenn der AuBBendurchmesser der Sitzflache zu klein ist, muB die
45° Bearbeitung [B] wiederholt werden, bis der Durchmesser im
vorgeschriebenen Bereich liegt.

Schleifvolumen [C]

ANMERKUNG

Alle Oberflachenfehler von der unter 45° bearbeiteten Flache ent-
fernen.

Nach der Bearbeitung mit dem 45° Fraser eine dinne Schicht Prif-
tusche auf die Sitzflache auftragen. Hierdurch 138t sich die 32°
und 55° Bearbeitung leichter unterscheiden.

Wenn die Ventilfihrung erneuert ist, muB fir eine einwandfreie
Zentrierung und guten Kontakt die 45° Bearbeitung durchgefihrt
werden.

Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflache zu groB ist, ist die
nachstehend beschriebene 32° Bearbeitung durchzufiihren.

Flr die 32° Bearbeitung einen 32° Fraser an den Halter montieren
und in die Ventilfihrung schieben.

Den Halter jeweils eine Umdrehung drehen und dabei leicht nach
unten dricken. Nach jeder Umdrehung des Sitz kontrollieren.

VORSICHT
Der 32° Fréaser nimmt sehr schnell Material ab. Der

AuBendurchmesser muB deshalb haufig kontrolliert
werden, damit GbermaBiges Schleifen vermieden wird.

B4 Kawasaki

Den Sitz unter einem Winkel von 32° [A] schleifen, bis der AuBen-
durchmesser [B] im vorgeschriebenen Bereich liegt.
Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflache im vorgeschriebenen
Bereich liegt, ist die Sitzbreite wie nachstehend beschrieben zu
messen.
Mit einer Schieblehre am Umfang des Sitzes an mehreren Stellen
die Breite [C] der 45° Flache des Sitzes messen.

Schleifvolumen [D]
Wenn die Sitzbreite zu schmal ist, die 45° Bearbeitung solange
wiederholen, bis der Sitz etwas zu breit ist und dann die Messung
des AuBendurchmessers wie vorstehend beschrieben wiederholen.

Zylinderkopf

GE150206S1 C

GE150207S1 C
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Zylinderkopf

* Wenn der Sitz zu breit ist, die nachstehend beschriebene 55° Be-
arbeitung ausfihren.

® Den Sitz unter einem 55° Winkel schleifen, bis die Sitzflache im
vorgeschriebenen Bereich liegt.

® Fir die 55° Bearbeitung einen 55° Fraser an den Halter montieren
und die Ventilfihrung schieben.

® Den Halter drehen und dabei leicht nach unten dricken.

® Den Sitz unter einem 55° Winkel [A] schleifen, bis die Sitzflache
[B] im vorgeschriebenen Bereich liegt.

* Das Ventil wie nachstehend beschrieben lappen, wenn die Sitz-
breite im vorgeschriebenen Bereich liegt. GE15012351 ©

® \Wenn Sitzbreite und AuBendurchmesser im vorgeschriebenen
Bereich liegen, muB das Ventil geldppt werden.

O An verschiedenen Stellen des Ventiltellers etwas grobe Schleif-
paste auf das Ventil auftragen.

o Das Ventil gegen den Sitz drehen, bis durch die Schleifpaste so-
wohl am Sitz als auch am Ventil eine glatte passende Flache ent-
steht.

o Diesen Arbeitsgang mit einer feinen Schleifpaste wiederholen.

Lappwerkzeug [A]
Ventilsitz [B]
Ventil [C]

GE110006S1 C

® Die Sitzflache sollte etwa in der Mitte der Ventilsitzflache markiert
sein.

* Wenn die Sitzflache nicht an der richtigen Stelle des Ventils ist,
muB geprift werden, ob es das richtige Ventil ist. Wenn das Ven-
til richtig ist, ist es vielleicht zu viel bearbeitet; es muB3 dann aus-
gewechselt werden.

® Vor dem Zusammenbau darauf achten, daB die Schleifpaste voll-
standig entfernt wird.
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Zylinderkopf

Nacharbeiten der Ventilsitze

START

Y

Priftusche
auf Sitz

Y

45 ° Bearbeitung

Werkzeug: 45° Fraser
Zweck: Sitzflache glatt
und rund machen

]

AuBendurchmesser der Sitzflache messen

Yy

Werkzeug: Schieblehre

zu klein

45° Bearbeitung

Werkzeug: 45° Fraser
Zweck:

gemaB Spezifikation

J

zu schmal

Zweck: AuBendurchmesser mit -
Spezifikation vergleichen
I
Ergebnis
|
Pruftusche auf Sitz
VergroBerung des AuB3en-
durchmessers der Sitzflache '
32° Bearbeitung
Werkzeug: 32° Fraser
Zweck: Verringerung des AuBendurch-
messers der Sitzflaiche gemaB Spezifikation
1 .
Sitzbreite messen
Werkzeug: Schieblehre
Zweck: Vergleich der Sitzbreite -y
gemaB Spezifikation
I
Ergebnis
|

45° Bearbeitung

Werkzeug: 45° Fraser
Zweck:

VergréBerung der Breite der
Sitzflache tber das vorgeschriebene MaB
zur VergroéBerung des AuBendurchmessers

Pruftusche
auf Sitz

Y

J

55° Bearbeitung

Zweck:

Werkzeug: 55° Fraser

Verringerung der Sitzbreite
gemaB Spezifikation

Y

Ventil lappen

Werkzeug: Ventillapper, Schleifpaste

Zweck: Ventil und Sitz anpassen;
Ventilteller auf Beschadigung
kontrollieren

L
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Zylinderausbau

Den Zylinderkopf ausbauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Die Kuhlflussigkeits-AblaBverschraubung [A] entfernen und die
Kahlflussigkeit aus dem Zylinder ablaufen lassen.

Die vordere Steuerkettenfihrung [B] herausziehen.
Zylindermuttern [C] entfernen.

Mit einem Kunststoffhammer leicht auf den Zylinder klopfen, um
diesen vom Kurbelgeh&use zu trennen.

Die ZylinderfuBdichtung entfernen.

Kolbenausbau

Den Zylinderblock ausbauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).
Ein Stlick sauberes Tuch unter den Kolben legen und den Kolben-
bolzen-Sicherungsring [A] von der AuB3enseite der einzelnen Kol-
ben entfernen.

Zylinder und Kolben

VORSICHT
A Kolbenbolzen-Sicherungsringe nicht wieder verwenden,

da sie beim Ausbau geschwacht und verformt werden.
Ein wieder verwendeter Ring kann herausfallen und die
Zylinderwand beschadigen.

GE160203S81 C

o}

B4 Kawasaki

Mit dem Kolbenbolzen-Abzieher (Spezialwerkzeug) die Kolben-
bolzen entfernen.

Spezialwerkzeug — Kolbenbolzen-Abzieher [A]: 57001-910
Adapter [B] fur Kolbenbolzen-Abzieher:
57001-1211

Den Kolben ausbauen.

Den Ring vorsichtig mit beiden Daumen aufspreizen und an der
gegenlberliegenden Seite des Kolbensrings [A] nach oben drik-
ken und entfernen.

Den dreiteiligen Olabstreifring mit beiden Daumen in der gleichen
Weise entfernen.

Zylinder- und Kolbeneinbau

ANMERKUNG

Wenn ein neuer Kolben eingebaut wird, ist das Kolbenspiel zu
kontrollieren (siehe Kolbenspiel) und es ist ein neuer Kolbenring
zu verwenden.

Die KolbenfuBBdichtung [A] erneuern und die Dichtungen so ein-
bauen, daB3 die Bohrungen auf die Kurbelgehduse-Wasserkanéle
[B] ausgerichtet sind.

Nicht vergessen, die Zentrierstifte [C] einzusetzen.

VN1500-P1
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Die vordere Kettenflihrung fiir den vorderen Zylinder ist mit F
markiert [A] und die vordere Kettenflihrung fiir den hinteren Zy-
linder mit R [B]. Achten Sie darauf, daB diese Kettenfihrungen
nicht verwechselt werden, denn die vordere Kettenfihrung fir
den hinteren Zylinder ist langer.

Der vordere Zylinder [A] ist mit F markiert und der hintere Zylinder
[B] hat eine R Markierung. Achten sie darauf, daB die Zylinder
nicht verwechselt werden.

Vorn [C]

ANMERKUNG

Die Stitzringe kdnnen mit beliebiger Seite nach oben oder nach
unten eingebaut werden.

Den Expansionsring [A] so in die untere Kolbenringnut einsetzen,
daB die Enden [B] aneinanderstoBen.

Einen Stiitzring Gber den Expansionsring und den anderen darun-
ter einsetzen.

Den Stitzring mit den Daumen aufspreizen, jedoch nur soweit,
daB er Uber den Kolben geht.

Den Stltzring in die untere Kolbenringnut einsetzen.

Den oberen und den zweiten Ring nicht miteinander verwechseln.
Den oberen Ring [A] so einbauen, daB die Markierung ,,R” [B]
nach oben zeigt.

Den zweiten Ring [C] so einbauen, daB die Markierung ,RN" [D]
nach oben zeigt.

Die Kolbenringéffnungen missen der nebenstehenden Abbildung
entsprechen. Die Offnungen in den Stiitzringen des
Olabstreifringes mussen jeweils um etwa 30° bis 45° [F] versetzt
sein.

Oberer Ring [A]

Zweiter Ring [B]

Stutzringe fir Olring [C]

Ol-Expansionsring [D]

EX-Markierung [E] muB zur AuslaBseite zeigen

Stellung der Offnungen [G]

Zylinder und Kolben

GE120018S1 C

GE14004BS1 C
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® Die EX-Markierung [A] an den Kolben zur AuslaBseite [B] richten.

o Die vorderen und hinteren Kolben sind identisch, sie sollten je-
doch jeweils wieder an der urspriinglichen Stelle eingebaut wer-
den.

Zylinder und Kolben

VORSICHT
Wenn der Kolben falsch eingebaut wird, kann es zu

einem Kolbenfresser mit schweren Motorschaden
kommen.

® Den neuen Kolbenbolzen-Sicherungsring so in die Kolbenseite
einbauen, dafB3 die Ring6ffnung [A] nicht Gber dem Schlitz [B] der
Kolbenbolzenbohrung sitzt.

® Mos, Ol auf die AuBenflache des Kolbenbolzens auftragen.

O Mos, Ol ist eine Mischung von Motorendél und MosS, Fett in einem
Gewichtsverhaltnis von 10:1.

0 Den Kolbenbolzen-Sicherungsring beim Einbau nur soweit zusam-
mendriicken, wie es fir den Einbau erforderlich ist.

® Motordl auf Zylinderbohrung, Kolbenring und Kolbenhemd auf-
tragen.

® Mos, Ol auf den vorderen und hinteren Kolbenmantel auftragen.

® Den hinteren Kolben auf OT-Stellung bringen und zuerst den hin-
teren Zylinder einbauen.

® Den Zylinderblock [C] einbauen; hierfirr das Kolbenring-
Kompressionswerkzeug [A] mit der abgeschrdgten Seite nach
oben [B] verwenden.

Spezialwerkzeug — Kolbenring-Kompressionswerkzeug:
57001-1095
Kolbenring-Kompressionsriemen, 995 bis
©108:57001-1358

® Den vorderen Zylinder in der gleichen Weise einbauen.

o Den vorderen Kolben in OT-Stellung bringen.

O Die Zylindermuttern vorlibergehend festziehen (Diese Muttern
werden nach dem Einbau des Kipphebelgehduses mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festgezogen.).

ZylinderverschleiB

® Da der Zylinder in den verschiedenen Richtungen unterschiedlich
verschleiBt, ist an den beiden in der Abbildung angegebenen Stel-
len jeweils eine Messung von Seite zu Seite und von vorne nach
hinten durchzufiihren (insgesamt sechs Messungen).

* Wenn der Zylinderinnendurchmesser an einer Stelle den zulassi-
gen Wert Uberschreitet, muB der Zylinder aufgebohrt und dann
gehont werden.

10 mm [A]

70 mm [B]

20 mm [C]

Zylinderinnendurchmesser

Normalwert: 102,000 - 102,012 mm und weniger als
0,01 mm Unterschied zwischen zwei
Messungen

Grenzwert: 102,10 mm oder mehr als 0,05 mm

Unterschied zwischen zwei Messungen

B4 Kawasaki
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Zylinder und Kolben

Kolbenverschlei

® Den AuBendurchmesser [A] der einzelnen Kolben 5 mm [B] ober-
halb des Kolbenbodens senkrecht zum Kolbenbolzen messen.

* Wenn das zulassige MaB3 unterschritten wird, ist der Kolben aus-
zutauschen.

Kolbendurchmesser
Normalwert: 101,937 - 101,952 mm
Grenzwert 101,79 mm

Kolbenspiel im Zylinder
® Den Kolbendurchmesser vom Zylinderinnendurchmesser abziehen, um das Kolbenspiel im Zylinder zu berechnen.

Kolbenspiel im Zylinder
Normalwert: 0,048 - 0,075 mm

* Wenn das Kolbenspiel im Zylinder unter dem vorgeschriebenen Bereich liegt, ist ein kleinerer Kolben zu verwen-
den oder der Zylinderinnendurchmesser muB durch honen vergréBert werden.

* Wenn das Kolbenspiel im Zylinder tiber dem vorgeschriebenen Bereich liegt, ist ein gréBerer Kolben zu verwen-
den.

* Wenn nur der Kolben erneuert wird, darf das Spiel den Nennwert geringfligig tiberschreiten. Das minimale Lauf-
spiel darf jedoch nicht unterschritten werden, um Kolbenfresser zu vermeiden.

Aufbohren und Honen des Zylinders

O Esist ein Kolben mit UbermaB lieferbar. Beim Austauschkolben
mit UbermaB sind auch Kolbenringe mit UbermaB erforderlich.

Kolben und Ringe mit UbermaB: 0,5 mm UbermaR

® Bevor ein Zylinder [A] aufgebohrt wird, ist zunachst der Durch-
messer des Austauschkolbens genau zu messen und dann der
Durchmesser des Zylinders entsprechend dem in den Wartungs-
daten angegebenen Normalspiel zu bestimmen. Wenn jedoch der
Zylinder um mehr als 0,5 mm aufgebohrt werden miBte, ist der
Zylinderblock auszuwechseln.

O Der Zylinderinnendurchmesser darf an keiner Stelle um mehr als
0,01 mm variieren.

o Die Messungen nicht unmittelbar nach dem Aufbohren vornehmen, da sich der Zylinderdurchmesser infolge der
Warmeentwicklung verandert.

o Fir einen aufgebohrten Zylinder oder einen Kolben mit UbermaB ist der Grenzwert fiir den Zylinder der Durch-
messer des aufgebohrten Zylinders plus 0,1 mm. Fiir den Kolben ist der Grenzwert der urspriingliche Durchmes-
ser des Kolbens mit UbermaB minus 0,15 mm. Wenn der genaue Wert des aufgebohrten Zylinders nicht bekannt
ist, kann er grob durch Messen des Durchmessers am ZylinderfuBB bestimmt werden.

VerschleiBB der Kolbenringe und der Ringnuten

® Die Nuten auf ungleichmaBigen Verschlei3 kontrollieren und pri-
fen, wie der Kolbenring sitzt.

* Die Ringe missen absolut parallel zu den Nutzflachen sitzen.
Wenn dem nicht so ist, muB3 der Kolben erneuert werden.

® Die Kolbenringe in die Nuten einsetzen und an mehreren Stellen
das Spiel zwischen Ring und Nut mit einer Fihlerblattlehre [A]
messen.

Kolbenringspiel:

Normalwert Grenzwert GE16020851 ©
Oberer Ring 0,035 -0,070 mm 0,177 mm
Zweiter Ring 0,02 - 0,06 mm 0,16 mm

B <4< Kawasaki
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Zylinder und Kolben

* Wenn das Kolbenringspiel den Grenzwert tberschreitet, sind Ring-
dicke und Nutbreite wie folgt zu messen, um entscheiden zu kén-
nen, ob Ringe, Kolben oder beides ausgewechselt werden mis-
sen.

Breite der Kolbenringnut

® Die Breite der Kolbenringnut messen.
O Diese Messung an mehreren Stellen mit einer Schieblehre durch- 0

fahren. @

Breite der Kolbenringnut

Normalwert Grenzwert
Oberer Ring 1,025-1,040 mm 1,12 mm
Zweiter Ring 1,21 -1,23 mm 1,31 mm

GE160707S81 C

* Wenn die Breite einer der beiden Nuten den Grenzwert Uber-
schreitet, ist der Kolben zu erneuern.

Kolbenringdicke

® Die Kolbenringdicke messen.
O Die Messung an mehreren Stellen des Ringes mit einem Mikrome-
ter durchfiihren. ) ( |

Normalwert Grenzwert
Oberer Ring 0,97-0,99mm 0,9 mm ) | |
Zweiter Ring 1,17 -1,19 mm 1,170 mm

: ®
Kolbenringdicke i
i

GE160708S1 C

® \Wenn bei einer dieser Messungen der Grenzwert unterschritten
wird, sind alle Kolbenringe zu erneuern.

ANMERKUNG

O Beim Einbau neuer Kolbenringe in einen gebrauchten Kolben ist
die Nut auf VerschleiB zu kontrollieren. Die Ringe sollten ein-
wandfrei parallel zu den Nutwénden sitzen. Wenn dies nicht der
Fall ist, ist der Kolben zu erneuern.

KolbenringstoB

® Den Kolbenring [A] so in den Zylinder schieben, daB er winklig
sitzt. Den Kolbenring in der Nahe des Zylinderbodens, wo der .

Zylinderverschleil3 gering ist, einsetzen.
® Den Spalt [B] zwischen den Enden des Kolbenrings mit einer

Fihlerblattlehre messen. q\
KolbenringstoB H
Normalwert Grenzwert
Oberer Ring 0,30 - 0,40 mm 0,70 mm
Zweiter Ring 0,40 - 0,55 mm 0,80 mm
Olring 0,3-0,9 mm 1,2 mm

* Wenn der StoB eines der Ringe den Grenzwert Uberschreitet, sind
alle Kolbenringe zu erneuern.

B <4< Kawasaki
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Auspufftopfe

Ausbau des Auspuffrohrs

ACHTUNG
Um ernste Verbrennungen zu vermeiden, den Auspuff-

topf nicht ausbauen, solange der Motor heif} ist. Warten
Sie, bis der Auspufftopf abgekihlt ist.

® Die Schraube [A] der oberen Auspuffhalterung I6sen, damit die
Auspuffrohre leichter aus- oder eingebaut werden kénnen.

® Die Klemmschrauben [A] |6sen

® Die obere Befestigungsschelle [B nach oben schieben und abneh-
men.

® Die untere Befestigungsschelle [C nach oben schieben und abneh-
men.

® Die Abdeckung [D] des vorderen Auspuffrohrs und dann die Ab-
deckung [E] des vorderen unteren Auspuffrohrs entfernen.

Vorn [F]

® Den Klemmbolzen des vorderen Auspuffrohrs [A] I6sen.
® Die Muttern [B] der vorderen Auspuffrohrhalterung abschrauben.
® Das vordere Auspuffrohr [C] abnehmen.

O Als nachstes das hintere Auspuffrohr entfernen.

® Die Klemmschrauben [A] an der hinteren Auspuffrohrabdeckung
[B] I6sen.

® Die Befestigungsschelle [C] nach oben schieben und abnehmen.

® Die Auspuffrohrabdeckung nach vorne schieben und entfernen.

® Die Muttern [A] der hinteren Auspuffrohrhalterung abschrauben.

® Den Klemmbolzen [B] des hinteren Auspuffrohrs l6sen.

® Das obere Ende des hinteren Auspuffrohrs nach auBen ziehen und
ein wenig im Uhrzeigersinn verdrehen, dann das hinteren Aus-
puffrohr [C] abnehmen.

B <4< Kawasaki
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Auspufftopfe

Ausbau des unteren Auspufftopfs

® Folgende Teile entfernen:
Abdeckungen fiir vorderes und hinteres Auspuffrohr (sh. oben)
Muttern [A] fur Flansch der Kammer
Schrauben [B] fur Auspufftopfhalterung

® Den unteren Auspufftopf [C] entfernen.

ANMERKUNG = ———, «
o Eindringendes Ol auf die Stehbolzen und Muttern aufspritzen, 1 G"-“— ==
wenn die Muttern fur den Flansch der Kammer schwierig zu ent- /\
fernen sind. - ‘J@JLEEIABM 2

Ausbau des oberen Auspufftopfs

® Folgende Teile entfernen:
Unterer Auspufftopf (siehe oben)
Auspuffrohrklemmbolzen [A]
Schraube [B] fur Halterung des oberen Auspufftopfs
® Den oberen Auspufftopf [C] entfernen.

Aus- und Einbau der Auspufftopfe und Auspuffrohre

® Die Dichtung der Auspuffrohrhalterung erneuern.

® Das hintere Auspuffrohr montieren.

o Die beiden Kunststofflaschen [A] an der hinteren Auspuffrohrab-
deckung in die Schlitze des oberen Auspufftopfes [B] einsetzen.

Anziehmoment — Befestigungsschrauben fur Auspufftopf-
aufnahme, @ 8 (unten): 27 Nm (2,8 mkp)
Schraube und Mutter fir obere Auspufftopf-
halterung: 29 Nm (3,0 mkp)

® Das vordere Auspuffrohr montieren.
o Die drei Kunststofflaschen [A] der vorderen Auspuffrohrab-
deckung in die Schlitze des unteren Auspufftopfs [B] einsetzen.

® Die Klemmschraube [A] der vorderen Auspuffrohrabdeckung so
festziehen, daB der Kopf gemaB Abbildung um etwa 50° zur Hori-
zontalen geneigt ist. So wird vermieden, daB die Schrauben den
Boden bei Schraglage berihren.

Vorderes Auspuffrohr [B]
Anziehmoment - Klemmschrauben der Auspuffrohrab-
deckung: 6,9 Nm (0,70 mkp)

® Zuerst alle Schrauben und Muttern auf Feinpassung festziehen.

® Als zweites die Muttern der Auspuffrohrhalterung gleichmaBig
festziehen, damit der Auspuff nicht leckt.

® AbschlieBend den Rest der Befestigungsschrauben und Klemm-
bolzen gut festziehen.

® Den Motor grindlich warmlaufen lassen, warten, bis er abgekiihlt
ist und dann alle Klemmbolzen nachziehen.

B <4< Kawasaki
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Ausbau der Kammer

® Folgende Teile entfernen:
Vorderes Auspuffrohr [A]
Hinteres Auspuffrohr [B]
Untere und obere Auspufftopfe [C]
Schrauben [D] fur rechte und linke Kammer
® Die Vorschalldampferkammer [E] herausnehmen.
Vorn [F]

Einbau der Kammer

® Die Dichtung des Auspufftopfflansches erneuern.
® Die Befestigungsschellen [A] fur Auspuffrohr und Auspufftopfrohr
mit der Schraube nach unten einbauen.
Vorn [B]

Anziehmoment - Schrauben fir Kammer: 29 Nm (3,0 mkp)

Zusammenbau der Kammer

® Seifenldsung oder Gummischmiermittel auf die Oberflache der
Gummibuchsen auftragen und diese gemafB Abbildung (Drauf-
sicht) in die Halterungen der Kammer einsetzen.
Gummibuchsen [A] (J 24,8 mm) mit erhabenem Ring [B]
Gummibuchsen [C] (& 25,3 mm) ohne erhabenen Ring

Identifizierung der Kammer

o Die Modelle fiir Australien haben eine Vorschalldampferkammer
(Fabrik-Nr. KHI M 085) ohne Katalysator.

o Die anderen Modelle haben eine Vorschalldampferkammer (Fa-
brik-Nr. KHI M 080) mit wabenférmigen Katalysator und ohne ein
Katalysatorschutzsystem. Verwechseln Sie diese Kammer nicht mit
anderen Ausfihrungen (insbesondere nicht mit einer ohne Kataly-
sator). Es konnte sein, daB das Motorrad dann die Abgasvorschrif-
ten nicht erfullt.

—: Abgasstrom
Vorschallddampverkampper [A]
Wabenférmiger Katalysator [B]

EinlaB [C] von hinterem Auspuffrohr
EinlaB [D] von vorderem Auspuffrohr
AuslaB [E] der Vorschallddampferkammer

O Weitere Informationen Uber das KLEEN System (Theorie, Wartung
und Vorsichtshinweise fiir die Handhabung) einschlieBlich des
Sekundarluft-Einspritzsystems finden Sie im Werkstatthandbuch
VN1500 G/H (Teile-Nr. 99924-1241).

B4 Kawasaki

Auspufftopfe
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Explosionszeichnung
Technische Daten

Kupplungsflussigkeit
Priifen des Fllssigkeitsstands
Wechseln der Kupplungsfliissigkeit
Entliiftung der Kupplungsleitung
Aus- und Einbau der Kupplungsschlauche
Priifen der Kupplungsschlauche und der Anschlisse

Kupplungshauptzylinder
Nachstellen des Kupplungshebels
Ausbau
Einbau
Zerlegen (regelmaBige Inspektion)
Priifen des Kupplungshauptzylinders

Kupplungsnehmerzylinder
Ausbau
Einbau
Zerlegen/Zusammenbau

Kupplung
Ausbau des Kupplungsdeckels
Ausbau der Kupplung
Einbau der Kupplung
Zerlegung der inneren Kupplungsnabe
Messen des Federplattenspalts
Nachstellen des Federplattenspalts
Prifen der Kupplungsscheiben auf VerschleiB und Beschadigungen
Prifen der Kupplungs- und Stahlscheiben auf Verzug
Messen der freien Hohe der Kupplungsfedern
Prifen der Kupplungsgehausefinger
Priifen der Keilverzahnung der Kupplungsnabe
Priifen des Dampfernockens

B4 Kawasaki
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Explosionszeichnung

GF02001BW4 C

B4 Kawasaki

T1:
T2:
T3:
T4:
T5:
T6:
T7:

1,0 Nm (0,10 mkp)
5,9 Nm (0,60 mkp)
1,5 Nm (0,15 mkp)
7,8 Nm (0,80 mkp)
25 Nm (2,5 mkp)

9,8 Nm (1,0 mkp)

1,2 Nm (0,12 mkp)

T8: 4,9 Nm (0,50 mkp)
T9: 147 Nm (15,0 mkp)
T10: 6,9 Nm (0,70 mkp)
EO: Motordl auftragen.

L:  Sicherungslack auftragen.

M: Mos, Fett auftragen.
MO: MoS, Ol auftragen.

Auswechselteile

In der vorgeschriebenen Reihenfolge
festziehen.

Silikonfett oder PBC Fett auftragen.
AnlaB-Sperrschalter
Kupplungsnehmerzylinder

Die Manschettenspitze zeigt nach auBen.

VN1500-P1
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Position

Kupplungsflussigkeit:
Qualitat

Stellung des Kupplungshebels
Stellung

Spiel des Kupplungshebels
Spiel

Kupplung:

Freie HOhe der Kupplungsfeder
Federplattenspalt (Nutzbarer Bereich)
Dicke der Reibscheiben

Verzug der Kupplungs- und Stahlscheiben

B4 Kawasaki

Spezialwerkzeug — Federringzange: 57001-143
Lagertreibersatz: 57001-1129

Technische Daten

Normalwert Grenzwert

D.0.T.4 (wird mitgeliefert) ---

Nr. 1 (nach Wunsch des Fahrers) 5-fach verstellbar

Nicht nachstellbar ---

5,98 mm 5,6 mm
1,95 - 2,45 mm

3,3-3,5mm 3,1 mm

0,2 mm oder weniger 0,3 mm

VN1500-P1
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Kupplungsflissigkeit

Prifen des Flussigkeitsstands

o Siehe Prifen des Kupplungsflissigkeitsstands im Abschnitt Regel-
maBige Wartung (2. Abschnitt).

Wechseln der Kupplungsflissigkeit

o0 Siehe Wechseln der Kupplungsflissigkeit im Abschnitt RegelmaBi-
ge Wartung (2. Abschnitt).

Entliftung der Kupplungsleitung

® Bei abgenommenem Behalterdeckel mit dem Kupplungshebel
mehrere Male langsam pumpen, bis keine Luftblasen mehr durch
die Bohrung an der Unterseite des Behalters aufsteigen. Auf diese
Weise wird die Leitung hauptzylinderseitig entliftet.

ANMERKUNG

o Den Kupplungsschlauch leicht von unten nach oben abklopfen
und die Luft aus dem Behalter herauslassen.

® Einen durchsichtigen Plastikschlauch [A] an das Entliftungsventil
am Nehmerzylinder anschlieBen und das andere Ende des
Schlauchs in einen Behalter fiihren.

® Die Kupplungsleitung wie folgt entltften:
Mit dem Kupplungshebel pumpen, bis er schwergangig wird.
Dann die Kupplung betatigen und halten [B].
Das Entliftungsventil schnell 6ffnen und schnell schlieBen [C].
Den Kupplungshebel freigeben [D].
Den Flussigkeitsstand im Behalter haufig Gberprifen und gegebe-
nenfalls Kupplungsflissigkeit nachfullen.

ANMERKUNG

O Wenn der Behalter wahrend des Entllftens leer wird, muB3 die
Entliftung von vorne begonnen werden, das Luft in die Leitung
gelangt ist.

o Diesen Arbeitsgang wiederholen, bis keine Luft mehr aus dem
Plastikschlauch ausdringt.

ACHTUNG
Nicht zweierlei Kupplungsflissigkeiten mischen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Deckel des Kupplungs-
flissigkeitsbehalters: 1,5 Nm (0,15 mkp)
Entliftungsventil fiir Kupplungsnehmer-
zylinder: 7,8 Nm (0,8 mkp)

Aus- und Einbau der Kupplungsschlauche

O Die Angaben fur den Aus- und Einbau der Kupplungsschlauche
finden Sie unter Bremsschlduche im Abschnitt Bremsen, da
Kupplungsschlauche und Bremsschlauche identisch sind.

Prifen der Kupplungsschlauche und der Anschlisse

o Siehe Prifen der Kupplungsschlauche und der Anschllsse im Ab-
schnitt Allgemeine Wartung (2. Abschnitt).

B <4< Kawasaki
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Kupplungshauptzylinder

Nachstellen des Kupplungshebels

Der Kupplungshebel ist 5-fach verstellbar, so daB der Kupplungs-
hebel nach den Wiinschen des Fahrers nachgestellt werden kann.
® Den Hebel nach vorne dricken und den Einsteller [A] drehen,
damit die Nummer mit der Pfeilmarkierung [B] an der Hebel-
halterung fluchtet (Vorderansicht).
o Die Zahl 5 entspricht dem kleinsten und die Zahl 1 dem gréBten
Abstand vom Griff zum Hebel.

GFO9B000 P

Ausbau

® Den Steckverbinder [A] fur den Anlassersperrschalter ausziehen
(Vorderansicht).

® Die Kupplungsflissigkeit aus dem Behalter herausziehen, bei-
spielsweise mit der GabelélmeBlehre.

GFO9B001 R

® Die Hohlschraube [A] entfernen, um den Kupplungsschlauch vom
Hauptzylinder abzunehmen (Rlckansicht).

® Die Klemmschrauben [B] entfernen und den Hauptzylinder [C] als
Baugruppe mit Flussigkeitsbehélter, Kupplungshebel und Anlasser-
sperrschalter abmontieren.

VORSICHT
Die Kupplungsflussigkeit greift lackierte Flachen an;

ausgelaufene Kupplungsflissigkeit sollte deshalb sofort
vollstandig entfernt werden.

Einbau

o Die Schelle muB so eingebaut werden, daf3 die Rlckspiegelnabe
[A] nach oben zeigt.

® Den Kupplungshauptzylinder [B] so aufsetzen, daB die Auflage-
flache [C] der Kérnermarke [D] am Lenker entspricht.

® Zuerst den oberen Klemmbolzen [E] und dann den unteren [F]
festziehen. Nach dem Festziehen ist am unteren Teil des Klemm-
stiickes ein Spalt vorhanden.

Anziehmoment - Hauptzylinderklemmbolzen: 9,8 Nm (1,0 mkp)

GF0gB003 P

® An beiden Seiten des Kupplungsschlauchanschlusses eine neue
Unterlegscheibe beilegen.
® Die Kupplungsschlauch-Hohlschraube festziehen.

Anziehmoment — Kupplungsschlauchhohlschraube: 25 Nm (2,5 mkp)

® Den Behaélter mit Kupplungsflissigkeit fullen und die Kupplungsleitung entliften (siehe Wechseln der Kupplungsflis
sigkeit und Entliften der Kupplungsleitung).
® Den Druck in der Kupplungsleitung tberprifen und kontrollieren, ob keine Fllssigkeit auslauft.

Zerlegen (regelmaBige Inspektion)

o0 Siehe Auswechseln der Kupplungshauptzylindermanschetten und Staubdichtungen im Abschnitt RegelméaBige Wartung
(2. Abschnitt).

B <4< Kawasaki
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B4 Kawasaki

Prufen des Kupplungshauptzylinders

Den Kupplungshauptzylinder zerlegen.

Uberprifen, ob die Innenseite des Hauptzylinders [A] und die
AuBenseite des Kolbens [B] zerkratzt, angerostet oder angefressen
sind.

Wenn Zylinder oder Kolben beschadigt sind, mlssen sie ausge-
tauscht werden.

Primarmanschette [C] und Sekunddrmanschette [D] inspizieren.
Abgenutzte, beschadigte, weich gewordene (gealterte) oder auf-
gequollene Manschetten auswechseln.

Wenn am Kupplungshebel Flissigkeit austritt, sollte der Kolben
ausgetauscht werden. Dies bedeutet dann gleichzeitig neue Man-
schetten.

Die Staubkappe [E] auf Beschadigungen kontrollieren.
Beschadigte Teile erneuern.

Kontrollieren, ob die Ausgleichsbohrung und die Zulaufbohrung
frei sind.

Wenn die kleine Ausgleichsbohrung verstopft ist, rutscht die
Kupplung. Gegebenenfalls die Bohrung mit Druckluft ausblasen.
Die Kolbenriickholfeder auf Beschadigungen kontrollieren.

Die Feder austauschen, wenn sie beschadigt ist.

Kupplungshauptzylinder

GF09000BS1 C
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Kupplung 6-7

Kupplungsnehmerzylinder

Ausbau
® Folgende Teile entfernen:
LichtmaschinenauBendeckel (siehe Abschnitt Elektrik)
Hohlschraube [A]
Befestigungsschrauben [B]
Nehmerzylinder [C]

VORSICHT
Ausgelaufene Kupplungsflissigkeit sofort abwischen,

damit die lackierten Flachen nicht beschadigt werden.

P

® Folgende Arbeiten sind auszufihren, wenn der Kupplungsnehmer-
zylinder abmontiert, jedoch nicht zerlegt werden soll.

VORSICHT
Wenn der Kupplungsnehmerzylinder abmontiert und

nichts weiteres gemacht wird, driickt die Feder den
Kolben heraus und die Kupplungsflissigkeit l1auft aus.

0 Den Kupplungsnehmerzylinder mit der angeschlossenen Leitung
entfernen.
Den Kolben soweit wie moglich in den Zylinder hineindriicken [A].

Den Kupplungshebel [A] langsam betatigen und mit einem Halte-
band [B] befestigen.

ANMERKUNG

O Wenn der Kupplungshebel auf diese Weise gehalten wird, kann
der Kolben nicht herauskommen.

Einbau

® Mos, Fett auf das flache Ende [A] der Druckstange [B] auftragen.
® Die Druckstange so einbauen, daB das flache Ende nach innen
zeigt.
Spitze der Manschette [C]
® Das Distanzstiick [D] des Kupplungsnehmerzylinders erneuern.
® Das Distanzstlck so einbauen, daB die abgestufte Seite [E] nach
auBen zeigt.
® Sicherungslack auf das Gewinde der Kupplungsnehmerzylinder-
schrauben [F] auftragen.
® Die Kupplungsnehmerzylinderschrauben handfest anziehen. GF10020181 €
® Das Halteband vom Kupplungshebel abnehmen und den
Kupplungshebel loslassen.

B <4< Kawasaki
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Kupplungsnehmerzylinder

® Sicherungslack auf das Gewinde der Kupplungsnehmerzylinder-
schrauben [A] auftragen und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment — Kupplungsnehmerzylinderschrauben:
6,9 Nm (0,70 mkp)

® Auf beiden Seiten der Schlauchverschraubung neue Unterleg-
scheiben beilegen.
® Die Hohlschraube [ B] mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen.
Anziehmoment - Kupplungsschlauchhohlschraube:
25 Nm (2,5 mkp)

p

® Den Stand der Kupplungsflissigkeit im Hauptzylinderbehalter
kontrollieren und die Kupplungsleitung entltften.
® Die Arbeitsweise der Kupplung pruifen.

Zerlegen/Zusammenbau

O Siehe Auswechseln der Kupplungsnehmerzylinder-Kolbendichtung
im Abschnitt RegelmaBige Wartung (2. Abschnitt).

B <4< Kawasaki
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Ausbau des Kupplungsdeckels
® Das Motordl ablassen (siehe Abschnitt Motorschmiersystem).
® Folgende Teile entfernen:
Vorderes Auspuffrohr [A] (siehe Abschnitt Motoroberteil)
Unterzug [B] (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell, die
rechte FuBraste und den Hinterrad-Hauptzylinder
jedoch nicht vom Unterzug abmontieren).

® Die 18 Schrauben [A] des Deckels rausdrehen .
® Den Deckel an den Ansatzpunkten [B] vom Kurbelgehause ab-
hebeln.

ANMERKUNG

o Den Dampferdeckel [C] nicht entfernen.

Ausbau der Kupplung

ANMERKUNG

O Fir den Abschrauben der Kupplungsnabenmutter wird ein Druck-
luft-Schlagschrauber benétigt.

® Den Kupplungsdeckel abmontieren (siehe Angaben in diesem
Abschnitt).

® Den Sicherungsring [A] abnehmen und die Betatigungsplatte [B]
aus der Kupplung herausnehmen.

® Die Kupplungsnabenmutter [A] mit dem Schlagschrauber ab-
schrauben.

® Federplatte [A], Kupplungsfeder [B], und Kupplungsfeder-
halterung [C] aus der Kupplungsnabe ausbauen.

® Die Federn der Riickkehrmomentbegrenzung [D], die Kupplungs/
Stahlscheiben [E] und die AuBennabe [F] aus den Kupplungs-
gehause herausnehmen.

B4 Kawasaki

Kupplung
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® Innennabe [A], Buchse [B], Unterlegscheibe [C] und Kupplungs-
gehéuse [D] aus dem Kurbelgehause herausnehmen.

® Nadellager [A], Hilse [B] und Druckscheibe [C] von der Antriebs-
welle abziehen.

Einbau der Kupplung

® \Wenn eines der nachstehenden Teile ausgewechselt wird, muB
das Federplattenspiel eingestellt werden (siehe Messen des Feder-
plattenspiels).
Federplatte [A]
Kupplungsscheiben [B]
Stahlscheiben [C]

® Beim Einbau des Kupplungsgehduses darauf achten, daB das
Olpumpenantriebsrad [E] in das Olpumpenzahnrad [B] eingreift,
damit sich das Pumpenzahnrad einwandfrei dreht.

Kupplung

VORSICHT
Beim Einbau neuer, trockener Kupplungs- oder Stahl-

scheiben ist Motoroél aufzutragen, damit die Kupplungs-
scheiben nicht festfressen.

® Die Kupplungs- und Stahlscheiben beginnend mit einer Kupp-
lungsscheibe abwechselnd einbauen.

® Zuerst die Kupplungsscheiben einbauen und die Laschen in die
tieferen Nuten [A] einsetzen und abschlieBend die duBerste Kupp-
lungsscheibe [B] in die flacheren Nuten [C] einsetzen.

B4 Kawasaki
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Kupplung

® Die Kupplungsfeder [A] auf die Federhalterung [B] montieren und
die Richtung beachten.
® Fett auf die Federn der Rickkehrmomentbegrenzung [C] auftra-
gen und die Federn gemaf Abbildung auf die Federhalterung
montieren.
Kupplungsnabenmutter [D] (als Anhaltspunkt)

(] MoSZ-(")I auf die Kupplungsnabenmutter auftragen.

MoSz-(")I - Gewinde und Sitzflache der Kupplungsnabenmutter

0 Mos, Ol ist eine Mischung aus Maschinenél und MosS, Fett mit
einem Gewichtsverhaltnis von 10:1.

® Die Primarzahnradschraube [B] festhalten und die Kupplungs-
nabenmutter [A] mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzie-
hen.

Anziehmoment - Kupplungsnabenmutter: 147 Nm (15,0 mkp)

® Den Kupplungshebel langsam betatigen und mit einem Band fest-
halten, dabei den Federplattenpilz [B] in die Kupplungsnabe drik-
ken [A].

Zerlegung der inneren Kupplungsnabe

® Die Dampferfederhalterung [C] mit einer Presse [A] und einem
geeigneten Lagertreiber [B] zusammendriicken und den Haltering
[D] entfernen.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129

® Folgende Teile entfernen:
Sicherungsring [A]
Federhalterung [B]
Dampferfeder [C]
Federhalterung [D]
Distanzstuick [E]
Dampfernocken [F]
Innennabe [G]

GF080019S1 ¢C
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Kupplung

Messen des Federplattenspalts

Wenn der Federplattenspalt zu klein ist, wird die Bremswirkung
des Motors abrupter und das Hinterrad springt. Wenn anderer-
seits der Spalt zu groB ist, vermittelt der Kupplungshebel ein
~schwammiges” oder vibrierendes Gefiihl.

® Eine Gummischeibe (Knetmasse, Gummimasse) oder etwa 5 g Ton
vorbereiten [A].
® Mit einer Presse und zwei Fihlerblattlehren [C], die sich etwa 2,5

mm Uberlappen, eine etwa 2,5 mm dicke Scheibe [B] aus dem 4

Kaugummi oder Ton herstellen. @ <=
® Die Scheibe mit einer Schere in vier Streifen [D] aus Gummi oder -

Ton gemaB Abbildung schneiden.

MaBeinheit: mm
GF130001S1 C

® Die Kupplung ausbauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).
® Kupplungsinnennabe, Federhalterung [A], KupplungsauBennabe B @

[B] und Kupplungsscheiben (Kupplungs- und Stahlscheiben) [C] -
auf Blocke [D] legen.
O Die Federhalterung [E] nicht mit den Blocken abstiitzen.

=
® © )

GF130002S81 C

® Seifenlésung auf die Streifen auftragen, damit sich diese leichter
von der Kupplungsfederplatte und der Kupplungsnabe entfernen
lassen.

® Diese vier Streifen [A] gemaB Abbildung tber Kreuz auf die erha-
bene Flache [B] der duBeren Kupplungsnabe plazieren.

® Die Kupplungsfederplatte [C] und einen Block [D] einbauen.

o Auf die Stellung der Keilverzahnung [E] achten und die
Kupplungsfederplatte weich in die duBere Kupplungsnabe mon-
tieren. Achten Sie darauf, daB sich diese Streifen nicht verschieben.

® Auf den Block driicken [F], bis die Kupplungsscheiben [G] dicht

sitzen.
VORSICHT
Nicht zu stark auf den Block drlcken, da hierbei die C
Kupplungsteile beschadigt werden kénnten.
Die maximale PreBkraft ist 100 kp. @

Gy

GF130003s2 ¢
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Kupplung

® Die Kupplungsfederplatte entfernen.

® Die Streifen mit einem dinnen Schraubendreher abziehen.

® Die gepreBte Dicke [A] der einzelnen Streifen mit einer Schiebleh- @
re messen.

O Diese Dicke entspricht dem Federplattenspalt.

Federplattenspalt: Nutzbarer Bereich: 1,95 - 2,45 mm § § § ; 5 5 é 2 2

ANMERKUNG

O Fur den Fall, daB3 das Hinterrad springt, ist der Federplattenspalt
etwas groBer einzustellen. Wenn die Kupplung rutscht oder wenn
am Kupplungshebel ein ,,schwammiges” Gefluhl vorhanden ist, GF13000451 ©
sollte das Spiel innerhalb des nutzbaren Bereiches ein wenig klei-
ner eingestellt werden.

Nachstellen des Federplattenspalts

* Wenn der Spalt nicht innerhalb des nutzbaren Bereiches liegt, ist
eine der Stahlscheiben gegen eine dickere oder diinnere auszu-
wechseln, um den Spalt zu korrigieren.

o Verwenden Sie Standardstahlscheiben (2,0 mm dick) x (6 — 7)
Scheiben und die Einstell-Stahlscheibe (1,6 oder 2,3 mm dick) x
(0 — 1) Scheibe: insgesamt 7 Scheiben.

Stahlscheiben

Dicke (mm) Teilenummer

1.6 13089-1080 GF13000551 ©
2,0 13089-1075 (standardmaBig)

2,3 13089-1081

VORSICHT
Beim Einbau neuer Kupplungsscheiben ist Motorél auf die Flachen der einzelnen Scheiben aufzutragen,
damit die Scheiben nicht fressen.

Prifen der Kupplungsscheiben auf VerschleiB und Beschadigungen

® Die Kupplungsscheiben einer Sichtkontrolle unterziehen um fest-
zustellen, ob sie Anzeichen von Festfressen oder Uberhitzung (Ver-
farbung) aufweisen oder ob sie ungleichméaBig abgenutzt sind.

* Wenn Scheiben Anzeichen von Beschadigungen aufweisen, sind
sie zu ersetzen.

® Die Dicke der Reibscheiben [A] an mehreren Stellen messen.

* Wenn die Kupplungsscheiben Gber den Grenzwert hinaus ver-
schlissen sind, sind sie zu erneuern; dann erforderlichenfalls den
Federplattenspalt vermessen und nachstellen.

Dicke der Reibscheiben gf060003.tif
Normalwert: 3,3-3,5mm
Grenzwert: 3,1 mm

Prifen der Kupplungs- und Stahlscheiben auf Verzug

® Die einzelnen Kupplungsscheiben oder Stahlscheiben auf eine
Richtplatte legen und den Spalt zwischen der Richtplatte [A] und
der entsprechenden Kupplungs- oder Sta<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>